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GIRIS

Yirminci ylizyilin baglarindan itibaren otomobilin bireysel ulagim ara-
c1 olarak kullanilmaya baslamasi, modern kentlerin sosyo-mekansal orga-
nizasyonunu derinden etkileyen bir doniim noktasi olmustur (Urry, 2004).
Otomobilin sundugu kisisel dzgiirliik ve hareketlilik, ekonomik bilyiime
ve bireysel refahin 6nemli bir bileseni haline gelirken, artan kentlesme
olgusuyla birlikte bir dizi karmasik sorun da ortaya ¢ikarmustir. Ozellik-
le metropoliten alanlarda goézlemlenen trafik yogunlugu, hava ve giiriiltii
kirliligi, siurlt park alan1 kaynaklar1 ve artan ulasim maliyetleri, mevcut
ulagim politikalarinin siirdiirtilebilirligi konusunda ciddi endiseler yarat-
maktadir (Newman & Kenworthy, 1999). Bu baglamda, daha verimli, ¢ev-
reci ve kullanic1 odakli ulagim sistemlerine yonelik kiiresel bir arayis ivme
kazanmistir. Bu noktada, “Hizmet Olarak Mobilite - HOM” (Mobility as a

Service - MaaS) kavrami, kentsel ulasimin gelecegine dair umut vadeden
bir yaklagim olarak ortaya ¢ikmistir (Hietanen, 2014).

HOM, ulagim sistemlerini parcali ve bireysel sahiplilik odakli yapi-
dan ¢ikararak, farkli ulasim modlarini tek bir dijital platform araciligiyla
entegre etmeyi amaclamaktadir (Kamargianni vd., 2016). Bu entegrasyon,
kullanicilarin seyahat ihtiyaglarini ¢ikis noktasindan varis noktasin kadar
planlama, rezerve etme, 6deme ve yolculuklarini dinamik olarak yonetme
siireclerini tek bir arayliz lizerinden basitlestirmeyi hedeflemektedir (Jittra-
pirom vd., 2017). HOM bireylerin ulasim araglarina sahip olma zorunlu-
lugu yerine, ihtiya¢ duyduklari anda erisim imkani1 sunmay1 hedefleyen
bir sistemdir (Bardhi & Eckhardt, 2012). Bu sistem 6zellikle kent yagami-
nin dinamik ve degisken yapisinda, bireylerin farkli ulasim ihtiyaglarina
esnek ve diisiik maliyetli ¢oziimler sunma potansiyeli tagimaktadir. Ayrica
HOM, ozellikle geng ve teknolojiye yatkin sehirli niifusun degisen ulagim
tercihleri ve paylasimli ekonomi modeline olan artan ilgisiyle de paralellik
gostermektedir (Shaheen ve Cohen, 2007; Botsman & Rogers, 2010).

Bu galigmada, HOM kavraminin temelini olusturan prensipler ve bile-
senler detayli bir sekilde incelenecektir. Kavramin ortaya ¢ikigsindaki mo-
tivasyonlar, kiiresel kentlesme trendleri, teknolojik devrimler, artan siirdii-
rilebilirlik kaygilar1 ve kullanici davraniglarindaki degisimler baglaminda
analiz edilecektir. Ayrica, HOM’un basarili bir sekilde hayata gegirilmesi-
nin potansiyel faydalari, kullanicilar, kent yonetimleri, ulasim otoriteleri
ve ¢evre lizerindeki olumlu etkileri somut 6rnekler ve bilimsel ¢alismalar
tizerinden degerlendirilecektir. Bununla birlikte, bu doniisiimiin 6niinde
duran 6nemli zorluklar ve bu zorluklarin iistesinden gelmek i¢in dnerilebi-
lecek ¢oziim stratejileri de kapsamli bir gekilde ele alinacaktir.

Bu c¢alismanin temel amaci, HOM kavramimi bilimsel bir perspektifle
derinlemesine inceleyerek, kentsel ulasimin gelecegini sekillendirme po-
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tansiyelini ve bu potansiyeli gergeklestirmek icin atilmasi gereken adimla-
11 ortaya koymaktir.

KAVRAMSAL CERCEVE

HOM, ulasim sektoriinde yeni bir paradigmay1 temsil etmekte olup,
ozellikle son 5 yillik siiregte arastirmacilar ve uygulayicilar agisindan ol-
dukga popiilerdir. Bu literatiir taramasi, HOM ile ilgili tanimlari, potansi-
yel faydalarini, karsilastig1 zorluklari ve ortaya ¢ikan trendleri ortaya koy-
may1 amaglamaktadir.

HOM esasen, ¢oklu ulasim modlarinin tek bir erisilebilir hizmette
entegre edilmesi olarak tanmimlanabilir; genellikle bir dijital arayiiz ara-
ciligryla, kullanicilarin kesintisiz planlama ve ddeme siireglerine olanak
tanmimaktadir. Bu kavram, 6zellikle geleneksel mobilite ¢oziimlerinin ar-
tan talebi karsilamakta zorlandig1 yogun niifuslu alanlarda siirdiiriilebilir
kentsel hareketlilik i¢cin uygulanabilir bir ¢6ziim olarak ortaya ¢ikmigtir
(Muller vd., 2021; Slavulj vd., 2020). Ara¢ paylasimi, bisiklet paylagimi
ve diger hizmetlerin bir platformda entegre edilmesi, bireysel ihtiyaglara
gore kisisellestirilmis hareketlilik ¢oziimleri sunarak hizmet odakli ulasim
sistemlerine gecisin saglanmasinda 6énemli bir rol oynamaktadir (Turno &
Yatskiv, 2023; Eckhardt vd., 2020; Sharma vd., 2020; Musolino, 2022).

Cesitli caligmalar, Biiyiik Veri (Big Data) ve Yapay Zeka (YZ) gibi
ileri teknolojilerin HOM sistemindeki roliinii vurgulamaktadir. Bu tekno-
lojiler, bireysel seyahat kaliplar1 ve kullanici tercihlerine dayanan 6zelles-
tirilmig mobilitenin ger¢ek zamanli analizini saglamakta ve kullanici dene-
yiminin gelistirilmesine yardimci olmaktadir (Leontev, 2023; Chu & Guo,
2023; Turno & Yatskiv, 2023).

Kamu-6zel ortakliklari, HOM’un basarili bir sekilde uygulanmasi i¢in
hayati 6oneme sahiptir; bu ortakliklar farkli paydaslarin is birligi yaparak
stirdiiriilebilirlik ve verimliligi artiran biitiinlesik ulagim aglar1 kurulma-
sina olanak tanir (Eckhardt vd., 2020; Sharma vd., 2020; Omitola vd.,
2022). YZ’nin HOM’a entegrasyonu hizmet sunumunu ve verimliligi daha
da zenginlestirerek, kullanic1 taleplerindeki ve davranis kaliplarindaki de-
gisikliklere uyumlu cevaplar saglama yetenegini giigclendirmektedir (Mav-
rogenidou & Papagiannakis, 2024; Chu & Guo, 2023).

HOM uygulamasimin benimsenmesi ve yaygilastirilmas1 Oniinde
kamu kabuli, veri gizliligi ve giivenligi sorunlari ile cesitli ulagim tiir-
lerinin entegrasyonu gibi ¢ok sayida engel bulunmaktadir (Hesselgren
vd., 2020; Chi & Mazzer, 2022; Nikiforiadis vd., 2023; Smith vd., 2018).
Bununla birlikte, HOM sistemlerinin yonetimsel karmasiklig1 kritik bir
endise kaynag olup, orgiitsel ve kurumsal engellerin kamu ulasim kuru-
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luslar ile 6zel mobilite saglayicilar1 arasindaki is birligini sinirlandirdig
arastirmalarla ortaya konulmustur (Hirschhorn vd., 2019; Smith & Hens-
her, 2020; Sakulyeva, 2019). Kullanicilarin HOM’a ydnelik benimseme
egilimleri ve tutumlarinin anlagilmasi basarili uygulama icin hayati 6nem
tagirken, mevcut ¢aligmalar giiven eksikligi, veri mahremiyeti kaygilart ve
davranigsal direng gibi potansiyel endiseleri belgelemistir (Heering vd.,
2023; Lopez-Carreiro vd., 2024).

Literatirde HOM’un sundugu mobilite verimliliginin artirilmasi ve
0zel ara¢ bagimliligina bagl karbon ayak izinin azaltilmasi gibi temel fay-
dalar vurgulanmakta (Gulbe & Barisa, 2023; Jang vd., 2020; Vovk vd.,
2024), ¢oklu ulagim modlarmin tek erisilebilir arayiizde biitlinlestirilme-
sinin kentsel hareketlilik ihtiyaclarii karsilamanin yam sira trafik yo-
gunlugunun hafifletilmesinde etkin rol oynadig1 goriilmektedir (Rindone,
2022; He vd., 2021; Gongalves vd., 2020). Bu nedenle yenilik¢i ulagim
politikalar1 gelistiren kentlerin HOM dostu diizenlemelere odaklanmasi,
kullanic1 benimseme dinamiklerini dikkate almasi ve baglamsal faktorlerin
sistem performansi lizerindeki etkisini degerlendirmesi 6nerilmektedir (Li
& Voege, 2017; Nguyen vd., 2019; Gonzalez vd., 2020). Farkli cografya-
larda test edilen HOM modelleri kapsamli sekilde incelendiginde, Avrupa
vaka caligmalarinin entegre sistemlerin bdlgesel baglantilari iyilestirme
roliinii ve ¢evresel siirdiiriilebilirligi destekleme potansiyelini vurguladigi
(Papaioannou vd., 2023; Lopez-Carreiro vd., 2023), yerel/kirsal baglam-
lardaki modellerin ise turistler ve yerel halk gibi heterojen gruplarin se-
yahat gereksinimlerine yanit verme kapasitesini gosterdigi goriilmektedir
(Nadiryan & Kotenkova, 2022). Gelecek arastirmalar agisindan HOM cer-
cevelerinin ekonomik-sosyal-gevresel etkilerinin nicel degerlendirilmesi
(Cisterna vd., 2023; Baltazar vd., 2020), islem giivenligi i¢in blokzincir
entegrasyonu gibi teknolojik ¢oziimler (Miron vd., 2025; Esztergar-Kiss
vd., 2020) ve is modeli prototiplerinin rekabet edilebilirlik agisindan test
edilmesi (Merkert vd., 2020; Gandia vd., 2021) oncelikli alanlar olarak
tanimlanmaktadir.

Sonug olarak HOM paradigmasi kentsel ulasimda doniistiiriicti potan-
siyele sahip olup, bu potansiyelin ger¢eklesmesi etkin paydas koordinas-
yonu, teknoloji odakli altyapilar ve veriye dayal politika tasarimini gerek-
tirmektedir.

HIiZMET OLARAK MOBILITE KAVRAMININ ORTAYA
CIKISI VE TEMEL UNSURLARI

HOM, farkli ulasgim modlarmin tek bir dijital platform iizerinden
entegrasyonunu ifade etmekte olup, kullanicilara istege bagli ve kisisel-
lestirilmis ulasim ¢oziimleri sunmay1 amaglamaktadir (Kamargianni vd.,
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2016). Bu entegrasyon kapsaminda, kullanicilarin yolculuk planlama, re-
zervasyon, 6deme ve yolculugun gergeklestirilmesi gibi siireglerinin tek
bir arayliz iizerinden yonetilmesi hedeflenmektedir (Jittrapirom vd., 2017).
HOM’m temelinde, arag sahipligi yerine hizmete erisim anlayis1 yatmak-
tadir (Bardhi ve Eckhardt, 2012). Kullanicilar, ihtiyag aninda farkli ulasim
seceneklerine tek bir platform {izerinden erisim saglayarak, bireysel arag
kullanimina olan bagimliliklarin1 azaltabilmektedir. Bu durum, &zellikle
geng ve kentsel niifusun degisen ulagim tercihlerini yansitmaktadir (Sha-
heen & Cohen, 2007).

HOM kavraminin ortaya ¢ikisinda etkili olan baglica faktorler sunlar-
dir:

Kentlesme ve Niifus Yogunlugu: Kentsel merkezlerdeki niifus yo-
gunlugundaki artig, mevcut ulagim altyapisi iizerindeki baskiy1 artirmis
ve alternatif ulagim ¢oziimlerine duyulan ihtiyaci ortaya ¢ikarmigtir (UN,
2018). Artan niifus yogunlugu, bireysel ara¢ kullaniminin siirdiiriilebilirli-
gini sorgulatmakta ve daha verimli ulagim sistemlerine yonelik talebi giic-
lendirmektedir.

Teknolojik Gelismeler: Akilli telefon kullaniminin kiiresel 6lgekte
yiizde seksenin {lizerinde bir penetrasyona ulagmasi (Statista, 2023), mobil
internet erigiminin yayginlagsmasi ve dijital 6deme sistemlerindeki gelis-
meler, HOM platformlarinin uygulanabilirligi i¢in gerekli teknolojik altya-
piy1 saglamistir (Goodwin, 2011). Konum tabanli servisler (LBS), biiyiik
veri analitigi ve yapay zeka gibi teknolojiler de HOM platformlarinin et-
kinliginin ve kullanic1 deneyiminin artirtlmasinda énemli rol oynamakta-
dir (Lyons, 2018).

Stirdiiriilebilirlik Endiseleri: Fosil yakith araglarin neden oldugu hava
kirliligi ve sera gazi emisyonlari gibi ¢evresel etkiler ile iklim degisikligine
iligkin artan farkindalik, daha siirdiiriilebilir ulasim yontemlerine yonelimi
tesvik etmektedir (IPCC, 2021). HOM, toplu tasima ve paylasimli mobi-
lite seceneklerini entegre ederek bu endiselere ¢6ziim sunma potansiyeli
tasimaktadir.

Kullanic1 Davranislarindaki Degisim: Ozellikle geng nesiller arasinda
arag sahipligine atfedilen 6nemin azalmasi ve paylagimli ekonomi model-
lerine olan ilginin artmasi, HOM gibi hizmet odakli ¢éziimler i¢in uygun
bir zemin olusturmustur (Botsman & Rogers, 2010). “Erigsimin sahiplikten
istiin oldugu” diisiincesi, 6zellikle Y kusagi ve Z kusagi arasinda giderek
yayginlagmaktadir.
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HiZMET OLARAK MOBILITENIN AVANTAJLARI

HOM’un basarili bir sekilde uygulanmasi, ¢esitli paydas gruplart ve
kentsel yasam kalitesi acisindan 6nemli faydalar sunabilmektedir. Bu fay-
dalar asagidaki sekilde kategorize edilebilir:

e Kullanicilar Uzerindeki Olumlu Etkiler:

1. Kolaylik ve Esneklik: Tek bir platform iizerinden farkli ulagim
tirlerine entegre erigim ve kisisellestirilmis yolculuk planlama
imkan1 saglanabilmektedir (Sochor vd., 2016). Kullanicilar, ihti-
yag¢ ve tercihlerine en uygun ulasim kombinasyonunu kolaylikla
tespit edebilmekte ve rezervasyon yapabilmektedir.

2. Maliyet Etkinligi: Thtiya¢ duyuldugu kadar ulagim hizmeti kulla-
nimina olanak tanimasi ve arag sahipligiyle iliskili sabit maliyet-
lerden (sigorta, bakim, yakit, vergi vb.) tasarruf saglayabilmekte-
dir (Mulley, 2017). Ozellikle diisiik gelirli gruplar i¢in ulagimin
daha erisilebilir hale gelmesi potansiyeli bulunmaktadir.

3. Zaman Tasarrufu: En uygun ulasim segeneklerinin hizli bir sekil-
de tespit edilmesi ve rezervasyon siireclerinin kolaylastirilmasi,
yolculuk planlama ve gergeklestirme siireclerinde zaman tasar-
rufu saglamaktadir (Hensher, 2007). Gergek zamanli bilgi akist
ve optimizasyon algoritmalar sayesinde daha verimli yolculuklar
miimkiin olabilmektedir.

4. Gelismis Bilgiye Erisim: Ger¢ek zamanli trafik durumu, giizergah
optimizasyon onerileri, mevcut ulagim seceneklerine iligkin kap-
samli bilgi ve potansiyel aksakliklara dair 6nceden bildirim imka-
1 sunulmaktadir (Smith vd., 2019). Bu kapsamli bilgilendirme,
kullanicilarin daha bilingli seyahat kararlar almasim kolaylastir-
maktadir.

e Kent Yonetimi ve Ulasim Otoriteleri Acisindan Kazanimlar:

1. Trafik Yogunlugunun Azaltilmasi: Ozel ara¢ kullaniminin azal-
masina bagl olarak kent i¢i trafik sikisikliginin hafifletilmesi
miimkiin olabilmektedir (Cervero, 2003). HOM, toplu tasima ve
paylagimli mobilite hizmetlerinin kullanimimi tegvik ederek yol
agindaki arag sayisini azaltmaya katkida bulunabilir.

2. Hava Kalitesinde lyilesme: Daha siirdiiriilebilir ulasim modlari-
nin (toplu tasima, elektrikli araglar, bisiklet) kullaniminin tesvik
edilmesi yoluyla hava kirliligi seviyelerinin diisiiriilmesi hedef-
lenebilir (Banister, 2008). Ozellikle elektrikli ve sifir emisyonlu
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paylasimli araglarin platforma entegrasyonu, bu c¢evresel fayday1
daha da artirabilir.

3. Park Yeri Ihtiyacinin Azalmasi: Ozel arag sahipligindeki potansi-
yel diisiise paralel olarak park yeri talebinin azalmasi ve bu sayede
degerli kentsel alanlarin farkli amagclarla (6rnegin yesil alan, sos-
yal donat1) kullanilabilmesi imkéan1 dogmaktadir (Shoup, 2005).

4. Toplu Tagima Sistemlerinin Etkinliginin Artirllmasi: Entegre bir
ulasim ag1 olusturulmasi yoluyla toplu tagima kullaniminin 6zen-
dirilmesi ve doluluk oranlarinin yiikseltilmesi saglanabilmektedir
(Vuchic, 2007). HOM, toplu tagima sistemlerinin “ilk ve son kilo-
metre” baglant1 sorununu ¢ozerek erisilebilirligini ve ¢ekiciligini
artirabilir.

5. Veri Tabanli Planlama Destegi: Platform kullanimi sirasinda top-
lanan anonimlestirilmis veriler (kullanici tercihleri, seyahat ka-
liplar, talep odaklar1), daha etkin ulagim politikalar1 ve altyapi
planlar1 gelistirilmesi ile gelecekteki ulagim ihtiyaglarinin 6ngo-
rilmesi i¢in degerli bir kaynak saglamaktadir (Alexander vd.,
2015).

* Cevresel Faydalar:

1. Karbon Emisyonlarinin Azaltimi: Siirdiiriilebilir ulagim modla-
rinin tesviki ve 6zel ara¢ kullaniminin azaltilmasi yoluyla ula-
sim kaynakli sera gazi emisyonlarinda diisiis saglanabilmektedir
(Faulhaber vd., 2018). HOM, kentsel ulagimin karbon ayak izini
onemli dlgiide azaltma potansiyeli tagimaktadir.

2. Enerji Tiiketiminde Verimlilik: Daha verimli ulagim sistemlerinin
(arag¢ paylagimi, yiiksek doluluk oranlarina sahip tagima, optimi-
ze rotalar) yayginlagsmasi, genel enerji tiiketiminin azaltilmasina
katkida bulunabilmektedir (Sperling, 2018). Platforma elektrikli
mobilite segeneklerinin entegre edilmesi, bu enerji verimliligini
daha da giiclendirebilir.

HiZMET OLARAK MOBILITE UYGULAMALARINDA
KARSILASILABILECEK ZORLUKLAR VE COZUM
ONERILERIi

HOM’un yayginlagsmasi ve sundugu potansiyel faydalarin tam olarak
gerceklestirilebilmesi oniinde ¢esitli engeller bulunmaktadir. Bu engeller
ve olasi ¢oziim yollar agagidaki sekilde 6zetlenebilir:
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Entegrasyon Zorluklari: Kamu ve 6zel sektor dahil farkli ulasim
operatorleri ve sistemlerinin bir araya getirilmesi siirecinde; teknik (API
uyumsuzluklar1), operasyonel (farkli tarifeler, biletleme sistemleri) ve hu-
kuki (rekabet yasalari, veri paylasimi diizenlemeleri) zorluklar ortaya ¢ika-
bilmektedir (Smith & Sochor, 2018). Bu zorluklarin agilmasi, entegrasyon
stirecinin kolaylastirilmasi i¢in standart API’ler ve veri paylasim proto-
kollerinin gelistirilmesini, kamu ve 6zel sektor arasinda giivene dayali is
birliginin giiglendirilmesini, agik veri politikalarinin benimsenmesini ve
diizenleyici kurumlarin kolaylastirici rol iistlenmesini gerektirmektedir.

Veri Gizliligi ve Giivenligi: Kullanicilarin konum bilgisi, 6deme de-
taylari, seyahat aliskanliklar1 gibi kisisel verilerinin toplanmasi ve islen-
mesi, onemli veri gizliligi ve giivenligi endiselerini beraberinde getirebil-
mektedir (Cavoukian, 2011). Bu endiselerin giderilmesi amaciyla, GDPR
benzeri giiclii veri koruma mevzuatinin uygulanmasi, seffaf veri igleme
politikalarinin benimsenmesi, kullanicilarin verileri iizerindeki kontrol
haklarinin giiclendirilmesi, anonimlestirme tekniklerinin kullanilmasi ve
siber giivenlik 6nlemlerinin artirilmasi kritik 6neme sahiptir.

Is Modeli Siirdiiriilebilirligi: HOM platformlarinin uzun vadede
finansal olarak siirdiiriilebilir olabilmesi i¢in uygun is modellerinin
gelistirilmesi gerekmektedir (Balac vd., 2019). Karlilik, kullanic1 edinme
maliyetleri, rekabet ortami ve farkli hizmet saglayicilarla gelir paylagimi
gibi faktorler dikkatle degerlendirilmelidir. Bu baglamda, siirdiiriilebilir-
ligin saglanmasi i¢in abonelik tabanli modeller, yolculuk bagina iicretlen-
dirme, reklam gelirleri, veri analitigi servisleri ve kamu siibvansiyonlari
gibi cesitli gelir kaynaklarinin dengeli bir sekilde degerlendirilmesi, deger
odakl1 hizmet sunumu ve kullanici sadakatini artirmaya yonelik stratejile-
rin gelistirilmesi 6nerilmektedir.

Kullanic1 Kabulii ve Aliskanliklarin Degistirilmesi: Bireylerin 6zel
ara¢ kullanimina olan yerlesik aligkanliklarini degistirmek ve HOM u be-
nimsetmek zaman alic1 ve ¢aba gerektiren bir siire¢ olabilmektedir (Eriks-
son vd., 2019). Giiven, farkindalik, kullanim kolaylig1 ve maliyet avantaji
gibi faktorler kullanici kabulii izerinde etkili olmaktadir. Bu soruna yone-
lik olarak, toplumsal farkindalik kampanyalari, kullanici dostu ve sezgisel
arayiizlerin tasarlanmasi, deneme siiriigleri ve indirimler gibi tegviklerin
sunulmasi, kisisellestirilmis tekliflerle HOM un avantajlarinin etkili sekil-
de anlatilmas1 ve kullanic1 geri bildirimlerinin dikkate alinmasi1 benimsen-
mesi gereken stratejilerdir.

Esitlik ve Erisilebilirlik: HOM hizmetlerinin tiim sosyo-ekonomik
gruplara ve hareket kisitlilig1 olan bireyler, yaslilar gibi engelli gruplara
esit sekilde erigilebilir olmas1 biiyiik 6nem tasimaktadir (Martens, 2017).
Dijital okuryazarlik eksikligi, akilli telefon erigimi ve 6deme imkanlarin-
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daki farkliliklar esitsizliklere yol acabilmektedir. Bu esitsizliklerin mini-
mize edilmesi i¢in, evrensel tasarim prensiplerinin benimsenmesi, nakit
dahil farkli 6deme sec¢eneklerinin sunulmasi, ¢agri merkezleri ve fiziksel
destek noktalar1 gibi kullanict destek mekanizmalarinin olusturulmasi ve
dezavantajli gruplara yonelik 6zel destek programlar ile indirimlerin ge-
listirilmesi gereklidir.

Yasal ve Diizenleyici Cerceve: HOM un ortaya ¢ikisi, mevcut ulasim
diizenlemelerinde (lisanslama, sigorta, rekabet vb.) degisiklikler yapilma-
sin1 veya yeni diizenlemelerin olusturulmasii gerektirebilmektedir (Van
den Berg & Chorus, 2021). Hizli teknolojik gelismelere ayak uydurabilen,
inovasyonu tesvik eden ve ayni zamanda kullanici haklarini koruyan bir
diizenleyici ortamin saglanmasi hayati 6nemdedir. Bu nedenle, ilgili tim
paydaslarin (kamu kurumlari, 6zel sektor, sivil toplum kuruluslari, kulla-
nic1 temsilcileri) katilimiyla diyalog ve is birligi icerisinde, inovasyonu
tesvik eden, rekabeti destekleyen ve kullanici haklarini giivence altina alan
bir yasal ve diizenleyici ¢ercevenin olusturulmasi esastir.

HIiZMET OLARAK MOBILITE’NIiN TURKIYE’DEKIi
UYGULAMA ORNEKLERI

HOM, Tiirkiye’de kentsel ulagim sistemlerinin doniisiimiinde énemli
bir potansiyele sahip olmakla birlikte, uygulamalar heniiz gelisim asama-
sindadir. Ulkenin kendine 6zgii kentsel yapisi, ulasim aligkanliklari ve tek-
nolojik altyap1 diizeyi, HOM’ un adaptasyonunu dogrudan etkileyen fak-
torler olarak one ¢ikmaktadir.

Mevcut durum incelendiginde, tam entegre HOM platformlar1 bulun-
mamakla birlikte, belediyelerin toplu tasima entegrasyonlu dijital uygu-
lamalari (Istanbulkart Mobil, Moovit), paylasimli mobilite hizmetlerinin
(Mart1, ISBIKE) yiikselisi ve ulasim kartlarinin ¢ok modlu kullanimi dik-
kat ¢ekmektedir. Bununla birlikte, yasal belirsizlikler (elektrikli scooter
statiisii, sigorta diizenlemeleri), operatorler arasi veri standartlarinin ek-
sikligi, dijital altyapidaki bolgesel farkliliklar ve bireysel ara¢ bagimlilig
onemli engeller teskil etmektedir. Buna karsin, geng ve teknolojiye yatkin
niifus yapisi, metropollerdeki ulasim sorunlarinin ekonomik maliyetleri,
belediyelerin siirdiiriilebilir ulagim politikalarindaki artan odaklanmasi ve
0zel sektdriin inovasyon kapasitesi, HOM un yayginlasmasi i¢in kritik fir-
satlar sunmaktadir.

Gelecek perspektifinde, belediye liderligindeki entegre altyapi yati-
rimlari, netlestirilecek yasal gerceve ve ¢ok paydash is birlikleriyle onii-
miizdeki bes yilda kapsamli HOM platformlarinin hayata gegirilmesi bek-
lenmektedir. Bu siiregte kullanict deneyimi, veri giivenligi ve kapsayici
erigim temel dncelikler olmalidir. Konunun derinlemesine analizi i¢in saha
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caligmalari, nicel basari 6lgiitlerinin degerlendirilmesi ve karsilagtirmali
vaka incelemeleri 6nerilmektedir.

SONUC

HOM, metropoliten alanlarda bireysel arag¢ odakli ulagimin yol actigi
sosyo-ekonomik ve ¢evresel sorunlara entegre bir ¢6ziim sunmaktadir. Ge-
leneksel modellerin siirdiiriilebilirlik sinirlarina ulastigi mevcut kosullarda
HOM,; toplu tagima, paylasimli mobilite araglari ve talep odakli ulasim gibi
modlari tek dijital platformda birlestirerek rasyonel, ekolojik ve erisilebilir
bir mobilite ekosistemi dngdrmektedir. (Zhang vd. 2019).

HOM’un faydalan arasinda kullanic1 diizeyinde esneklik ve maliyet
optimizasyonu, kent yonetimleri i¢in trafik azaltimi ve hava kalitesi iyiles-
mesi, ekolojik boyutta ise karbon emisyonlarinin diigiiriilmesi yer almakta-
dir (Garcia-Martinez vd. 2013). Ancak tam fayda saglanmasini engelleyen
yapisal sorunlar mevcuttur: Farkli operatorler arasi veri entegrasyonu kar-
masiklig1, mahremiyet ve veri glivenligi riskleri, siirdiiriilebilir is modelle-
ri eksikligi, sosyo-psikolojik adaptasyon bariyerleri ve diizenleyici gerce-
ve yetersizligi bu engellerin baglicalaridir (Nuissl & Siedentop 2021). Bu
engellerin agilmasi teknolojik yatirnmlarm 6tesinde kamusal-6zel sektdr is
birligi, standart veri protokolleri, seffaf veri politikalar1 ve kapsayici tasa-
rim yaklagimlarini gerektirmektedir. Ileriki aragtirmalarin HOM’un uzun
vadeli kullanici1 davraniglari, sosyo-ekonomik siirdiiriilebilirlik ve kentsel
yasam kalitesi iizerindeki etkilerini incelemesi kritiktir.

Sonug olarak HOM, kentsel ulasimda doniistiiriicii potansiyele sahip
olmakla birlikte basarisi; teknolojik olgunluk, paydas mutabakati ve siir-
diirtilebilir mobilite ekosistemi ingasina yonelik kolektif iradeye baglhidir.
Etkin implementasyon, direngli ve ekolojik kentlerin gelisimine anlamli
katki sunabilir.
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1. Giris

Saglik kavramu, tarihsel siire¢ icerisinde degisim gostermis ve farkl
disiplinler tarafindan ¢esitli boyutlariyla ele alinmistir. Geleneksel olarak
hastaligin yoklugu seklinde tanimlanan saglik, 20. yilizyilin ortalarmdan
itibaren daha kapsamli bir anlayisla ele alinmaya baslanmistir. Diinya
Saglik Orgiitii’niin 1949 yilinda yaptig1 tammlama, saghig sadece fiziksel
hastalik veya sakatligin olmayis1 olarak degil, ayn1 zamanda zihinsel ve
sosyal acidan tam bir iyilik hali olarak kabul etmis (World Health Organi-
zation, 1949) ve bu tanim uluslararas1 alanda yaygmlik kazanmistir. Bu-
nunla birlikte saglik, evrensel bir insan hakki olarak kabul edilmekte ve bu
hakkin herhangi bir ayrim gozetilmeksizin herkese esit olarak saglanmasi
savunulmaktadir.

Sagligin sadece bireysel bir durum olmayip, toplumsal, ekonomik ve
cevresel faktorlerle yakindan iligkili oldugu giiniimiizdeki anlayisla bir-
likte, zaman igerisinde sagligin belirleyicileri konusunda da farkli model-
ler gelistirilmistir. Bu modeller, biyolojik, ¢evresel, yasam tarzi ve saglik
hizmetleri gibi bir¢ok etmeni dikkate alarak sagligin ¢ok boyutlu dogasini
ortaya koymaktadir. Ayrica saglik esitsizlikleri, sosyoekonomik ve demog-
rafik faktorlerin saglik iizerinde belirleyici oldugunu gostermekte, bu da
saglik hizmetlerine erisimde adalet ve esitlik sorunlarini gliindeme getir-
mektedir.

Saglig1 birgok farkli disiplinin ve ¢ok cesitli aktdrlerin/6znelerin {ize-
rinde sdylemler ve pratikler tirettigi bir alan olarak tariflemek miimkiindiir.
Sagligin belirleyicilerine ya da sagligi etkileyen temel faktorlere baktigi-
mizda da saghigin farkli disiplinlerce birlikte ele alinmas1 gerekliligi ortaya
cikmaktadir. Bu disiplinlerin basinda da siiphesiz sehir planlama disiplini
gelmektedir.

Saglik ve sehir planlama disiplinleri arasindaki iliski, 6zellikle saglik
kavraminin sosyal ve ¢evresel belirleyicileri baglaminda 6nem kazanmis-
tir. Saglikli yagsamin saglanmasi sadece saglik kurumlarmin sorumlulugun-
da olmayip, kentsel mekanin diizenlenmesi, sosyal altyapi hizmetlerinin
planlanmasi ve yonetimi ile de dogrudan iliskilidir. Bu baglamda sehir
planlama, saglig1 destekleyen politikalar iiretmek ve saglikli yasam ortam-
lar1 yaratmak agisindan kritik bir rol {istlenmektedir.

Bu caligmada, saglik kavraminin evrimi, saglik hakkinin evrensel-
ligi ve saglik ile sehir planlama iliskisi detayli bir bigimde ele alinarak,
saglik belirleyicilerinin ve sosyal altyapr bileseni olarak saglik hizmetle-
rinin kent planlamasindaki yeri ve énemi sehir bolge planlama disiplini
perspektifinden sunulacaktir.
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2. Saghk Kavraminin Evrimi ve Evrensel Bir Hak Olarak
Tamimlanmasi

Giliniimiizde algiladigimiz haliyle saglik, birgok farkli disiplinin ¢a-
lismalarina konu olmus, farkli seviyelerde ve farkli kiiltiirlerde degisik
bicimlerde algilanan bir kavramdir. Ancak 20.yiizyilmn ilk yarisia kadar
birgok bolgede saglik, ‘en dar hali ile’ ‘hastaligin olmamas1’ seklinde ta-
riflenmistir (Otgaar et al., 2010, s.2). 1949 yilindan itibaren ise Diinya
Saglik Orgiitii saghig ...yalmzca hastalik veya sakatligin olmayis1 degil,
fiziksel, zihinsel ve sosyal yonden tam bir iyilik halidir.” seklinde tanimla-
mustir(World Health Organization, 2020). Diinya Saglik Orgiitii tarafindan
yapilmig olan saglik tanimi, ulusal ve uluslararasi seviyede genel kabul
gormektedir (Declaration of Alma-Ata, 1978; T.C. Saglik Hizmetlerinin
Sosyallestirilmesi Hakkinda 224 Sayili Kanun, n.d.; Tiirk Dil Kurumu,
n.d.).

Diinya Saglhk Orgiitii Tiiziigi’nde 1rk, din, siyasi inang, ekonomik
veya sosyal durum ayrimi gézetmeksizin her insanin temel haklarindan
birinin ulasilabilecek en yiiksek saglik standardina sahip olmak oldugu
vurgulanmistir (World Health Organization, 1946, 2020). Tiiziigiin giris
boliimiindeki bu bilgilere gore; saglik, yasam, 6zgiirliikk ve mutlulugu ara-
ma gibi bazi haklar higbir yonetim tarafindan verilemez veya reddedilemez
¢linkii bunlar temel, devredilemez insan haklaridir ve insan olarak hepimi-
zin halihazirda sahip oldugu haklardir (Grad, 2002). 1978 tarihli Alma-Ata
bildirgesinde de sagligin temel bir insan hakki olduguna 6zellikle dikkat
cekilmistir (Declaration of Alma-Ata, 1978). Bu bildirgede, temel saglik
hizmetlerinin “toplumdaki bireyler ve aileler i¢in evrensel olarak erisile-
bilir hale getirilmesi” konusu 6n plana ¢ikarilmistir (Shakow et al., 2018).
Bu durumda diinya iizerindeki her bireyin ‘en yiiksek saglik standardina’
erismesi i¢in yerel, bolgesel, {ilkesel ve evrensel boyutlarda ¢alismalarin
yapilmis olmasi / yapilacak olmasi beklenmektedir.

2.1. Saghgin Belirleyicileri: Kavramsal Yaklasimlar ve Sosyal
Esitsizlikler Baglaminda Degerlendirme

Diinya Saglik Orgiitii tarafindan yapilan “saglik” tanimi1 dogrultusun-
da sagligin {i¢ temel Olgiitiinii ‘fiziksel iyi olma durumu’, ‘zihinsel iyi olma
durumu’ ve ‘sosyal yonden iyi olma durumu’ olarak tanimlamak ve saglikli
bir bireyin bu {i¢ dl¢iite de sahip olmasi gerektigini savunmak miimkiindiir.
S6z konusu ti¢ 6l¢iitiin iligkiselliginin anlasilmasi ve sagligin her yoniiyle
dogru analiz edilebilmesi icin farkli calismalarda birgok belirleyici model
olusturulmustur (Evans, n.d.; Géran & Whitehead, 1991; Lalonde, 1981)
(Tablo 1.1, Sekil 1.1, Sekil 1.2). Ilk olarak 1974 yilinda Lalonde tarafindan
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sagligin belirleyicilerine getirilen bakis agis1 ana hatlariyla hala kabul gor-
mektedir (Otgaar et al., 2010).

Lalonde “insan biyolojisi, ¢evre, yasam tarzi ve saglik hizmetleri or-
ganizasyonu” olmak iizere sagligin belirleyicilerini dort baslik altinda ka-
tegorize etmistir (Tablo 1.1). Bu siniflandirmada sagligin temini i¢in kisi-
sel cabanin beraberinde kisinin kontrolii disinda kalan ya da ¢ok az kontrol
edebildigi bagliklara da yer verilmistir. Boyle durumlarda ‘saglikli ortam1’
saglayacak ya da yonetecek bir¢ok farkli meslek grubundan bahsetmek
miimkiindiir.

Lalonde, biyolojik, fiziksel, sosyal ve ekonomik ¢evrenin dahil oldugu
‘gcevre’ basligini insanin disinda olan ve kisinin {izerinde ¢ok az kontrole
sahip oldugu veya hi¢ kontrol edemedigi saglikla ilgili konulara ayirmak-
tadir (Barton & Tsourou, 2006; Lalonde, 1981). “Saglik hizmetleri orga-
nizasyonu” baglig1 da saglik hizmeti sunumundaki insan ve kaynaklarin
nicelik, nitelik, diizen ve iligkilerini igeren ‘saglik sistemi’ni tanimlamak-
tadir (Lalonde, 1981).

Tablo 1.1 Saghigin Analizi Icin Belirleyici Faktorler ((Lalonde, 1981) iizerinden
yeniden olusturulmustur.)

SAGLIGIN BELIRLEYIiCILERI

INSAN SAGLIK Hiz-
BiYOLOJiSi CEVRE YASAM TARZI ~ METLERI OR-
GANIZASYONU

Fiziksel ve zihin- Insan

disinda

sel saghigin biitin kalan ve kisinin

yonleri

neredeyse hic
kontrol edemedigi
durumlar

Kisinin az ¢ok
kontrol edebildigi
— saglik agisindan
aldig1 kararlar ve
aligkanliklar

Saglik hizmeti su-
numundaki insan
ve  kaynaklarin
organizasyonu —
‘saglik sistemi’

Goran ve Whitehead saglik belirleyicilerini biraz daha gelistirerek
daha kompleks bir model olusturmuslardir (Otgaar et al., 2010). Bu model-
de Goran ve Whitehead saglik tizerindeki ana etkileri; saglig: tehdit eden,
saghigl gelistiren ve saglig1 koruyan etmenler seklinde agiklamaktadir ve
bu etkileri kategorilere ayirarak incelemektedirler. Hazirladiklar1 semada
merkeze yas, cinsiyet, genetik faktorleri koymuslardir (Géran & White-
head, 1991) (Sekil 1.1). Merkezde bulunan kategorilerin etrafindaki dort
kategori ise sagligin belirleyicileridir. Merkeze en yakin olan kategori ‘ki-
sisel yasam tarzi kategorisi’ olup bunu ii¢ farkl kategori farkli basliklarla
sarmaktadir (Otgaar et al., 2010).
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Sekil 1. 1 Sagligin Temel Belirleyicileri ((Goran & Whitehead, 1991) iizerinden
yeniden olusturulmustur.)
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Sekil 1. 2 Saghgin Temel Belirleyicileri ((Evans, n.d.) iizerinden yeniden
olusturulmustur.)

Sagligin sosyal belirleyicilerine iligkin yapilan ¢ok sayida ¢aligma,
bireylerin saglik diizeylerinin toplumsal sinif, yasanilan ¢evrenin niteli-
gi, gelir ve egitim diizeyi, toplumsal statii ve toplumsal cinsiyet gibi ge-
sitli sosyoekonomik ve demografik faktorlerle yakindan iligkili oldugunu
gostermektedir (Marmot, 2005; World Health Organization, 2008). Saglik
esitsizlikleri, yapisal olarak dezavantajli konumdaki bireylerin ve grupla-
rin—ornegin yoksullarin, etnik veya irksal azinliklarin, kadinlarin ya da
stirekli olarak ayrimcilifa ve diglanmaya maruz kalan toplumsal kesim-

+ 21
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lerin—daha avantajli gruplara kiyasla sistematik olarak daha kotii saglik
kosullarina sahip olmalar1 ve daha fazla saglik riskine maruz kalmalar
durumu olarak tanimlanmaktadir (Braveman & Gruskin, 2003). Politik,
ekonomik ve hukuksal kurumlar araciligiyla sekillenen ve derinlesen top-
lumsal esitsizlikler, saglik risklerinin ve saglik hizmetlerine erisimin top-
lum i¢indeki dagilimini da belirleyici bigimde etkilemektedir. Bu nedenle
saglik, Anayasa tarafindan giivence altina alinmis ve Insan Haklar1 Evren-
sel Beyannamesi’nde temel bir insan hakki olarak tanimlanmis olsa da, uy-
gulamada toplumda esit bicimde dagilmamaktadir (United Nations, 1948;
World Health Organization, 2008).

3. Sehir Planlama Calismalarinda Saghk

Saglik tanimlanirken “...fiziksel, zihinsel ve sosyal yonden tam bir
iyilik hali” olmasina yapilan vurgu ve bunu etkileyen faktorler diisiiniildii-
giinde sagligin yalnizca saglik kurumlari ya da saglik ¢alisanlari ile ilgili
olmadigini, bir¢ok farkli meslek grubunun ve kurumun da sagligi ve sag-
likl1 yasamin temini i¢in ¢aligmasi gerektigine dikkat ¢ekmektedir (Barton
& Tsourou, 2006). Yine yukarida belirtilen sagligin temel belirleyicilerine
baktigimizda da konunun farkl disiplinlerce birlikte ele alinmas1 gerek-
liligi ortaya ¢ikmaktadir. Bahsedilen disiplinler arasinda etkisi en yiiksek
olanlardan biri ise sehir planlama olarak ifade edilebilir.

Sehir planlama disiplini' sagligin temel belirleyici parametrelerinin
birgogunu dogrudan, bir kismini da dolayli olarak etkileyen, yonlendiren
politikalar ve kararlar tiretmektedir. Sehir ve Bolge Planlama ¢aligmalarin-
da temel amag yasam kalitesi yiiksek yasam alanlar1 olusturmaktir. Sehir
planlama ile saglik arasindaki derin ve koklii iliskiyi tarihsel siirecte ilk
planlama yaklasimlarinin ortaya ¢ikis ve gelisim siire¢lerinden izleyebili-
riz2. Sehir planlamacilari, insanlarin yasadiklar ¢evre ve kosullari, tesisler
ve hizmetlere erisimlerini, yagsam tarzlarin ve giiclii sosyal aglar gelistir-
me becerilerini etkileyebilir / doniistlirebilir (World Health Organization,

1 En genel haliyle Sehir ve Bolge Planlama, mekanin fiziki ve sosyal boyutlarin1 gegmisten
bugiine tasidig1 tiim bilesenleri ve sorunlariyla birlikte arastirarak degerlendiren ve gelecege
yonelik ekonomik, politik, islevsel, sosyal ve fiziksel tasarimlar- kararlar iireterek yerlesmelerin
gelisimine ydn veren ¢ok disiplinli bir meslek alanidir (YTU Sehir ve Bélge Planlama Béliimii,
n.d.).

2 Mekanin diizenlenme anlayis ya da fikrinin ortaya ¢ikisini insanoglunun yerlesik hayata
gegisiyle tarihlendirmek miimkiindiir. Korunma ve giivende hissetme i¢ giidiisiiyle olusturulan,
diizenlenen mekanin -baska sekilde ifade edecek olursak temel gereksinimler baglaminda bi¢im-
lendirilen mekanin- mekanin diizenlenme bi¢iminin, kentsel mekén 6lgeginde bir disiplin haline
gelmeye baslamasi yani belirli bir plan, program dahilinde diizenleme yaklagiminin ortaya ¢ik-
masiysa 19. ylizyilin sonlarma tarihlendirilebilir. Kentsel planlama anlayis ve yaklagimlarinin
ortaya ¢ikisinin 19. yilizyilin sonlarma tarihlendirilmesi, sanayi devriminin kentsel mekanda yol
actig1 sorunlar (gogler, niifus yogunlagmasi, kentsel mekanin ¢okiintii haline gelmesi, sagliksiz
yasam kosullari, salgin hastaliklar...) ve bu sorunlarin ¢6ziimiine yonelik yontem arayislarinin
bu donemde ortaya ¢ikmasi seklinde agiklanabilir (Ersoy, 2016).
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n.d.). Yapili ¢evrenin tasariminda yapilan degisiklikler, sagliktaki iyiles-
meleri destekler, belirli hastaliklara yakalanma riskini azaltir ve ayrica in-
sanlarn fiziksel ve ruhsal esenliklerinin iyilestirilmesine yardimei olabilir.

Elde edilen sonuglar ile sadece o bdlgenin degil diinyadaki saglikli
ortamin desteklenmesine katki sunmasi agisindan, planlama bolgesel ve
evrensel 6nem tasimaktadir (Building Healthy Communities, 2020). Bu
dogrultuda ‘saglig1’ sehirlerin kentsel planlama siireglerine, programlarina
ve projelerine entegre etmek ve bu hedefe ulasmak i¢in gerekli kapasiteyi,
siyasi ve kurumsal kararlihgi olusturmak DSO Avrupa Saglikli Sehirler
Agr’nin IV. Asamasindaki {i¢ ana temadan biridir (World Health Organi-
zation, n.d.).

Barton ve Tsourou, Sehir Planlama ve saglik arasindaki iligkiyi, sag-
ligin belirleyicileri ve planlama politika alanlar1 tizerinden Tablo 2’deki
matriste belirginlestirmektedir (Barton & Tsourou, 2006). Planlama tani-
m1 igerisinde arazi, bina ve sehirlerin insast dikkate alinmistir. Bu yiiz-
den buradaki tabloda kirlilik seviyeleri ile ilgili yonetmelikler veya diger
faktorler ele alinmamistir. Bunlara ek olarak sosyal hizmetler, egitim ve
saglik hizmetleri sadece bu hizmetlere ulasilabilirlik géz oniine alinarak
degerlendirilmistir.
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Tablo 2 Planlama Politikalar: Alanlari ve Saghk Uzerindeki Sosyal ve Cevresel
Belirleyiciler Matrisi ((Barton et al., 2009) iizerinden uyarlanmigtir.)

PLANLAMA POLITiKASI ALANLARI
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ISeviye bilgisi i¢in bkz. Sekil 1.2

* Saglik lizerindeki 6nemli etkiler

**  Saglik tizerindeki kritik veya biiytik etkiler

3.1. Sosyal Altyapi Bileseni Olarak Saghk

Glinlimiizde Sehir Planlama calismalar1 kapsaminda ‘saglik’ sosyal
altyapinin bir bileseni’® olarak ele alinmaktadir. Egitim tesislerinden saglik

3 Saglig1 sosyal altyapmin bir bileseni olarak ele alan caligmalar: Cetiner, A. (1972).
Sehircilik Caligmalarinda Donatim {lkeleri (Ticaret Egitim Saghk Sosyal Idare Endiistri Yesil),
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tesislerine, dini yapilardan kiiltiirel ve idari tesislere, acik ve kapali spor
tesislerinden agik-yesil alanlara, rekreasyon alanlarina uzanan kentsel do-
kunun temel islev alanlar1 olan sosyal altyap1 alanlari, kentsel yasami des-
tekleyen; sosyal, ekonomik, kiiltiirel ve politik yasamin gergeklesmesini
saglayan sistemler biitiiniidiir (Latham & Layton, 2019).

Ulusal mevzuatimizda ise sosyal altyap1 alanlari:

“Birey ve toplumun kiiltiivel, sosyal ve rekreatif ihtiyag¢la-
rinin karsilanmasi ve saglikli bir ¢evre ile yasam kalitele-
rinin artirdmasina yonelik kamu veya ozel sektor tarafin-
dan yapilan egitim, saghk, dini, kiiltiirel ve idari tesisler,
agik ve kapali spor tesisleri ile park, ¢ocuk bahgesi, oyun
alani, meydan, rekreasyon alani gibi acik ve yesil alanlara
verilen genel isimdir.”

seklinde tanimlanmaktadir (Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi,
2014).

Sosyal altyap1 alanlan elverisli ve giivenli yagsam kosullarin1 ve kent-
sel ortamin konforlu olmasini saglamaktadir Sosyal altyapi alanlarinin
diizenlenmesi, kent planlamanin énemli ve oncelikli konularinin basinda
gelmektedir. Kent planlama ve sosyal altyap1 arasinda ¢ift yonlii bir iliski
bulunmaktadir. Bu iliskinin karsilikli olarak birbirine bagimli ve birlikte
evrim seklinde oldugu sdylenebilir (Sahin, 2018).

Sosyal altyapiya iligkin yapilan ¢aligmalarin literatiir incelemesinde
sosyal altyapi bilesenlerinin ele alinig bigiminin siire¢ igerisinde farkli-
lastigin farkli degiskenler iizerinden tartigildigini gérmekteyiz. Bununla
birlikte saglig1 sosyal altyapinin bir bileseni, sosyal bir donati olarak ta-
nimlayan sehir planlama ¢aligmalari, saglk alanindaki diizenlemeleri ve
doniisiimii yerlesme hiyerarsisi igerisinde (mahalle 6l¢eginden semt, kent,
bolge dlgegine dogru bir yerlesmeler kademelenmesi igerisinde) ve mekéan-
sal etkilesim modelleri* gergevesinde en genel haliyle dort ana kriter {ize-
rinden incelemektedir: 1. Yeterlilik, 2. Erisilebilirlik, 3. Sosyal Haklarin

ITU Mimarlik Fakiiltesi.; Atabay, S. Sosyal Donat1, Yildiz Universitesi Yaymlary.; Ciftci, C.
(1999). Tirkiye’de Biiyiiksehir Statiisiindeki Bazi Kentlerde Sosyal Donatim Alanlariin
Durumu ve Planlama ile {liskileri [Unpublished doctoral dissertation], istanbul Teknik Universi-
tesi.; (Berkman, 1992) Berkman, A. G. (1992). Location of Health Facilities and Geography of
Health in Ankara [Unpublished doctoral dissertation], Orta Dogu Teknik Universitesi.

4 Saglik tesislerinin yer se¢imi ve mekansal modellemeler dogrultusunda ele alinan
calismalar: Pakoz, M. Z. (2014). Access to Healthcare and Hospital Location: Case of Istanbul
[Unpublished doctoral dissertation], Istanbul Teknik Universitesi.; Boyact, 1. (2021). Health Sys-
tems Transformation in Turkey (2003-13): Health Service Areas Planning and City Hospitals,
Istanbul Ticaret Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 20 (40), 358-376.; Kemeg, S., Kamaci,
E. & Mert, Y. (2019). Physical Accessibility Analysis of Emergency Health Units of Van City,
Yiiziincii Y1l Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Dergisi, 24 (1), 22-23.; Gokkaya, D. & Erdem,
R. (2021), Evaluation of City Hospitals in the Context of Public Private Partnership in Turkey: A
Qualitative Research, International Journal of Economic and Administrative Studies, 31, 73-96.
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Siirdiiriilebilirligi ve 4. Tasarim (Boyaci, 2021; Gokkaya & Erdem, 2021;
Kemeg et al., 2019; Pakoz, 2014). Bu cercevede, sosyal altyapi alanlarmin
diizenlenmesine iliskin ilkelere bakildiginda, temel amacin; bu alanlarin
hizmet verecegi niifus dikkate alinarak standartlarinin ve erisilebilirligin
saglanmasi, hizmet etki alan1 gozetilerek mekéansal hiyerarsinin korunma-
s1, yer seciminde ¢esitli cevresel ve kentsel faktorlerin dikkate alinmasi ve
sosyal altyap1 alanlarinin kent dokusuyla biitlinlesik bir bi¢imde planlan-
mast oldugu goriilmektedir.

3.1.1. Sosyal Altyap1 Alanlarinin Planlanmasinda Degerlendirme
Kfriterleri: Yeterlilik, Erisilebilirlik, Sosyal Haklarin
Siirdiiriilebilirligi ve Tasarim

Sehir Planlama disiplininde sosyal altyapiya iliskin yapilan
caligmalarin igerik analizi yontemiyle incelenmesinde bu ¢aligmalarinin
sosyal altyapi alanlarinin diizenlenmesini ya da bu alanlardaki doniisiimii
temelde dort kriter (yeterlilik, erigilebilirlik, sosyal haklarin siirdiiriilebi-
lirligi, tasarim) {lizerinden inceledigi tespit edilmistir (Boyaci, 2021; Gok-
kaya & Erdem, 2021; Kemeg et al., 2019; Pakoz, 2014). Tarihsel siireg
icerisinde birbirine eklemlenen bu kriterlerin de alt agilimlar1 baglaminda
tartisildig1 goriilmektedir (Tablo 3.1)

Tablo 3.1 Sosyal Altyapi Analiz Mercekleri

DEGISKENLER GOSTERGELER
Mekansal Yeterlilik

Yeterlilik - —
Hizmet Kapasitesi

2

=g

E % Ekonomik Erisilebilirlik

% = Erisilebilirlik Sosyal Erisilebilirlik

% Mekansal Erisilebilirlik

% E Sosyal Haklarmn Siirdiiriile- ~Kamusal Sosyal Altyap1 Alanlari
e % bilirligi Ozel Sosyal Altyapr Alanlart
=% Esneklik

%‘ b Tasarim Kapsayicilik- Cesitlilik

- Giivenlik

Sosyal altyapi alanlarmin ilk olarak “yeterlilik” kriteri tizerinden tarti-
sildigim1 gdrmekteyiz. Cetiner, iilkemizde planlama pratiklerine yon veren
mevzuatin sosyal altyapi alanlarina iligkin ilk kabullerin, 2290 sayil1 Be-
lediye Yap1 ve Yollar Kanunu ile basladigini, 1933-1956 seneleri arasinda
yapilan diizenleme projelerinde (imar planlarinda) kanunun 4.maddesine
istinaden kisi basina diisen birim alan (kisi/m?2) {izerinden tanimlandigin
ifade ederek, alansal yeterlilik kriteri ile sinirl bir sosyal altyap: kavram-
sallagtirmasinin hakim oldugunun altim ¢izer (Cetiner, 1972). Bu degis-
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kene gore, kisi basina diisen birim alan (kisi/m2) {izerinden tanimlanan
hizmet kapasitesinin yeterliligi saglayip saglayamadigi sorusunun pesine
dusiiliir.

Sosyal altyapi tartismalarina, ikinci olarak, “erisilebilirlik” kavraminin
eklemlendigini goriiyoruz. Erisilebilirligin, ekonomik, sosyal ve mekansal
olmak iizere {i¢ farkli degerlendirme kriteri baglaminda tartisildigini ifade
edebiliriz. Tartismanin genel ¢ergevesini de farkli sosyo-ekonomik grupla-
rin bu alanlardan yararlanabilmesi ile hizmet etki alanindaki niifusun s6z
konusu alanlardaki hizmetlere erisebilme mesafeleri olusturmaktadir. Ata-
bay, dengeli bir yerlesme diizeni kurmak i¢in, sosyal altyap1 elemanlarinin,
yerlesme birimleri (konut grubu, komsuluk birimleri, mahalle, semt, sehir-
sel birim, ...) lizerinden ele alinmas1 gerektigini, sosyal altyapi bilesenleri-
nin bu yerlesme birimindeki niifusa hizmet edecek yeterlilige sahip olmasi
ve erisilebilir olmasi gerektigine dikkat cekmistir (Atabay, n.d.).

Sosyal altyapi tartismalarina eklemlenen {igiincii temel degerlendirme
kriterini “sosyal haklarin siirdiiriilebilirligi” olusturmaktadir. Bu baglamda
da sosyal altyapi alanlarinin kamusallig1 tizerinden bir tartigmanin 6ne ¢ik-
tig1 gorilmektedir. Cift¢i, sosyal altyapi alanlarinin, devletin sorumlulu-
gunda ve tlim yurttaglar i¢in tiretilen, dolayisiyla toplumun higbir {iyesinin
dislanamayacagi boliinmezlik niteligi ile 6ne ¢ikmak dolayisiyla kamusal
olan niteliginin altin1 ¢izer (Ciftgi, 1999). Altaban, bu alanlarin, kamusal
olmak dolayisiyla toplu tiiketim, genel dengelilik gibi yaklagimlarla ele
alimmasi; ortak olarak, digta kimseyi birakmadan sunulmasinin zarureti-
ni vurgular (Altaban, 2014). Ancak, 1980’1 yillardan itibaren neoliberal
politikalarin benimsenmesi, kentlesme ve planlama politika ve uygulama-
lar1 bakimindan 6nemli bir doniim noktasi teskil etmektedir. Bu dénemde
gerceklestirilen kentsel mekansal diizenlemeler sonucunda, sosyal altyapi
alanlarinin kamusal niteliginde giderek belirgin bir erozyon yasandig1 goz-
lemlenmektedir. S6z konusu kirilma ile birlikte, sosyal altyap1 alanlariin
kentsel mekanda kamu, 6zel ve sivil toplum kuruluslarina ait alanlar olarak
ortaya ¢iktig1 goriillmektedir. Sosyal altyapi alanlariin 6zellestirilmesiyle
birlikte bu alanlarinin kamusal niteliginin daha sik ve goriiniir bir sekilde
tartisildigini gérmekteyiz. Dolayisiyla, (ekonomik ve sosyal erigilebilirlik-
le de iligkili olarak) bu alanlardan sadece ilgili hizmetin bedelini karsila-
yabilecek toplumsal gruplarin faydalanabildigi bir diizenle karsilagiyoruz.
Saglikta kamusalligin asinmasi beraberinde 6zellestirme ve bireysellestir-
me pratik ve uygulamalarini goriiniir kilmistir. Bagka sekilde ifade edecek
olunursa siire¢ sagligin devletin sorumlulugundan bireyin sorumluluguna
birakilmasina dogru evrilmesiyle yeni bir tartisma zeminine taginmaistir.

Sosyal altyap1 tartigmalarma eklemlenen dordiincii temel degerlen-
dirme kriteri olan “tasarim”: esneklik, kapsayicilik ve gilivenlik temalari
tizerinden berraklastirilabilir. Esneklik ile kastedilen, sosyal altyap1 alanla-
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rinin farkli iglevlerle de kullanilabilmesi ihtiyacina cevap verebilecek nite-
likte alanlar yaratilabilmesidir. Kentsel mekanin sinirhiligi, degisen kentsel
dinamikler, kentsel mekénda yasanan (ya da yasanmasi muhtemel) 6zel
durumlar (pandemi, deprem, iklim krizi vb.), sosyal altyap1 alanlarimin ni-
teliginin degisen kosullar ve ihtiyaclara cevap verecek ve tiim toplumsal
gruplarn kapsayacak sekilde diizenlenmesi-tasarlanmasi gerekliligini orta-
ya koymustur. Ozellikle Pandemi déneminde yasanan gelismelerle beraber
kentsel mekanin diizenlenmesinde, kentsel hizmetlere ve islev alanlarina
erisimin saglanmasia yonelik arayislar dogrultusunda ‘sosyal altyapi
alanlarmin kullanim bi¢imde yasanan degisimler hem kentsel mekanin
hem de sosyal altyap1 alanlarmin diizenlenmesine-tasarimina iligkin tartis-
malar1 gogaltmisgtr.

4. SONUC-NOTLAR

Saglik, yalnizca bireysel bir iyi olma hali degil; ayn1 zamanda fiziksel
cevre, toplumsal iligkiler ve yonetisim yapilarinin kesisiminde sekillenen
cok boyutlu bir durumdur. Bu nedenle, sehir planlama disiplininin saglik-
la kurdugu iliski, salt altyapisal bir diizenleme pratiginin 6tesine gegmek
durumundadir.

Calismada ele alinan sosyal altyapt kavrami, saglik hizmetlerinin
planlama baglaminda nasil konumlandirildigini; bu hizmetlerin yeterlilik,
erigilebilirlik, sosyal haklarin siirdiiriilebilirlii ve tasarim kriterleri
cercevesinde nasil degerlendirildigini ortaya koymustur. Ancak gliniimiiz
kentsel dinamikleri, sehir planlama c¢alismalarinin saglik meselelerine
yaklasimmi yeniden goézden gecirmeyi zorunlu kilmaktadir. Saghk
hizmetlerine erisim ve mekansal dagilim, toplumsal esitsizliklerin yeniden
iiretildigi alanlara doniismekte; bu da saglik ile planlama arasindaki iliskinin
daha elestirel ve ¢ok Olcekli bir bakis agisiyla ele alinmasini zorunlu
kilmaktadir. Ozellikle sosyal altyapi alanlarmin yalnizca fiziki erisim ya
da kisi basma diisen metrekare hesaplan iizerinden degerlendirilmesi,
saglik alanina iliskin iktidar iliskilerini, sagligin toplumsal belirleyicilerini
yeterince dikkate almayan indirgemeci bir yaklagimi beraberinde
getirmektedir. Saglhigin yalmizca bir sosyal altyapir unsuru degil, aym
zamanda c¢ok aktorlii bir yoOnetim rejimi olarak degerlendirilmesi
gerekmektedir. Bu baglamda, mevcut sehir planlama c¢aligmalarinin
agirlikli olarak teknik, mekansal ve temsili unsurlara odaklandig; saglik
hizmetlerini biiyiik oranda fiziksel planlama araglariyla sinirl bigimde ele
aldig1 goriilmektedir.

Tiirkiye’de saglikta doniisiimiin analizi s6z konusu oldugunda, sehir
planlama ¢alismalarinin temel referanslarinin ana akim sosyal bilimler
analizleri tarafindan sekillendirildigi ortaya konmaktadir (Aktas, 2024).
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Kentsel planlama c¢alismalarindaki mevcut bakis agilart gcogunlukla mer-
kezi aktorlerin mesruiyetini kabul etmekte ve bir kentteki saglik yoneti-
minin yasal yonlerini incelemektedir. Bagka bir deyisle, sehir planlama
alanindaki mevcut literatiir, konum politikalarina ve iktidarin hukuki yon-
lerine odaklanmaktadir. Daha da 6nemlisi, bu ¢alismalarin bazilari, strate-
jik planlama ¢aligmalarinda oldugu gibi, inceledikleri siiregleri rasyonalize
etmekle sonuglanmaktadir

Oysa saglik, mekanda somutlagan sosyal, politik ve ekonomik iliski-
lerin bir ¢iktist olarak, yalnizca “nerede” ve “ne kadar” sorulariyla degil,
ayni1 zamanda “nasil”, “kim tarafindan” ve “kimin i¢in” sorulariyla birlik-
te degerlendirilmelidir. Disiplinin kuramsal ara¢ setinin, bu ¢ok katmanli
iligkiselligi kapsayacak sekilde yeniden yapilandirilmasi, ¢esitlendirmesi
gereklidir.

Sonug olarak, sehir planlama ¢aligmalarinda sagligin ele alinig bigi-
minin doniistiirilmesi (Aktas, 2024), yalnizca saglik hizmetleri rejiminin
dinamiklerini daha etraflica kavramamiza olanak tanimakla kalmayacak,
ayn1 zamanda kentsel esitsizliklerin azaltilmasina, sosyal adaletin giiclen-
dirilmesine ve kamusal refahin artirilmasima da katki sunacaktir. Saglik,
bu yoniiyle yalnizca bir hizmet degil; ayn1 zamanda bir hak ve mekansal
adalet meselesidir. Bu nedenle planlama siireglerinde saglik, teknik bir ge-
reklilikten 6te, sosyal biitlinliiglin ve siirdiiriilebilir kent yagsaminin temel
belirleyeni olarak ele alinmalidir.
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Giris

9 Eyliil 1922 tarihindeki kurtulusunun iizerinden 100 y1li asan zaman
gecen Izmir’in bu siirede kentsel doku agisindan birgcok degisim gecirdigi
bilinmektedir. Bu degisimlerin en ¢arpici bicimde izlenebilecegi bolim-
lerinden birinin ise Alsancak olarak anilan semt oldugu sdylenebilir. Kur-
tulustan dort giin sonra baslayan ve glinlerce siiren bir yanginla biiytik bir
boliimii yanan semtin yeniden inga edilmek iizere planlanmasi, yeniden
planlanmasi ve alandaki yapilanmalar ve yeniden yapilanmalar 100 yilda
kentlerimizin degisimi konusunun izlenecegi bir laboratuvar olma 6zelligi
sunmaktadir.

9 Eyliil 1922 tarihinde kozmopolit bir kentin Frenk Mahallesini ve
Ermeni Mahallesini olusturan alanin bir yangin alanina ve sonra yeni insa
edilen bir kentsel oriintiiye yerini biraktig1 goriilmiistiir. Giiniimiizde imar
planinda merkezi is alan1 olarak tanimlanan ve konut yani sira ticaret ve
biiro kullanimlarinin yer aldigi bir alan olma 6zelligini tagimaktadir. Bir
ucundan Izmir Kérfezine kiy1 olmast, alanin kendi i¢inde farkli degisimle-
rinde de etkili olmustur. Kentin en biiyiik yesil alanlarindan biri olan Kiil-
tiirpark da bu alan i¢inde yer almaktadir.

Bugiin Alsancak olarak nitelenen alan, Kiiltiir Mahallesi, Alsancak
Mahallesi, Mimar Sinan Mahallesini igine almaktadir. Bu mahallelerde
kentsel doku ve binalarda gergeklesen degisim bu c¢alismanin konusunu
olusturmaktadir. Calismanin baslica amaci, Izmir kentinin bir béliimiinii
daha iyi tanimak ve anlamaktir. Buradan giderek ge¢mis degerlerimize sa-
hip ¢ikacak bir aidiyet duygusunun gelisimine katkida bulunmak, bugiin
icinde bulundugumuz durumu degerlendirerek gelecekte karsi karsiya ka-
limabilecek sorun alanlarina dikkat ¢ekmektir.

Yontem

Bu incelemede, literatiir arastirmasi ve arsiv arastirmasi baslica arag-
lar olarak kullanilmigtir. Ayn1 zamanda bildiri yazarinin yarim yiizyili asan
yasaminin tamaminin Alsancak’ta gegmis olmast da mekansal degisim i¢in
taniklik saglamaktadir. Alana iligkin literatiir arastirmasi ise uzun yillara
yayilan bir ge¢mise dayanmaktadir. Yine uzun yillara yayilan arsiv aras-
tirmalar1 ve web kaynaklar1 taramalar1 da gorsellerin saglanmasinda yar-
dimc1 olmustur.

Alsancak Alanimin Mekéansal Gelisimi

Yizyillik bir siire¢ birkag doneme ayrilarak incelenmeye c¢aligilmig-
tir. Birinci donem, 1922-1950 yillar1 arasidir. Ikinci donem, 1951-1980
yillar1 arasini, {ligiincii donem, 1981-2000 yillar1 arasimi kapsamaktadir.
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Dordiincii donem ise 2001 yilindan gliniimiize kadar olan zaman dilimini
ele almaktadir. Bu kirilma yillarinin se¢ilmesinde, Diinyada ve Tiirkiye’de
yasanan ekonomik ve siyasal gelismeler etkili olmustur.

1922-1950 Donemi

Birinci Diinya Savasi 6ncesi, 1908 salnamesine goére niifusu 225.000
olarak belirlenen Izmir’in, Kurtulus Savasi sonrasinda yabancilarm ve
farkl etnik gruplarin ayrilmasiyla niifusu azalmistir. Cumhuriyet dénemin-
de ilk niifus saymminin yapildigi 1927 yilinda niifusun 135.000’e diigmiis
oldugu izlenir. Cumhuriyet Doneminde tlilke, ekonomik, sosyal ve kiiltiirel
yonden kalkinmay1 gergeklestirme ugragina girmistir. Bu kosullar altinda,
1923-1950 déneminde Izmir kentinin iilkedeki tarimsal iiriinlerin ihrag li-
mani olarak énemini siirdiirdiigii izlenmektedir. 1945’lere gelinceye dek
kent niifusu, hizli sayilamayacak bigimde artig géstermistir. Cumhuriyetin
ilk on yilinda sehrin yanmis olan kesimlerinin imar1 ve altyap1 hizmetleri-
nin gelistirilmesi konularina odaklanilmistir (Kog, 2001, s.56).

9 Eyliil 1922 tarihinde izmir, ii¢ y1l, {i¢ ay, {li¢ hafta ve ii¢ giin siiren
diisman isgalinden kurtarilmisti. Kurtulusun hemen ertesinde, 13 Eyliil’de
baslayan ve giinlerce siiren yanginlarla Izmir, bir kez daha yipranmustr.
Yangin sonrasi incelemelerde bulunan 1. Kolordu Komutani Izzettin Pa-
sa’nin hazirladigi raporda, 20-25 bin civarinda yapinin hasar gérdigii kay-
dedildi. Izmir Istatistik Miidiiriyeti tarafindan hazirlanan ve Mart 1923’te
agiklanan verilere gore, [zmir’de mevcut 42.495 binadan 14.004’{i tama-
men yandigi belirtiliyordu (Serce vd. 2003, s.15-16). Yangindan geriye
kentin kenarlar1 ile ortas1 yanmis biiyiik bir bosluk kalmisti.

Yangin, kry1 boyunca yaklasik iki buguk kilometre uzunlugunda ve
bir kilometre derinliginde bir bolgeyi etkilemisti yani yaklagik 2,5 mil-
yon metrekarelik bir alan1 kapsamaktaydi. S6z konusu alan, kentin Tiirk ve
Musevi mahalleleri diginda kalan boliimiiniin dortte {igiiydii (Serce, 2003,
s.16). Cumhuriyet {zmir’inin yoneticilerinin oniindeki en 6nemli sorun,
bu yangin alanmin imartydi. Cumhuriyetin ilanindan sonra, Izmir’deki ilk
planlama caligsmalar1 da yangin alaninin imarina ydneliktir. Cumhuriyetin
ilanindan sonra ilk kez 1924 yilinda yangin alani i¢in bir plan hazirlan-
mas1 geregi giindeme gelmistir. Bu yillarda Izmir Belediye Baskan1 Aziz
Akyitirek’dir. Prost’un hazirlamasi istenilen plan, isleri nedeniyle onun de-
netiminde ve 6nerdigi isimlerden olan Fransiz mimar Rene ve Raymond
Danger tarafindan hazirlanmistir (Bkz. Sekil 1).

Danger planinin hazirlik dénemi, 6zellikleri ve gecirdigi degisiklikler
Liman ve Sehir Bakteriyoloji Miiessesi Miidiirii olan ve plan dncesi Rapo-
ru hazirlayan Komisyonda da bulunan Dr. Memduh Say’in 1941 yilinda
yayimlanan {zmir hakkindaki kitabinda ayrintili bigcimde yer almaktadir.
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Plan yapilmadan 6nce Hazirlik Komisyonu ii¢ ay kadar calisarak sehir
hakkinda gerekli biitiin belgeleri hazirlamis ve planin diizenlenmesine ge-
cilmistir (Say, 1941, s.61).

Bir doktor olan Say, Alsancak g¢evresinde konut yerlesimini saglik
acisindan uygun bulmamakta, Kadifekale’den asagi dogru, Karatas’in
iizerinden ve Karantina ve Koprii iizerlerine dogru uzanan sinir1 konut
gelisimi i¢cin uygun bir alan olarak 6nermektedir. Bu giinkii anlatimi ile bu
goriis s0yle 0zetlenebilir:

Yanan kisimlarda kanalizasyon tesisatinin zor ve pahali olusu, deniz-
den yiiksekliginin oldukca az, rutubetli ve su igerisinde olusu, zeminin
saglam olmayis1 ve liman ve sanayi nedeniyle havasinin kirli olmas1 gibi
nedenlerden, burada konut alan1 kurulmasi uygun degildir. Daha ¢ok, bir
ticaret merkezi ve sanayi alan1 olmasi daha uygundur. Saglik yoniinden ise
Izmir’de 1835 yilindan beri olan biitiin salgin hastaliklarda en fazla zararin
bu alanda goriildiigii istatistiklerden anlasilmaktadir (Say,1941, s.62). Bu
goriislerine karsin planin onay1 sonrasinda Say’in planda agilan yollar ile
ticaret ve konut alanlar1 hakkindaki goériisleri olumludur (Say, 1941, s.67).

Planin deniz kiyisia yakin alanda getirdigi yerlesme Oriintiisii yangin
oncesi bu Frenk Mahallesi olarak bilinen ve denize dik ve dar yap1 ada-
larindan olusan Oriintiisiine benzerlikler tasimamaktadir. Hazirlanan plan
ana hatlar1 ile sdyle tanitilmaktadir:

1. Liman, antrepolar, esas itibariyle en uygun yer olan korfezin ucu-
na nakledilmistir. Bandirma ve Aydin hatlarinin birbirleri ile ¢ap-
razlama kesistigi yere ve Limana nispeten yakin olmak iizere bir
gar santral yeri konulmustur. Mevcut istasyonlar sehir istasyonu
halinde birakilmistir.

2. Sehrin sanayi merkezi uygun olan yerlerinde birakilacak yalnz
civarinda parklarla, gocuk bahgeleriyle limana ve fabrikalar kis-
mina en yakin bulunmasi nedeniyle bir amele sitesi yeri ayrilmis-
tir.

3. Halihazirda Birinci Kordonun iizerinde yanan kisma bina inga
edilmeyerek imbat riizgarlarinin sehrin bu kismina siiziilerek gir-
mesi i¢in agaglandirilarak bahge halinde birakilacaktir.

4. Sehrin yonetim ve oteller kismi1 halihazir Cumhuriyet Meydani
etrafindaki kisimlari iggal edecektir.

5. Karantina ve Karatag sirtlarinin giineybatiya dogru kismi yeni is-
kan mintikas1 olacak ve Kadifekale’nin kuzeydogusunda bahgeli
evler mintikasi yapilacaktir.
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6. Daha sonra Kiiltiirpark olarak tarif edilen kisim ise mektepler,
umumi kiitliphaneler vesaire ilmi bir site haline konulacaktir (Say,
1941, 5.64-65).

i
i

Sekil:1 Prost — Danger 1924 Plani (Kaynak: Say, Memduh, 1941, 5.66)

Plan hazirlanmistir ama ardindan revizyonlar da baglamistir. Beledi-
ye oncelikle Birinci Kordon kismini yeniden diizenler. Bu diizenlemenin
nedeni Say’1n kitabinda soyle 6zetlenmektedir: “Planin 1924 de itmam ve
teslimini miiteakip plan iizerinde tetkikat yapan belediye hey’eti birinci
kordon iizerinde yanan yerlerde yesillik ve saire tesisi gibi seylerle bazi
bulvarlarin genisligini belediyeye daha nafi bir tarzda kullanmak diisiin-
cesiyle tadil etti ve bu muaddel plan iizerinde arsalar satilmaga baslad.
Bu plan bilahere intisar eden belediye mecmuasinin 15 eylul 926 tarihli
birinci niishasinda nesr olunmugtur ki aynen kopyesi konulmustur” (Say,

1941, 5.67).

Say’in kitabinda yer alan ve bu makalede sunulmus olan 1924 plani-
nin kopyasi ile Belediyenin revizyonu sonrasi kopyasi arasinda farkliliklar-
dan bir digeri de bazi yap1 adalarinin arasindan gegen yollarin kapatilarak
adalarin biiyiitiilmesidir (Bakiniz Sekil 2). 1926°da Gazi Bulvar1 agilmas,
Cumhuriyet Meydani’nin a¢ilmasi i¢in diizenlemelere girisilmig, meydana
acilan diger caddeler belirginlesmeye baslamistir. Yangin alaninda, parsel-
lenerek konut ve is alan1 olarak ayrilan arsalarin bir boliimii 1928 yilina
kadar satilmistir. Ancak Diinya Ekonomik Krizinin de etkisi ile sonraki
yillarda satiglar oldukga azalmistir. Arsalardan satilanlariin bir boliimiin-
de binalar insa edilmis ama bir kisim arsalar da paralar1 6denemedigi i¢in
belediyeye geri donmiistiir. Belediyenin mali kaynaklarinin zayiflig1 da et-
kili oldugundan 1930’larin baglarina gelindiginde planin az bir bdliimiiniin
uygulanabildigi goriilmiistiir.
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Tam da bu dénemde, 1931°de Dr. Behget Salih Uz’un Izmir Belediye
Bagkani olarak se¢ilmesi planin uygulanmasi ve yangin alaninin diizenlen-
mesi konusunda yeni goriislerin olusmasina neden olacaktir. Dr. Behget
Salih Uz’un belirttigine gore, sahip oldugu biit¢eyle rutin hizmetleri bile
zar zor yiriiten belediyenin, imar planini uygulayabilecek bir 6denek bula-
bilmesi pek miimkiin gériinmiiyordu.

Dr. Behget Salih Uz, 1931 yilinda devraldigi belediyenin durumu-
nu, yillar sonra soyle 6zetlemistir: “Sehrin biiyiik kismi yanginla tahrip
olmus, niifusu yar1 yarrya azalmsti. iktisadi durum kétii idi; bunun neticesi
olarak belediye biitcesi 2.500.000 liradan 800.000 liraya diigmiistii. Devlet
tarafindan belediyeye ciizi bir ikraz yapilmisti, fakat bu ancak belediye
memurlariin maaslarin1 6demeye kafi gelmis ve borg yiikiinii arttirmisti.
[flas halinde bulunan Izmir ancak en basit ve en esasli amme hizmetlerini
idame ettlrebllmekteydl”(Serg:e 2020, s. 16)

Sekil: 2 1924 Plani Belediye Revizyonu —1926, (Kaynak, Say, 1941, s.68)

Bu ekonomik ortamda yangin alani sorunu devam etmekteydi. 1932
yilindaki 6nemli gelismelerden biri de Cumhuriyet Meydanindaki Atatiirk
Amtinin acihist idi. izmir Atatiirk Anit, izmir Cumhuriyet Meydannna
Milli Miicadele>yi temsil etmek iizere 1932>de dikilmis olan anittir. Bu-
nun ertesinde anitin arka tarafindaki alan temizlenerek panayir alani olarak
diizenlenecekti. Panayir alan1 fikri 17 Subat 1923’te Izmir Iktisat Kong-
resi’ne kadar uzanmaktadir. Iktisat Kongresi ile eszamanli olarak ikinci
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Kordon’da Osmanli Bankasi’nin depo olarak kullandigi Hamparsumyan
binasinda bir ticari Urlinler sergisi diizenlenmisti. Bundan dort yil sonra 4
Eyliil 1927°de Mithat Pasa Sanat Mektebi’nde Dokuz Eyliil Sergisi agil-
mustir. 9 Eyliil Sergileri 1928 ve 1929 yillarinda da agilmigtir (Polat, 2008).
Daha sonra Diinya Ekonomik Buhranimin etkileri ile 1930-1932 yillar ara-
sinda acilmamastir.

29 Mayis 1933°te Izmir Belediye Salonu’nda, o tarihte izmir Valisi
olan Kazim Dirik Pasa’nin baskanliginda yapilan toplantida, Belediye
Baskani1 Dr. Behget Uz tarafindan bir teklif one siiriilmiistii. Bu teklifte
biiylik ¢apli bir panayir olusturulmasi 6ngoriiliiyordu. Bu panayir, milli
ekonominin tiim {irlinlerini sergileyerek, Kemalist kalkinmaya katkida
bulunacakt1 (Oral, 2022). 9 Eyliill Panayir1 Eyliil 1933°de simdiki Swiss
Otel’in bulundugu alan temizlenerek agildi. 1934 ve 1935 yillarinda yine
ayn1 alanda Arsiulusal Izmir Panayir1 ismi ile uluslararasi nitelikte agildi.

Onemli bir boliimii kalan yangin alam bu yillarda da iistesinden ge-
linmesi gii¢ bir sorun olarak devam ediyor ama alana iliskin yeni fikirler
olusuyordu. Kiiltiirpark Sube Miidiirliigii’niin web sitesinde Kiiltiirpark’in
inga siireci anlatilmaktadir. Bu siire¢ sdyle 6zetlenebilir. Kiiltiirpark’m ku-
rulus fikri, Izmirli gazeteci Suad Yurdkoru’nun Moskova izlenimleriyle
sekillenmisti. 1933’te Izmir Belediye Baskam Dr. Behcet Uz’a, Mosko-
va’daki Gorki Parki’ndan sz etmisti. Izmir Belediye Baskan1 Dr. Beh-
cet Uz da park fikrini fuar ile birlestirerek Kiiltiirpark projesini gelistirdi.
Fuar, aligveris ve tanitim alani olarak Izmir ekonomisine katki saglayacak-
t1. Yangin alaninin iigte ikisine fuarin diizenlenecegi Kiiltiirpark kurulacak,
fuar alanina giden yollar da imar edilecekti. Yangin alanini molozlardan
temizlemek iki yil siirdii. Bu alan1 gevreleyen duvarlarin temeli, 1 Ocak
1936°da atildi. Kiiltiirpark, Arsiulusal Izmir Fuar1 ismi ile 1 Eyliil 1936°da
acildi (Kiiltiirpark Sube Miidiirligi, 2022).

Bu yillarda Belediyeler ve imarla ilgili 6nemli yasal diizenlemeler ya-
pimistir. Bunlardan biri 14 Nisan 1930 tarihinde, 1471 sayili Resmi Gaze-
te ’de yayimlanan 1580 sayili Belediye Kanunu’dur. Bunu takiben 21 Ha-
ziran 1933 tarih ve 2433 sayili Resmi Gazete ’de yayimlanan 2290 sayili
Belediye Yap1 Yollar Kanunu ¢ikarilmistir. Bu kanunlar belediyelerin ku-
rulmasi ve imar planlar1 yaptirmasim éngoren yasalardi. izmir’de yangin
alanin1 da kapsayan onayli plan konusunda goriis almak iizere Belediye
Bagkan1 Behget Uz 1932 yilinda Alman planci Herman Jansen’i Izmir’e
davet etmistir. Danger-Prost planini elestiren Jansen’in goriisleri Belediye
Meclisince kabul gordiiyse de yeterli para bulunmadigindan yeni bir plan
konusunda anlagma olamamuistir (Serce, 2020, s.21).
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Bu arada Belediye Bagkani Dr. Behget Uz kentin imar1 ve sagligi
konusunda elindeki kaynaklar1 akilc1 bicimde kullanarak uygulamalarini
siirdiirmektedir. Danger-Prost planinda 6ngoriilen yollarin agilmasi galig-
malar1 devam etmistir. Alsancak ve g¢evresinde 1920’lerin ikinci yaris1 ve
1930’larda agilan bulvarlar: Gazi Bulvari (1926-1929), Ismet Pasa (Gazi
Osman Paga) Bulvari (1933), Siikrii Kaya (Sair Egref) Bulvari, Dr. Behget
Uz (Hiirriyet) Bulvari, Vorosilof (Plevne) Bulvari (1934), Celal Bayar (Ta-
lat Paga) Bulvari, Vasif Cinar Bulvari, Dr. Mustafa Enver Caddesi, Mimar
Sinan Caddesi, Ali Cetinkaya Bulvar1 (Serce vd, 2003, s.85) seklinde lis-
telenebilir.

1934 tarihli Izmir Rehberi’nde on yillik icraat Izmir Sehrinde imar
Faaliyetleri baslig1 altinda soyle anlatiliyordu:

“Cilimhuriyet idaresi [zmiri istirdatta, heniiz dumanlart
tiiten bir yangin harabesi halinde teslim almigtir. Seh-
rin en mithim mahalleleri ve ticari kismi, magaza ve de-
polart kamilen yanmisti. Ciimhuriyetin kuvvetli rejim ve
enerjisinden aldigi biiyiik bir hiz ile Hiikumet ve sehrin
Belediyesi, el ele vererek ¢alismis, bir harabezar olan
mahallelerde, muntazam ve genis bulvarlar, gayet muaz-
zam binalar, iktisadi miiesseseler viicuda getirmigtir. Sehir
belediyesi evvela yanmis olan kismin yeniden insast igin
bir plan hazirlamis ve bunun iizerinde ise baslamistir. Iste
bu fenni plana tevfikan yapilan yeni ve modern binalarla,
bugiin yeni Izmir eskisine nazaran taminmayacak bir sekil-
de giizellesmis ve asrilesmigstir. Izmir sehri, belediyesinin
biiyiik bir himmet eseri olarak, otomatik bir telefona, asri
mezbahaya, elektrikli tramvaylara, sehir un fabrikasina,
miiteaddit parklara, son sistem elektrik tenviratile, otobiis
gibi medeni gehirlerin malik bulunduklar: vesaitin hep-
sine sahip bulunmaktadir” (Izmir ve Havalisi Asariatika
Muhipleri Cemiyeti, 1934, s.194).

1934 yilinda yayimlanan Izmir Rehberi’nde yaptirilan konutlarin
ozelliklerinden de sz edilmektedir.

“1925 senesinden itibaren sekiz sene zarfinda Izmirde
7125 yeni insaat yaptirdmistir. Istirdattan beri yalnmiz
Izmirde imar ve insaat icin 20 milyon lira sarfedilmis-
tir.”...imar plani ehemmiyetle tatbik edilmektedir. Bu plan
dahilinde yangin yerlerinde bugiine kadar 400,000 metre
murabbai arsa satilmig ve bunlarin yarisinin tizerinde yeni
binalar ve insaat yapilmistir. Bu meyanda is¢i kismini ko-
rumak ve onlari ev sahibi yapmak, sihhi evlerde oturtmak
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icin Cayirhibahce ve Kahramanlar semtinde metrosu 25
kurusa ucuz arsalar satilmigtir. Sthhi tipte insa edilen bina
niimuneleri tarzinda, ti¢ dort senede bitmek lizre, 400 yeni
evin ag¢ilma merasimi onuncu ciimhuriyet bayraminda ya-
pilnustir. Burada ii¢ sene zarfinda modern bir ig¢i mahal-
lesi viicuda getirilecektir” (Izmir ve Havalisi Asariatika
Muhipleri Cemiyeti, 1934, s.198)

1934 tarihli Izmir Rehberinde ek olarak Izmir Sehri Imar Plan1 isim-
li bir pafta yer almaktadir. Bu paftada dikkat ¢ekici kisim Kiiltiirpark’in
heniiz sinirlar1 ile tanimlanmamis olmasidir. (Bakiniz Sekil 3) Sehrin yan-
mayan kisimlarmin imar plani i¢in hazirliklara 1938 yilinda baslanmistir.
Sehrin 1/500, 1/1000 ve 1/2000 6l¢eklerindeki haritalar1 olusturulmustur.
Imar planinin diizenlenmesine hazirlik olmak iizere sehir, 17.10.1938 tari-
hinde toplanan bir heyet tarafindan imar plani raporu hazirlanmis ve Nafia
Vekaletine sunularak onaylanmistir (Yurdkoru, 1941, s.193-194).

1939 Imar Plan1 Raporunda kentin diger béliimleri i¢in hazirlanmis
bir plan bulunmadigindan yeni ingaat kisimlarinin “simdilik hesapsiz bir
sekilde ¢ogalmamasi i¢in ingaat1 tahdit eden bazi tedbirler” alindigindan
s6z ediliyordu. Raporda bu yillarda Izmir’deki konutlarin niteligi ile ilgili
su ifadelere rastlanmaktadir. “Sehrin zengince kisimlari miistesna biitiin
dag mabhallelerini ekseri ahsap ve az kiymetli binalar teskil eder. Bunlarin
¢ogu giinesten ve havadan mahrum gayri sihhi binalardir.” (Izmir Beledi-
yesi, 1939, s.13)

Planda Izmir’in sanayi mintikas1 Halkapmar civarinda olmakla bera-
ber kereste fabrikalarina da itfaiye merkezinin karsisindaki adalar tahsis
edilmistir. Ayrica, belediye saray1, orta ve lise binalariyla ¢ocuk hastanesi,
garaj, santral hal binalarma ve Kiiltiirpark’a yer verilmistir. (Izmir Beledi-
yesi, 1939, 5.12-13)
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Sekil:3 Izmir Sehri Planindan ayrinti (Kaynak: Izmir ve Havalisi Asar-1 Atika
Mubhipleri Cemiyeti, 1934)

1939 imar Plan1 Raporunda 1925 yilinda Rene Danger tarafindan ha-
zirlanan imar planinin uygulamasinin hemen hemen sona erdigi belirtili-
yordu. “Plamin biiyiik bir kismi mesken nuntikasini teskil etmektedir. Bu
mintikada umumiyetle bir ila dort katli bahgelievler yaptiriimaktadir. Yine
bu plan ddhilinde bir kisum ticari mintikalar vardw. Buralarda da iki ila ti¢
katly bitigik binalar, magazalar, depolar, ufak imalathaneler, yazihaneler
gibi teskilati ihtiva etmektedir” (Izmir Belediyesi, 1939, 5.12).

1938 Izmir’inde konutlarin kat adetlerine gore dagiliminda bir ve iki
kath konutlari ¢ogunlukta oldugu izlenmektedir. Bes ve alt1 katl konut
sayis1 tiim kentte altidir. Konutlari kat adetlerine gére dagilimi 1940 ko-
nut sayiminda da benzer bir goriiniim sunmaktadir. Ancak bes ve alt1 katl
konutlarin sayisinin dort kat artig gostererek 24’e ulagmis oldugu izlen-
mektedir (Kog, 2001, 5.89).
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1 Ticerel
2 Sonayi

3 lshdn

Sekil:4 1939 Imar Planindan bir béliim (Kaynak: Izmir Belediyesi, 1939)

Gazeteci Ulvi Olgag 1939 yilindaki [zmir’i anlatan kitabinda Belediye
Bagkan1 Behget Uz’un hizmetlerinden 6vgii ile soz etmektedir. O yillarin
[zmir’inin 1930’larin baslarina gore biiyiik gelisme gosterdigini belirten
Olgac, Alsancak civarinin giizelligine de deginir.

“Doktor Mustafa Enver Bey Caddesi icerilere, ta Kiiltiirparkin 26
Agustos kapisina kadar uzayp gidiyor. Bu cadde, iki tarafina hemen hig
bos yeri kalmadan yapilmis ¢cok mutena ikiger katlh bahgeli apartmanlar ile
ziyaret edilecek bir mahalle olmus. Beton tizerine yapilmis asfalt caddesi
olduk¢a uzun. Iki tarafindaki ikiger sira agagh trottuvarlar: aksamlar: ge-
zilecek giizel manzaral bir vaziyettedir.” Bu agaglar bir buguk insan yiik-
sekliginde birbirleri ile kemer halinde birlestirilmis (Olgag, 1939, s.34).

vot
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Sl ame ; ’- - . - e Dekins Mwstafe by It
Fotograf:1 Doktor Mustafa Enver Bey Caddesi, 1930’lar (Kaynak: Ulvi Olgag,
1939, 5.39)

Fotograf:2 Talat Pasa Bulvar1 ve Dr. Mustafa Enver Bey Caddesi kosesi (Kaynak:
https://tr.pinterest.com/pin/25614291616893352)
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“Bu caddenin iki tarafindaki evler ve apartimanlar nihayet ikibuguk
kati gegmiyor. Bas taraftaki granit apartimanindan baska hemen hepsi bir
boyda. Onleri ¢ok kisa duvarli cicekli bahgelerle siislenmis (Olgag, 1939,
s.36). Ali Cetinkaya Bulvarmmin kenarlarinda bir yandan apartmanlar
yapuliyor. I¢ taraflarda da hummali insaat faaliyetleri goriiliiyor (Olgag,
1939, 5.37).

1930’lu yillarin sonlarinda belediyenin gerek is¢i konutlart yapimi
gerekse de saglik kosullariin iyilestirilmesi yoniinde yogun cabalar har-
cadig1 6zellikle o yillarda yayimlanan Belediyeler Dergisi yazilarindan iz-
lenebilmektedir.

2 = n, ST s e
Fotograf:3 Yaptirilan Amele Mahallesi (Kaynak: Belediye Bankasi-a, 1930, s.61)

Fotograf:4 Imar Bélgesinde Belediyenin Yaptirdigi Ornek Evlerden Biri
(Kaynak: Belediye Bankasi-a, 1930, s.61.

Izmir’de dar gelirlilerin konut kosullarindaki sorunlar 1941 tarihli
ve Hijyen Bakimindan Izmir Sehri’ni anlatan kitaptaki is¢i mahallelerini
tanimlayan boliimden de anlasiimaktadir. imar planinda (1925 plani olmalr)
liman ticaret ve sanayi mintakalar1 hep bir arada oldugundan Tepecik cad-
desinin dogusuna gelen sirtlar iizerinde bir is¢i sitesi tesisi yerlestirilmisti.
Bu suretle is¢iler hem iglerine gayet yakin (Say, 1941, s.109) hem de sihhi
bir yerde oturacaklardi. Halbuki yangin yerlerinin kismen olsun imar1 ba-
kimindan belediye tarafindan Kiiltiirpark’in dogusuna rastlayan kisimlarda
kiiciik kii¢iik arsalar ifrazi ile iscilere taksitle veya istimlak bedeline kar-
silik vs. kolayliklarla verilmistir. Fakat burada bir bélme/ayirma diizeni
konulmadigindan hemen hemen yeni bir yoksul mahalle olugsmasi sonu-
cunu vermigtir ki ileride burasinin belediye hizmetleri ve saglik kosullar
acisindan sakincalar ve giicliikkler meydana ¢ikaracagi agiktir, diyordu Say
1940’larda (Say, 1941, s.110). Nitekim Mimar Sinan Mahallesinin hemen
sinirlarinda yer alan Kahramanlar *da sonradan kii¢iik parseller {izerinde
On, yan ve arka bahgesiz 4 kata kadar ylikselen binalar insa edilmistir. Dar
yollar ve donat1 alanlarinin yetersizligi bu alanlarin niteliginde olumsuz
etkiler yaratmaistir.

1930-1940 arasindaki dénem 1941 tarihinde yayimlanan Izmir Se-
hir Rehberi’nde sdyle 6zetlenmektedir. “175 hektarlik ...sahadaki yangin
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molozlart ve bunlarin arasindaki yer yer batakliklar alti yedi sene icinde
tamamen ortadan kaldirilmis ve burada asri Izmir kurulmustur. Bu minti-
kada imar plant mucibince 1941 senesine kadar acilip kismen parke, kis-
men beton-asfalt olarak tefris edilen ve kanalizasyonlar: da ikmal edilen
15 adet bulvar cadde ve 20 adet sokagin heyeti umumiyesi 13 700 metre
tul ve 150 000 metre murabbai bir sahay: isgal etmektedir’(Yurdkoru vd.
1941, s.191)

Alsaneale
Belexdive Memurlart Kooneratiti

Sekil:5 Alsancak ta Yer Alan Konut Kooperatiflerinin Konumlari
Kaynak: Kog, Hiilya, 1981, s. 171 ve s.168.

Sekil:6 Izmir — 1940 Alsancak Kesimi (Kaynak: Yurdkoru, Suat vd., Izmir Sehir
Rehberi 1941, Izmir Belediyesi Nesriyati, Mesher Matbaasi, 1941, Izmir.



Sekil 7: Alsancak Eski Haritalarinda Kooperatif Konutlar: Goriiniimii
Kaynak: Konak Belediyesi Arsivi.

Kiiltirpark’in gergeklesmesi sonrasinda gevresindeki konut alanla-
rinin imar1 konusunda da gelismeler baglamistir. Bu gelismelere olanak
saglayan yasal diizenlemeler de bulunmaktadir. Bunlardan biri, 6 Temmuz
1948 tarih ve 6950 sayili Resmi Gazete ‘de yayimlanan 5228 sayili Bina
Yapimini Tegvik Kanunu’dur. Kanunun 11. Maddesinde “Ayni sehir ve ka-
sabada kendisine veya egine ait meskeni olmiyanlarla bu gibilerin mesken
edinmek iizere kurduklar: kooperatiflere mesken yapmak veya yaptirmak
tizere ipotek mukabilinde Tiirkive Emlak Kredi Bankasindan, Bankaca
tahmin edilen Insaat bedelinin % 75 ine kadar ve % 5 i gecmemek iizere
Maliye Bakanliginca tesbit edilecek faiz nispeti iizerinden borg verilebilir”
demektedir.

Bes yil sonra ise 29 Temmuz 1953 tarihli ve 8470 sayili Resmi Ga-
zete ‘de yayimlanan 6188 sayil1 Bina Yapimini Tesvik Ve Izinsiz Yapilan
Binalar Hakkinda Kanun ¢ikarilmistir. Bu kanunun 10. Maddesinde “be-
lediyelerin miilkiyetinde olup belediye meclislerince belli edilecek arsalar
asagidaki esaslar a gére kur’ a ile maliyet kryymeti nazart dikkate alinarak
meskene muhtag olanlara kiymet takdiri suretiyle tahsis olunur” demek-
tedir.

Bu Kanunlar yangin alaninda ve 6zellikle Kiiltiirpark ¢evresinde konut
kooperatiflerine arsa tahsisi konusunda kolaylik saglamistir. 1946 yilinda
Emlak ve Eytam Bankasi’nin sermayesinin yiikseltilerek Tiirkiye Emlak
Kredi Bankasi’na doniistiiriilmesi ve kurulus yasasinda, konutu bulunma-
yan yurttaglara ve bunlarin konut edinmek tlizere kuracaklari kooperatifiere
ingaat bedelinin % 90’1na kadar ipotek karsiliginda krediler verilebilecegi
hiikmii tiim yurtta oldugu gibi izmir’de de konut kooperatiflerine gerek-
li finansman ortamini hazirlamigtir. Bunun yaninda, 1948-1949 yillarinda
Belediyenin konut kooperatiflerine arsa tahsisi caligmalar1 destek saglayici
bir diger etkendir (Kog, 2001, 5.96).
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Kiiltiirpark ¢evresinde belediyenin kooperatiflere ucuz fiyatla arsa
saglamasi ile bu alanda konut kooperatiflerinin ilk 6rnekleri goriilmeye
baslanmistir. Merkez Bankas1 Mensuplar1 Yapt Kooperatifi (Tescili 1947,
20 ortak), Belediye Memurlar1 Yap1 Kooperatifi (Tescili 1948, 79 ortak),
Demiryollar1 (Demiryolcular) Kooperatifi (Tescili 1948, 75 ortak), Giin-
dogdu Bahgelievler Yap1 Kooperatifi (Tescili 1949, 30 ortak), Giizel Izmir
Bahgelievler Yap1 Kooperatifi (Tescili 1951, 58 ortak), Memurlar Yap1 Ko-
operatifi bu ilk 6rnekler arasinda sayilabilir (Kog, 1981, s.162)

Konut kooperatiflerinin ilk uygulamalar1 daha ¢ok memur koopera-
tifleri biciminde ortaya ¢ikmistir. Bu konutlar geleneksel yapim sistemle-
ri kullanilarak iiretilmistir. Konutlar tamamlandiginda bireysel miilkiyete
devredilmis ve kooperatifier varliklarina son vermistir. Bu kooperatiflerin
yaptirdiklari konutlar bir, iki veya ti¢ kathidir. Genellikle bahge i¢inde ayrik
nizamda olan konutlarin bir boliimii ikiz nizamdadir. Egimli, kiremit ortiili
catilar1 bulunan konutlar cogunlukla betonarme olarak yapilmistir. Farkli
kooperatiflerin konut planlarinda benzer kullanim ilkeleri géze carpmakta-
dir. Planlarda oturma odasi-misafir odasi ayrimi1 bulunmaktadir. Balkonlar
genellikle koselerde yer almaktadir, igeri dogru cekilmistir. Sonraki yil-
larda yapilan kooperatif konutlari ile karsilagtirildiginda, yatak odalarinin
boyutlarinin daha genis oldugu ve 10 metrekarenin altina pek diismedi-
gi izlenmektedir. (Ornegin, Belediye Memurlar1 Bahgelievler Yap1 Koo-
peratifi konutlarinin bir tipinde 10-14 m2, diger tipte 13 m2, Glizelizmir
Bahgelievler Yap1 Kooperatifinde 12-13 m2, Kahramanlar Is¢i Evlerinde
12-13 metrekaredir.) Cok katli yapilarda her katta genellikle tek daire bu-
lunmaktadir (Kog, 2018, s.21).

1951-1980 Donemi

1950 sonrasi, lilke dlgeginde bir kentlesme hareketinin baglamasi ve
bu arada izmir kentinin planlamasi ydniinden de énemli bir tarihtir (Imar
ve Iskan Bakanligi, 1973, s.51-52). 1951 yilinda izmir kenti imar plani-
nin hazirlanmas1 amaciyla bir uluslararasi proje yarismasi diizenlenmistir.
[zmir imar plan1 calismalarina temel olmak iizere iller Bankasi’nca 1951
yilinda onaylanan Imar Komisyonu Raporuna gore Izmir sehri hinderlan-
da bagli ithal ve daha ¢ok ihrag iskelesi durumundadir. Sehrin gelisme-
si liman merkez olmak iizere halkalar halinde ¢evresine dogru olmustur.
Liman ¢evresindeki is binalar1 yaninda ticari bdlgenin gelismesi Konak
meydanindan Anafartalar Caddesini takiben Basmahane, Pasaport ara-
sinda kalan sahada olmustur. Konut bdlgesi ise dnceleri Goztepe Karan-
tinaya kadar uzanirken daha sonra Gilizelyali dogrultusunda genislemistir.
Doguya dogru Izmir’in eski mahallelerini olusturan Kadifekale sirtlar1 ve
Tepecik yer almaktadir. Anafartalar Caddesinden Alsancaga ve sahile ka-
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dar uzanan kisim 1924 yilinda planmi yapilan imar alanini olugturmaktadir
(Izmir Belediyesi, 1951, s52).
SR g

pin/165436986296897416)
Fotograf-6 Yeni Mahalleler (Kaynak: Izmir Belediyesi, 1951, 5.55)

Proje yarigmasina katilan projelerin degerlendirilmesi sonucu Prof.
Kemal Ahmet Aru, Giindiiz Ozdes ve Emin Canpolat’tan kurulu grubun
projesi birinciligi kazanmistir. Yarisma sozlesmesi geregince imar Miisa-
virligi gorevini alan Aru’nun baskanliginda yapilan ¢alismalarda hazirla-
nan {zmir Sehir imar Plan1 1953 yili Temmuz ayinda tasdiklenerek yiiriir-
liige girmistir (Bayraktar, 1973, s.115). Plan, 2000’lerde sehrin niifusunun
400.000’e ulasacag1 6ngoriisii ile hazirlanmistir. Bu plan Alsancak bolge-
sindeki mevcut kentsel konut dokusunun yap1 adalarini biiyiik 6l¢iide ko-
rumaktadir. Yollarla baglantili olarak gabari diizenlemeleri getirmektedir.

Sekil 8: Aru, Ozdes, Canpolat Planminda Cumhuriyet Meydan: Cevresinden
Ayrinti.
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Sekil 9: Aru, Ozdes, Canpolat Planinda Kiiltiir Mahallesinden Ayrinti.

Planda gelisme alani, Karatas’tan Uckuyulara’a kadar uzanan bolge
ile Karsiyaka’nin batisinda dngdriilmiistiir. Bu alanlarda sirasiyla 200 kisi/
ha ve 100 kisi/ha niifus yogunluklar1 kabul edilmistir. Planda liman ve ge-
risinde depolama alanlar1 demiryolu hatlar ile iliskili olarak Alsancak’ta
gelistirilmistir. Aru-Canpolat plani, 1950 sonrasi hizla artan niifus ve kent-
lesme ile birlikte kisa siirede yetersiz kalmistir. Planin onaylanmasindan
itibaren yogunluk artis1 talepleri ortaya ¢ikmistir. On yil igerisinde kent
niifusu ylizde 50 artarak 350.000’i bulmus, gecekondu alanlari hizla yay-
ginlagmistir (Bilsel, 2009, s.16-17).

1/2000 olgekli Kemal Ahmet Aru Planinin lejant paftasinda
mevcut iskan bolgeleri 3 ayr1 karakterde gosterilmistir. En fazla
yogunlugun oldugu 400 kisi/ha.dan den fazla olan bélgeler sik doku-
da, bundan daha az yogunlugun oldugu 200-400 kisi/ha olan bolge-
ler daha seyrek dokuda, en az yogunlugun oldugu 200 kisi/ha.a kadar
olan bolgeler en seyrek dokuda taranmistir. Buna gore yogunlugun
en fazla oldugu kesim Kordon’daki adalarin tiimii ile Cumhuriyet
Bulvari’na cephe veren parseller olarak belirtilmistir. Buradan daha
az yogun olan alan Alsancak bdlgesi ile yeni konut alani olarak
ayrilmis, kooperatiflerin yogun oldugu boliimdiir. Planda en diisiik

yogunluga sahip olan alan ise Kahramanlar kesimidir (igci Cetin,
2004. S116).

Konuta olan yogun talep, arsa pay1 ortakligi ile bagimsiz birimlerden
olusan apartmanlarin olusumunu baslatmistir. Ancak bu talebin giderek
yogunlagmasi sonucunda yerel yonetimlerin, izleyen dénemlerdekiler de
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dahil, mevcut parseller lizerindeki yap1 yogunluklarini ve gabarilerini sii-
rekli arttirdiklan gortilmektedir (Ballice, 2006, s.388)

Apartmanlagmada Emlak ve Kredi Bankasi’nin bir uygulamasinin Te-
kel Meydanindan Sair Esref Bulvarina dogru olan kisimda ilging bir pers-
pektif olusturdugu goriilmektedir. Alsancak’ta Sair Esref Bulvar ile Ziya
Gokalp Bulvari’nin kesistigi adada, 0,54 hektar bir alanda yer alan Tiirkiye
Emlak Kredi Bankasi, Alsancak Blok Apartmanlari ii¢ blok 99 daire, 17
diikkan ve bir sube lokalinden olusmaktadir. Insaatlar, 1956-1959 yillar1
arasinda tamamlanmistir. Zemindeki insaat alan1 1917 metrekare olarak ta-
sarlanmustir. Tki blok 7 katl1, bir blok 10 katlidir. Cok katl1 blok apartman-
lar ile uygulama hektar basia 183 konut birimi bir yapilasma yogunlugu
getirmistir (Kog, 2001, s.134).

1956 yilinda 6785 sayili “imar Kanunu” 16 Temmuz 1956 tarihli ve
9359 sayili Resmi Gazete *de yayimlanmistir. Yayimlanigindan alt1 ay son-
ra da 1957°de yiiriirliige girmistir. 1958 yilinda ise 7116 sayili “Imar ve
Iskan Bakanligi Kanunu”nun ¢ikarildig goriilmektedir. Bu yillarda yangin
alaninda ise artik genis ve agacli bulvarlar, ¢agdas konutlar, okul binala-
1 ve Kiiltiirpark yer almaktadir. Ancak 1940°lar ve 1950’ler insa edilen
yap1 adalarina uzun zaman gegmeden yapilan diizenlemelerle mevcut kat
adetlerinden daha yiiksek kat adetlerinde bina yapilmasina imkén saglayan
kosullar tanimlanmugtir.

Degisen bu kosullarin izlenebilecegi en 6nemli ¢aligmalardan biri de,
Dr.Erkal Serim’in 1979 yilinda Ege Universitesi Giizel Sanatlar Fakiilte-
si’nde hazirlamis oldugu Doktora Tezidir. “Yikim Yapim Satim” Olgusu
ve Kentsel Yenileme baslikli ve izmir — Alsancak Ornek Olay Uzerinde Bir
Arastirma alt baglikli calismada Alsancak semtinde 1970’lerde daha fazla
kat i¢in yikilip yenilenen binalar arastirilmaktadir. 15 parselin tek tek yeni-
leme Oykiisiiniin ele alindig1 ¢alisma Alsancak iizerinde arastirma yapmay1
planlayanlarin yararlanabilecegi bir temel kaynaktir.

Izmir Kenti Imar Plan1 sonrasinda 1958 yilinda izmir Sehri imar Tali-
matnamesi ¢ikarilmigtir (Serim, 1979, 5.99). Yonetmelikte parsel derinligi
20 metre ve temiz kat yiiksekligi en az 2,50 metre olarak tanimlanmusti.
Yonetmelikte bina yiikseklikleri ile yol geniglikleri arasinda baglanti ku-
rulmaktadir.

1960’lara gelindiginde tamamlanmis bir yapinin boliimlerinde bagim-
siz miilkiyet haklarinin kurulabilmesine olanak saglayan 634 sayili Kat
Miilkiyeti Kanunu 2/7/1965 tarihli ve 12038 sayili Resmi Gazete ‘de ya-
yimlanmigtir. Bu Kanunun hemen ertesinde 1958 yili Yonetmeligini yii-
rlirlikten kaldiran 19 Ekim 1966 tarihli yonetmelik yiiriirlige girmistir.
Yonetmeligin ilk maddesinde Bu ydnetmelikte yazili hiikiimler, imar Plan-
larinda aksine bir agiklama bulunmadigi takdirde uygulanir demektedir.
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Bu yonetmelikte bina derinliginin 22 metreyi gecemeyecegi ve temiz kat
yiiksekliklerinin 2,40 metreden az olamayacag1 da belirtilmektedir(Serim,
1979, 5.101). Bu kosullarla 1966 Imar Yénetmeligi bina insaat alaninin
genisletilmesi yani sira, eski yonetmeligin ongordiigii kat adetlerine birer
kat daha eklemis olmaktadir.

Istanbul, Ankara ve Izmir Nazim Planlarinin imar ve iskan Bakanlig
yonetimi altinda kurulacak 6zel biirolarca ele alinmasini 6neren 20.7.1965
giinlii Bakanlar Kurulu Karar ile iilkede Metropoliten Planlama konula-
rinda yeni bir dénem baslamustir. imar ve Iskan Bakanlig ile izmir Beledi-
yesi arasinda imzalanan 26.3.1968 giinlii protokol uyarinca izmir’de Izmir
Nazim Plan Biirosu Ekim 1968 tarihinden itibaren ¢alismalara baslamistir
(Izmir Belediyesi, 1972, 5.73).

Bu ¢aligmalar siirerken Alsancak semti igin kat adedi artigina imkan
saglayan bir diger karar da 12.05.1970 tarihinde Imar ve Iskdn Bakanligin-
ca onaylanarak yiiriirliige giren Bolge Kat Nizamidir (Serim, 1979, s102).
Alsancak, Mimar Sinan ve Kiiltiir Mahallerini kapsayan F1 ve F2 Planla-
ma Analiz Unitesi i¢in yeniden birer kat daha fazla insaat yapma imkani
saglamaktadir.

Y o 1| Bina Yiikseklikleri Kat Adedi
ggeinis' 1958 1966 | 1970 imar| 1958 | 1966 | 1970 | imar
9,50 9,80| 12,80 15,80| 15,80
12,00 12,80| 1580 18,80| 18,80
14,50 | 15,80| 18,80 21,80 21,80
17,00 | 18,80| 18,80 21,80| 21,80
19,50 | 18,80 | 21,80 24,80 24,80
22,00 21,80| 21,80 24,80 24,80

(el IR DN RO IS SN OS]
(el le ol RN IR IV, T SN
OO ||| |Wn
OO ||| ]|Wn

Tablo: 1 Farkli Imar Yonetmeliklerinde ve Bélge Kat Nizamina Gére Yol
Genisliklerine Gore Gabariler (Kaynak: Serim, 1979, s.108)

Tiim bu artiglar olurken yesil alanlar, egitim tesisleri gibi donati alan-
larinda ise bir artis goriilmemektedir. Bu durumun yasam kalitesi tizerinde-
ki etkisi tahmin edilebilir. 1979 yilinda tamamlanmis olan Dr. Erkal Serim
tezindeki 15 6rnekte bina 6mrii 12 ile 41 yil arasinda degismektedir. Orta-
lama bina 6mrii yaklasik 19 yil olarak bulunmustur. Serim’in tezi Kiiltiir ve
Mimar Sinan Mabhallelerinin bir boliimiinii ele almaktadir.

Asagidaki Tabloda Dr. Erkal Serim tezindeki 6rnek parsellerdeki yeni-
leme durumu 6zetlenmektedir.
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Omekler | Ada/par- | Sokak/cad- | ilk durum Sonraki durum |[Sonraki|Son Durum
sel de durum
Ornek 1 |2943/83 | Ali Ce-[20.4.1956(5.2.1958 Tki kat [ 19.6.1970 | 24.3.1975 Dokuz katli,
tin-kaya|Arsa olarak | 4 daire nata- arsa 17 daireli 3 diikkanl
Bulvari ifraz mam bina apt.
Ornek 2 |2942/64 | Sair Esref 24.8.1945120.7.1955 Dort | 13.4.1971 18.9.1973 Dokuz katl
Bulvar Ifraz (Izmir | katl1 apt. arsa 17 daireli apt.
Bahgeli Yuva-
lar Koop.
Ornek 3 12942/70 | 1393 sokak 24.8.1945]9.3.1954 kargir |9.5.197414.9.1978 Sekiz katli
Ifraz  (Izmir | apt. arsa 14 daire ve 4 diikkkanli
Bahgeli Yuva- apt.
lar Koop.
Omek 4 [2333/52 | 1393 sokak [24.8.1945]17.4.1950 27.6.197621.8.1978 Sekiz katli
Ifraz  (Izmir | apartman arsa 15 daire ve 2 diitkkanlt
Bahgeli Yuva- apt.
lar Koop
Omek 5 |1161/17 |Sair Esref|14.6.1951[7.1.1956 Ug 25.1.1972]11.4.1975 Dokuz kath
Bulvar Arsa ifraz katlt kargir arsa 17 daire ve 4 diikkanli
apartman apt.
Ornek 6 |1161/18 | Sair Esref|14.6.1951|11.12.1953 1ki|10.2.1968|24.1.1972 Dokuz kath
Bulvari arsa kat 2 daireli ev |arsa 22 daire ve 11 diikkanh
apt.
Ornek 7 | 1163/3 Sair Esref|17.11.1936]9.3.1945 apart-|6.11.1959|1974 arsa(30 miilkiyet
Bulvari arsa man kat ilavesi | izerine kat irtifak)
4 katli apt.
Ornek 8 | 1162/3 1398 sokak | 14.11.1936 13.1.1960 Ug 11.3.1971 |9.3.1976 Bes katls, 10
Arsa kat ti¢ daireli arsa daireli 1 diikkanl apt.
bahgeli kargir
apartman
Ornek 9 | 1166/16 | 1379 sokak | 11.11.1936 9.5.1951 Apart- | 25.6.1971 |5.2.1975 Sekiz kath 8
arsa man arsa daireli apartman
Ornek 10 | 1169/2 Dr.Mustafa | 7.10.1937 8.9.1959 kargir |25.7.1969 |25.11.1970 Dokuz katli
Bey Cad. | kargir ev. apartman 17 daire ve 2 diikkanli
arsa apt.
Ornek 11 | 1175/5 1382 sokak [24.11.1936(9.5.1951 apart- |9.7.1970|3.6.1974 Sekiz kath 14
arsa man arsa daire apartman.
Ornek 12 | 1162/9 Plevne|18.11.1936(2.6.1958 Uger |31.8.1977]15.9.1978 Dokuz katli
Bulvari Kargir apart- | kat 4 diilkkan 5 | arsa 17 daire ve 4 diikkkanli
man daireli 2 apt. apt.
Ornek 13 | 1170/7 Plevne|24.11.1936|15.2.1953]10.10.1974]17.3.1977 Dokuz katlh
Bulvar arsa apartman 10 | arsa 16 daire ve 4 diikkanlt
daire apt.
Ormnek 14 | 1123/8 Vasif Cinar [ 10.11.1936]11.10.1944]4.8.1955(23.12.1974 Dokuz katli
Bulvar arsa apartman Bes kat 5|17 daire ve 9 diikkanl
daireli apt. | apt.
Ornek 15 | 1175/1 Dr.Mustafa|24.11.1936]22.2.1955 kar-|12.9.1970]17.1.1975 Dokuz kat
Bey Cad-|kargir 2 katli | gir 4 katli apart- | arsa 24 daire ve 12 diikkanli
desi ev man apt.

Tablo: 2 Dr. Erkal Serim Doktora Tezindeki 1979 Yilina Ait Tespitler II (Kaynak:
Serim, 1979, 5.168-173)
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Degisim, yalniz yapili parsellerdeki binalarin yeniden yapilmasi sek-
linde olmamustir. Alsancak’ta 1960 ve 1970’lerde yer alan yazlik sinemalar
da birer birer apartmanlara donligsmiistir.

Sinema Yeri Konum Bina Ruh- | Bina Bitis [ Apartmanin
sat1 tarihi ozelligi

Ses 182 pafta 1195 | Cumhuriyet| N is an|Temmuz|9 kat, 17
ada 16 parsel Bul. No: 160 1966 1967 daire

Uniivar 189 pafta, 1207 | Plevne  Bul. | O ¢ a k| Mart 1969 | 7 katl apt.
ada, 40-41 par- | No:6 1967
sel

Ar 186 pafta, 1216 | 1443 sok. ko- | Agustos|E k 1 m |4 blok, 7 ve
ada, 40 parsel sesi 1976 1980 2 kat, 39 is-

yeri

Ege 206 pafta, 7751 | Talatpasa Bul. | Agustos|[O ¢ a k| 10 kath is-
ada, 7 parsel No:45 1989 1991 yeri

Hayat 214-215  paf. | 1408 sok. No: [ Haziran | Mart 1994 | 5 kat, 9 dai,
2101 ada, 685 1990 2 diikkan
parsel apt.

Kemahliog- | 207 pafta, 1296 | M.Esat Boz-|Arali1k|O c¢ a k|8 kath, 28

lu ada, 45 parsel kurt Cad. | 1984 1988 dai, 2 diik-

No:36 kan apt.

Hastiirk 198 pafta, 1228 | Kibris Sehitle- [ K as1m [N i s a n|29 daire, 7
ada, 1 parsel ri Cad. No:136 | 1976 1982 diikkan

Kordon 198 pafta, 1228 | Kibris Sechitle- | Mart 1989 | Agustos | 8 katli bina,
ada, 17 parsel ri Cad. No:140 1991 14 igyeri

Tablo:3 Alsancak Yazlik Sinemalarinin apartmana doniisiimii Kaynak: Kog,
2001, s. 5-10.

[zmir Kent Kiiltiirii Dergisinde yer alan makalede (Kog, 2001, s. 5-10)
bu doniisiim ayrintili olarak izlenebilir. Tabloda parselleri sahislara ait olan
sinemalarin binaya doniisiim siiregleri sunulmaktadir.

Alsancak’ta Birinci Kordon’daki yapi adalarinda gozlenen degi-
simlerin olduk¢a ayrintili olarak izlenebilecegi yine Onemli bir kay-
nak ise Giilnur Ballice’nin “Izmir’de 20.Yy Konut Mimarisindeki
Degisim Ve Déniisiimlerin Genelde ve Izmir Kordon Alanmi Orneginde
Degerlendirilmesi” isimli Doktora Tezidir. Mart 2006’da kabul edilen
tez ¢alismas1 Dokuz Eyliil Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Mimarlik
Anabilim Dali Bina Bilgisi Programimda hazirlanmistir. 425 sayfalik bir
caligmadir.

Yine ayni anabilim dalinda Sidika Cetin tarafindan hazirlanan “iz-
mir’in Yangin Bolgesinde 1922-1965 Yillar1 Arasinda Yasanan Mekansal
Degisim Ve Doniistimlerin Konut Baglaminda Degerlendirilmesi” isimli
tez calismasi da Kasim 2004’de kabul edilmistir. Bu ¢alisma ise daha ¢ok
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Mimar Sinan ve Kahramanlar mahallelerine odaklanmaktadir. Sidika Ce-
tin’in tezi de 365 sayfalik bir ¢aligmadir.

1951-1980 Donemi, Alsancak Birinci Kordon’daki apartmanlagsma
acisindan oldukga aktif bir doneme isaret etmektedir. 1985 yilinda Alsan-
cak Uygulama Imar Plan1 onaylanmustir.

“1951 yihinda yarisma yoluyla kabul edilen ve 1954 te uy-
gulanmaya bagslanan kentin yeni imar planinda, baslan-
gicta Kordon’da 3—4 katli apartmanlarin yapimina olanak
tamnirken, mevcut mimari dokunun korunmasina yénelik
hi¢hbir onlem ya da dneride bulunulmamistir. Dolayisiyla,
ayni dénemde mevcut tarihi dokunun yok olmasimin yolu
da a¢ilmis olmaktadr” (Ballice, 2006, s.388).

1950’1i yillarda baslayan 4-5 katl bitisik nizam apartmanlar, izleyen
yillardaki imar artiglariyla beraber 6-7-8-9 kata ¢ikmis, bu siireg igerisinde
mevcut imar haklarinin sonuna kadar kullanilmasi, alan arttiracak sekilde
kat ilaveleri, cati katlarinin tam kata doniistiiriilmesi ve balkonlarin ka-
patilmasi gibi uygulamalar yayginlasmaya baslamistir. Kisa siirede Kor-
don’un tiimii apartmanlarla yapilasmis, giiniimiizde tescilli olan 6-7 6rnek
disindaki yapilarin tiimii yiiksek bloklara doniigmiistiir. Bu yapilar arasinda
ilk donemlerde yapildig1 i¢in daha diisiik gabaride kalan az sayidaki apart-
man ise fiziksel ve ekonomik dmiirlerini tamamlamis olmalarima ragmen
varliklarini siirdiirmektedir (Ballice, 2006, s.389).

Dr.Giilnur Ballice’nin tezinde Birinci Kordon’da yer alan yap1 adala-
rindaki doniisiim adalar bazinda tek tek incelenmektedir. 1200 ve 1201 nu-
maral1 yap1 adalar1 ise ayrintili olarak tek tek yapilarin 6ykiisii ele alinarak
incelenmektedir. Halihazirda 1200 ve 1201 no.lu yap1 adalarinda 8-9 kath
apartmanlar yer almaktadir.

“1200 ve 1201 no.lu yapr adalarinda yer alan apartman-
larin yapim tarihleri incelendiginde, en yogun yapilasma-
min 1960 larin basindan 1970 lere kadar devam eden bir
aralikta oldugu anlasilmaktadir. Apartmanlarin %13 i
1945-1960 arasinda; %51°i 1961-1970 yillar: arasinda;
%2651 1971-1980 arasinda, %10 luk bir béliimii kapsa-
yan ve ikinci kez yenilenen apartmanlar ise 1981-2000
araliginda yapilmistir” (Ballice, 2006, s.392).

1981-2000 Donemi

1985 yilinda 3194 sayili “imar Kanunu” plan onaylarinin Belediye-
lerce yapilmasina olanak saglamasi bakimindan énemli bir degisim arz et-
mektedir. Bu yilda hazirlanan 1985 imar Plan1 ve 1989 plani ile 6zellikle
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Alsancak, Karsiyaka ve Goztepe gibi kent merkezindeki kiy1 yerlesimlerde
daha da arttirilan gabari sinirlar1 sonuna kadar kullanilmigtir. 1980’11 y1lla-
ra kadar yap-satc1 miiteahhitlerden korunabilen bazi konutlar 1980 sonra-
sinda daha fazla korunamayarak ¢ok katl konut yapilar seklinde degisime
ugramistir (Akbayirli, 2009, s.144).

Kordon’un kentin en prestijli konut yerlesim alanlarindan biri olmasi
nedeniyle, bu alana olan yogun talep, buradaki arsa ve yapilarin degerini
siirekli artirmis, bina gabarilerinde ve kullanim alanlarinda, yasal ya da
kacak olarak, siirekli artislara, eklentilere neden olmustur. Biitiin binalarda
iiclincii boyutta ve dis cephede bir biiyiime ve kullanim alanini arttirma
cabas1 gozlenmektedir. Kat ilaveleri, ¢at1 katinin tam kata tamamlanmasi
ve cat1 arasinin yerlesim birimi olarak kullanilmasi, galeri katlarinin tam
kata doniistiiriilmesi, bina i¢i yiiksekliklerinin azaltilarak ve subasman ya-
pimindan vazgegilerek binalarin zemine oturtulmasi yoluyla daha fazla kat
kazanilmaya ¢alisilmasi bu ¢abalarin somut gostergeleridir (Ballice, 2006,
$.393).

Alsancak bolgesindeki uygulamalarin biiyiik béliimii 1955 yili onayl
plan kararlart dogrultusunda gerceklesmis ve Izmir Biiyiiksehir Belediye
Baskanhiginca 24.01.1985 tarihinde onaylanmus olan Alsancak Imar Plan:
plan kararlart dogrultusunda uygulamalar devam etmistir. Ayrica Merkez
ilce Konak simirlarinda yiiriirliikteki imar plani kararlar: Izmir Biiyiiksehir
Belediye Meclisince uygulamaya iliskin alinan istisnai kararlar ile birlikte
uygulanmigtir (Konak Belediyesi, 2021).

Alsancak semtinde Sair Esref Bulvari ve ¢evresine kadar olan az kath
konutlarm kat adetleri artirilarak apartmanlara dontismesi siireci 1980’ler-
de biiyiik 6l¢iide tamamlanmistir. Deniz kiyisindan biiyiik caddelerle be-
lirlenen fiyat esikleri paralelinde doniisiim, Ziya Gokalp Bulvaria, Mimar
Sinan Caddesine ve giderek demiryoluna smir olusturan 1421 sokaga ka-
dar uzanmistir. 1421 sokak tizerinde ve 1429, 1430 sokaklarda yer alan
kooperatif konutlarindaki doniisiim 1980’lerin sonlarina kadar uzanmistir.
Ara sokaklarda tek tiik kalan az katli konutlar ise 1990’larda da kat artigini
siirdiirmiistiir. Ozellikle Ziya Gokalp Bulvari ile 1421 sokak arasindaki
kesimde yer alan kooperatif konutlarindaki degisim bu yillara rastlamak-
tadir.

Ozel Saglik Hastanesi ilk kez 1969 yilinda Ali Cetinkaya Bulvari ile
1420 sokak ve Isilay Saygin Sokag arasindaki yerinde acilmistir. Ozel
Saglik Hastanesinin varligi Sair Esref Bulvar ile 1420 sokak arasindaki
yap1 adalarinda bazi 6zel laboratuvar ve hastanelerin agilmasini beraberin-
de getirmistir. Ayrica, 1420 sokak iizeri Kahramanlar Is¢i Evleri Koope-
ratifi binalarinin bulundugu alandaki binalarin 6zel doktor muayenehane-
lerinin yer aldig1 saglik siteleri olarak doniismesine yol agmistir. Sonugta,
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Alsancak Devlet Hastanesinden baslayarak Ali Cetinkaya Bulvarindan ig¢
kesimlere dogru uzanan, Ozel Saglik Hastanesi ile giineye, Kahramanlara
dogru giden bir saglik tesisleri yapilanmasi bulunmaktadir. Kahramanlar
Mabhallesinde 1991 yilinda El ve Mikrocerrahi Hastanesi’nin kurulmasi ile
baslayan yapilanmalar, 2002 yilinda Ozel Gazi Hastanesi ile siirmiistiir.

1990’larin sonlarinda olan 6nemli degisimlerden biri de Kordon’da
otoyol amaciyla yapilan dolgu calismasidir. 1997 yilinda Kordon’da dol-
gu ve yol yapimi ¢alismalarina baslanir. Meslek odalarinca agilan davalar
1998 yilinda sonuglanir ve yol yapimi karar1 durdurulur. Sonrasinda dolgu
alanin agik yesil alan diizenlendigi izlenmektedir.

Mimar Sinan Mabhallesinde genis alan kaplayan kullanimlardan biri
de TRT izmir Bélge Miidiirliigii binasidir. Alanda halen 10 katli olarak bu
amagla kullanilan bir bina bulunmaktadir. Temeli 1987 yilinda atilan ve
TRT tarafindan o donem 12 milyon lira harcanarak yapimina baglanan Ek
Stiidyo Binalari ise kaba yapi1 haline geldikten sonra yillarca bekletilmis ve
sonra yiktirilmisgtir.

2000 Sonras1 Donem

Alsancak’ta 2000 yili sonrasinda da tekil olarak bina yenilenmeleri
siirmiistiir. TRT alanina iligkin gelismeler ise yer aldig1 alanin yeni bir ba-
kisla ele alinmasi1 bakimindan ilging bir 6rnek olay olusturmaktadir. TRT,
2000 yilinda ek stiidyolarla ilgili projesinden vazgegmistir. Daha sonra
Milli Savunma Bakanlig1 13 bin metrekarelik arazi lizerine kurulan blokla-
ra talip oldu. Binalar, astsubay orduevi yapmak i¢in isteyen ve o donemin
parasiyla Hazine’ye 11 milyon lira 6deyen bakanlik da son anda fikrini
degistirince milyonlar harcanan atil TRT bloklarinin 2016°da yikilmasi ka-
rar1 verildi. 2017°de bloklarin yikim islemleri basladi. 26 yil boyunca atil
sekilde bekleyen eski TRT bloklarina yonelik olarak Cevre ve Sehircilik
Bakanligi, daha 6nce Biiyliksehir Belediyesi tarafindan Kamu Hizmet Ala-
n1 olarak belirlenen alanda plan yetkisini kullanarak, 13 bin metrekarelik
arazinin imarm degistirdi. TOKi’ye devredilen alan igin yapilan planlara
gore bolgede; turizm, konut, ticaret iglevli yapilar inga edilebilecek (Emlak
Kulisi, 2022). Bu amagla 1/5000 6lgekli Nazim Plan ile 1/1000 o6lgekli
Uygulama Imar Plan1 degisiklikleri yapilmustir. Halihazirda otopark olarak
kullanilan alanda insaat ¢alismalar1 da 2022°de baslamistur.

Konut ve igyeri olarak kullanilan binalardaki degisim biiylik ol¢iide
Kiiltiir ve Mimar Sinan Mabhallelerinde gerceklesmistir. Alsancak mahal-
lesinde yer alan ve yangindan korunan sokaklar degisimin disinda kala-
bilmistir. Bu sokaklar ve iizerinde yer alan kiiltlir varlig1 olan tarihi bi-
nalar i¢in Koruma Plani hazirlanmasi konusu bugiinlerde giindemde yer
almaktadir. Alsancak’in 09.05.2017 tarihinde 5948 Sayili izmir 1 Numara-
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11 Kiiltlir Varliklari1 Koruma Bolge Kurulu Miidiirliigii tarafindan kismen
“kentsel sit alam” olarak ilan edilmesi ile bolgenin koruma hareketinde
yeni bir donemin baglamistir (Cirak vd., 2021, s.45).

Alsancak mahallesi kentteki ¢ok katli yapilarin, rezidanslarin olustu-
gu bir alan olarak da 6nem tagimaktadir. 1991 yilindaki Hilton ve 2007
yilindaki Giirel Tower Residence’dan sonra ilk dort katinda aligveris mer-
kezi, daha yukarida iki kat otopark, bir kat restoran, spor merkezi ve teras-
tan sonra 13 kat konut ile toplam 20 katli bir gokdelen Aksoy Residence
2009 yilinda Alsancak’ta tamamlanmistir. Onu 2010 yilinda tamamla-
nan The Port Residence izlemistir. The Port Residence’da farkl ihtiyag-
lara gore tasarlanmis, 23 kat, 70 daire ve magazalar bulunmaktadir. Cok
katli bina yapim1 2000°lerde yeni kent merkezi olarak nitelenen alanda ve
Alsancak’in dogusunda devam etmektedir.

30 Ekim 2020 depremi de Alsancak’ta yer alan eski apartmanlar et-
kilemistir. 2022°de, li¢ adet sekiz katli bina yikim asamasinda bulundugu
gozlenmistir. Bu binalara ¢ok sayida yenilerinin eklenmesi beklenebilir.
Bu yenilenmelerin saglam bina olusturmaya yonelik bir doniisiime isaret
ettigi sdylenebilir.

30 Ekim 2020 tarihinde Izmir’de yasanan deprem sonrasinda konut
stokunun kisa zamanda yenilenerek daha saglikli ve yasanabilir hale ge-
tirilebilmesi amaciyla Izmir Biiyiiksehir Belediye Meclisinin 01.03.2021
tarihli ve 05.196 sayili karari ile”lzmir ili Genelinde 30.10.2020 Tarihin-
de Meydana Gelen Deprem Sonucunda 7269 Sayili Kanun Kapsaminda
Agir ve Orta Hasarli Olarak Tespit Edilen Yapilar ile 01.01.1998 Tarihinde
Yiriirliige Giren ‘Afet Bolgelerinde Yapilacak Yapilar Hakkinda Yonet-
melik’ Oncesinde Ruhsat Alarak Yapilmis Yapilar veya 6306 Sayili Yasa
Kapsaminda Riskli Yap1 Olarak Belirlenen Yapilarin Déniisiimiine iliskin
Yapilacak Plan ve Uygulama Caligmalarinda Uyulacak Usul ve Esaslar”
uygun bulunmustur (Konak Belediyesi, 2021).

Izmir Biiyiiksehir Belediye Meclisince kabul edilen usul ve esaslar
yapilarin kolay doniisiimiine olanak verecek c¢ok sayida diizenlemeleri
icermektedir. Bu maddeler arasinda Taban Alan1 Kat Sayis1 konusunda
getirilen kararlarin TAKS siirlamasini1 0,40 dan 0,60’a kadar bir miktar
geniglettigi goriilmektedir.

Alanda Yer Alan Saghk ve Egitim Tesisleri ve Donatilar

Alanda 1922 yilinda var olan egitim yapilar1 Atatiirk Lisesi ve Namik
Kemal Lisesi (1853)dir. 1922 sonrasinda ise Gazi ilkokulu (1933) (son-
radan Gazi Ortaokulu), Cumhuriyet Kiz Enstitiisii (1938) inga edilmistir.
Enstitii sonradan Cumhuriyet Nevvar Salih Isgéren Kiz Teknik ve Meslek
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Lisesi 100. Y1l Olgunlasma Enstitiisii adin1 almistir. Namik Kemal Lisesi
arsast kuzeyinde kurulan Alsancak Ortaokulu (1965) (sonradan Melih
Ozakat ilkokulu) yer almaktadir. Mahmut Esat Bozkurt Caddesi batisin-
da Alsancak Mahallesinde Prof.Dr.H.Nusret Fisek Caddesi No:2’de Salih
Isgoren ilkokulu hizmet vermektedir.

Fransiz St. Joseph Ortaokulu’ndan mezun olan 6grencilerin Fransizca
Ogretimlerini devam ettirmek icin beliren ihtiyag iizerine, 1979-1980 6g-
retim yilinda, Izmir Alsancak’ta, Cumhuriyet Bulvar1 No:154’te A.O.D.
Izmir Ozel Tevfik Fikret Lisesi kurulmustur. 1988 yilinda da ayn1 adres-
te yaptirilan yeni binasina gegmistir. izmir Saint-Joseph Kolejini kuran
Frerler 1872 yilinda Collége Saint-Josepeh’i insa edecekleri Cumhuri-
yet Meydani ile Montré Meydani arasindaki arsayi satin aldilar. 13 Ey-
liil 1922°de ¢ikan Izmir Yangi Saint-Joseph’i de bir enkaza doniistiirdii.
Frerler Saint-Joseph’i Alsancak’taki Saint-André Okulu’na tasiyip ilk ve
orta siniflarini agtilar. 1987°de lise siniflar1 agildi. Saint-Joseph 2002 yilin-
dan itibaren yalnizca lise olarak hizmet sunmaktadir (Web 1).

Ozel italyan Ana ve ilkokulu ise Alsancak 1454 sokak No:1’de 1899
yilindan bugiine hizmet vermektedir. Bir zamanlar Alsancak’ta yer alip
bugiin bulunmayan ii¢ okul bulunmaktadir. Bunlardan ikisi Ozel Tiirk Ko-
leji erkek ve kiz 6grenci subeleridir (Web 2). 1950’1lerde egitime baslayip
1974-1975 6gretim yilina kadar hizmet vermislerdir. 1906 yilinda agilan
(Web 3) ve 1922 yanginindan fazla zarar gérmedigi halde Cumhuriyet Bul-
varr’min agilmasi sirasinda yikilan, dzenli mimarisiyle ilgi ceken Italyan
Kiz Mektebi ise bugiinkii Dokuz Eyliil Rektorliik binasi batisinda yer ali-
yordu.

Alanda 1922 Oncesinde var olan saglik kurulusu Fransiz
Hastanesi(1857)dir. Hastane bugiin Alsancak Nevvar Salih Isgoren
Devlet Hastanesi ismini almistir. Dr. Behget Uz Cocuk Hastanesinin
temeli ise Dr. Behget Uz tarafindan 23 Nisan 1938 tarihinde atil-
mistir. 1946’da binanin baz1 eksiklerini tamamlattirarak, 2 Nisan
1947°de dénemin basbakani Recep Peker’le izmir’e gelerek hasta-
neyi hizmete agmistir (Web 4).

Alsancak semtinde yer alan cami Hocazade Camiidir. Sair Esref Bul-
varl ile Ali Cetinkaya Bulvarinin kesistigi kdsede bulunmaktadir. 1948-50
yillar1 arasinda insa edilmistir. Hocazade Ahmet Ragip Uziimcii Vakfi tara-
findan yaptirildigindan dolay1 Hocazade Camii olarak anilmaktadir (Web
5).

Spor tesisi olarak Atatiirk Spor Salonu 1971 yilinda yapilmistir. 2012
yilinda olduk¢a kapsamli bir tadilat goérmiistiir. Kuzey kisminda bir de
otel yapilmistir. “Tesisin ismi 2020 yilinda yapilan sponsorluk anlagsma-
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s1 geregi “Atatiirk Voleybol Salonu SigortaShop Spor Kompleksi” olarak
degistirilmistir” (Web 6). Dogusunda yer alan izmir Genglik Hizmetleri
ve Spor il Miidiirliigiine ait olan Atatiirk Yiizme Tesisi igerisinde iki adet
yiizme havuzu vardir. Ustii A¢ik olan Olimpik Yiizme Havuzu 1967 yilin-
da, Kapali olan Yar1 Olimpik Havuzu ise 1971 yilinda yapilmistir. Tesis,
[zmir Alsancak Atatiirk Yiizme Tesisleri Agik ve Kapali Havuzlari ismi ile
anilmaktadir.

Alanin ulasim durumu

Alsancak Caddelerinin 1924 Danger-Prost planindan bu zamana ge-
nisledigi pek goriilmemistir. Ancak Alsancak’ta ingaat alaninin, niifus yo-
gunlugunun ve ara¢ sayisinin son yillarda giderek arttigi bilinen bir du-
rumdur. Toplu tagimacilikta hizmet veren otobiislerin giizergah ve sefer
sayisinda ise siirekli degisiklikler yapilmistir. Onceleri 11 Numarali tro-
leybiisler, Alsancak-Kennedy Meydani arasinda ulasimi saglardi. 1992 y1-
linda onlar kaldirildi. Birinci Kordondan gegen 121 Numarali Karsiyaka
otobiisiiniin giizergah1 degisti. Cok uzun siire hizmet veren Talat Pasa ve
Kahramanlar taksi-dolmuslar1 kaldirildi. Hocazade Camii 6niinde yer alan
otobiis duraklart da son dénemde biiyiik 6l¢iide Lozan ve Montrd meydan-
lar1 arasina tagindi. 169 numarali Halkapinar-Bal¢ova otobiisii, 216 numa-
rali Konak-Kahramanlar (bir donem Halkapinar, Oyak Sitesi) otobiisii de
kaldirildi. Giiniimiizde hizmet eden Alsancak Devlet Hastanesi duragin-
dan gecen 253 Halkapiar Metro-Konak otobiisii ve Mimar Sinan duragin-
dan gegen 951 Lozan Meydani-Konak otobiisli bulunmaktadir. 253, 10-15
dakikada bir gecerken, 951 icin 50 dakika veya bir saatlik sefer sikligi
verilmesi uygun goriilmustiir (Web 7, Eshot 2022).

2018 Mart ayinda bagka tiir bir toplu tagima arac1 Alsancak’ta goriil-
meye baslamistir. Fahrettin Altay Meydani ile Halkapinar arasinda isleyen
tramvay Alsancak’in en yogun caddelerinden biri olan Sair Esref Bulvarin-
dan ge¢cmektedir. Bu durum yol giizergahlarinda tek yon diizenlemelerini
de getirmistir. Metro ve Izban giizergahlari ise, Kahramanlar tarafinda ve
alanin biraz ¢eperinde yer almaktadir. En yakin duraklar Alsancak Gar ve
Hilal olarak konumlanmis durumdadir.

Alanda ii¢ adet kathi otopark yapilmistir. Alsancak Katli Otoparki,
Punta Katli Otoparki1 adiyla da anilan, Alsancak Limani1 karsisinda yer alan
ve Izelman A.S. tarafindan ¢alistirilan 456 arag kapasiteli otopark 1980’1e-
rin ikinci yarisinda insa edilmistir. Katli otoparklar i¢inde, 1264 arag ka-
pasitesi ile en biiyligii Kahramanlar Katli Otoparkidir. 2003 yilinda hiz-
mete girmistir, 2016 yilinda izelman tarafindan isletilmeye baslanmustir.
2015°de Sair Esref Bulvari iizerinde 280 araclik Tam Otomatik Alsancak
Otopark1 yapildi (Web 8). Kiiltiirpark’ta 594 araglik izelman Kiiltiirpark
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Yeraltt Otoparki yapildi. Agustos 2009°da hizmete agildi. 2005 yilinda
Atatlirk Spor Salonu 6nii 133 arag kapasiteli yeralt1 otoparki yapildi.

Bu ¢abalardan izlendigi tlizere tiim kentte oldugu gibi Alsancak’ta da
giderek artan trafik yiikiine cevap vermek ve giderek artan otopark ihtiya-
cinin ¢ozlimiine yonelik olmak iizere birgok uygulama yapilmistir. Bunun-
la birlikte Alsancak trafigi 6zellikle zirve saatlerde ana caddeler {izerinde
yogun bicimde seyretmektedir. Bu yogunlukta, konutlar kadar isyeri kul-
lanimlarinin giderek artmasinin pay1 bulunmaktadir. Otopark sorunu kath
otoparklar, yeralti otoparklari, bircok sokagin bir seridinin otopark yapil-
mast gibi dnlemlerle ¢oziilmeye calisilsa da neredeyse her sokakta en az
bir seridin park yeri olarak kullanildig1 izlenmektedir. Tiim bu uygulama-
lara karsin Alsancak otopark sorununun ciddi olarak hissedildigi bir alan
olma 6zelligindedir.

Halihazirdaki Mahalle Niifuslarina iliskin Baz Istatistikler

Mabhale- | Yas Grubu 2018 2018 2018 Mesken Ozel

ler Niifusu |Nifusu |Niifusu Isyeri
- - - +

0-6|7-14 115-64 165 Toplam |Erkek |Kadin

Alsan- 218 367 4285] 1169 6.039] 2.978| 3.061 44721 4718
cak

Kiiltiir 427 622 5739 2064| 8.852| 3.818| 5.034 5519| 2344

Mimar 388| 472 4337| 1278 6.475( 2.910| 3.565 40741 1322
Si.

Toplam | 1033| 1461 | 14361 | 4511 21366 9706 11664 14065 8384

Tablo: 4 Alsancak Mahalleleri Niifus Yapisi (Kaynak: Konak Belediyesi, 2022)

Alsancak, Kiiltiir ve Mimar Sinan mahallelerindeki ortalama hane-
halki biiyiikliigii niifusun mesken sayisina boliinmesi ile 1,52 kisi olarak
hesaplanmigtir. Aym yil Tiirkiye’de ortalama hanehalki biiytikligii 3,41
iken Izmir’de 2,98°dir (Izmir Valiligi, 2022). Cinsiyet oran1 (%) erkek/
kadm 2018 yilinda Tiirkiye’de 100,7; izmir’de 99,3 iken ii¢ mahalle
toplaminda ise 83,2 olarak hesaplanmustir. Bu oranlar izmir’de Tiirkiye
toplaminda gozlenenden daha yiiksek olan kadin niifus oraninin Alsancak
semtinde daha da yiiksek oldugunu gostermektedir (izmir Valiligi, 2022)

Mabhallelerdeki niifusun yag gruplarina gore dagiliminda 0-6 yas niifu-
su orani % 4,83; 7-14 yas niifusu oran1 % 6,84; 15-64 yas niifusu oran1 %
67,21; 65 yas ve lstii niifusu oram % 21,11 dir. TUIK verilerine gore ise
[zmir il niifusunda bu oranlar 65 yas iizeri i¢in %10,88; 15-64 yas grubu
icin %70,27 hesaplanmistir. Bu sayilar da {i¢ mahalledeki yash niifus ora-
ninin Izmir il niifusuna gore yiiksek oldugunu géstermektedir.
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Konut ve igyeri sayilari incelendiginde Alsancak Mahallesinde konut
sayisindan daha fazla sayida isyeri oldugu, Kiiltiir Mahallesinde konut sa-
yisinin yarisi kadar igyeri bulundugu, Kordon’a gorece daha uzakta yer
alan Mimar Sinan Mahallesinde ise isyerlerinin konut sayisinin {igte biri
kadar oldugu izlenmektedir. Hanehalki agisindan ise yasli ve kadin niifusun
kentin diger yerlerine gore daha fazla oldugu izlenmektedir. Alsancak
bolgesi yapilanmasini biiylik 6lgiide 1990°1arin baginda tamamladigindan,
insanlarla birlikte, giderek yaslanmakta olan binalarm da Oniimiizdeki
donemde sagliklilagtirma veya yenilenme ihtiyaci iginde bulunacaklar dii-
siiniilmektedir. Tekil binalardan olugan bir alanda bu cabalarin ne dlgiide
kolay olacagi ise belirsizdir.

Tartisma ve Sonug¢

Alsancak, Cumhuriyet dncesinin Frenk Mabhallesi ve ¢ogunlukla ya-
banci niifusun yasadigi mahallelerin yer aldig: alan. Is alanlari, eglence
ve konaklama tesislerinin nitelikli konutlarin bulundugu alan. Ve biiyiik
bir yanginin yok ettigi, kalan yikintilarla bag edilmesinde zorlanilan alan.
Yeniden insa edilen, modern mimarinin izlendigi alan. Sonra yeniden ve
yeniden insa edilen alan. Rant baskisinin yogun bir bigimde hissedildigi,
fiziksel eskimeden once ekonomik eskimenin olustugu alan. Gittikge yiik-
selen yapilarin yer aldigi alan. Konut alanindan ticaret alanina doniigsmekte
olan bir alan.

Alsancak dyle 6zel bir konuma sahip ki, kentin neredeyse tam kal-
binde yer aliyor. Korfezde giin batiminin en giizel goriindiigii yer burasi.
Ulasim gilizergahlarin kesisme noktasinda yer aliyor. Geleneksel mer-
keze yiiriime uzakliginda bulunuyor. iki 6zel meydana sahip, biri resmi
kutlamalarin 1932’lerden beri, 90 yildir yapildigt Cumhuriyet Meydant,
digeri konser ve mitinglerin toplanma alan1 olan Glindogdu Meydani1. Ken-
tin y1llarca en 6nemli toplanma alan1 olan Fuar’m yer aldig: Kiiltlirpark’in
da Alsancak’ta yer aldig1 izleniyor.

Buglinkii Alsancak 6nceki yillardaki ihtisamindan bir miktar uzaklagi-
yor. Gabari yoniinden ve parselde kapladigi alan yoniinden {ist sinirlarina
ulagmig apartmanlar ne kadar liiks malzeme ve tesisata sahip olursa olsun
bahge, 151k, manzara, esinti gibi olanaklara ulasmakta zorlaniyorlar. Birgok
alanda apartmanlardaki eskime, otoparksiz sokaklar, donat1 eksiklikleri
yasam kalitesini zorluyor. Alanda var olan donatilarin yillardir bu alanda
oldugu, alanin gabari artis1 karsisinda yenilerinin eklenemedigi, kamusal
kullanimlarda bir artig olamadig1 goriiliiyor. Yapilarda ticari ve biiro kulla-
nimlari ile konut kullanimlar1 karma olarak bulunuyor. Bu karisimin konut
aleyhine azaldig1 durumlarda konut sakinlerinin rahatlig etkileniyor.
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Alsancak olarak nitelenen alan artik neredeyse alabilecegi gabarilerin
tamamin1 alarak demiryoluna ve bulvarlara dayandi. Gidecek yeri kalma-
di. Ama Alsancak ismi kendi mahalle siirlari ile bitmedi. Rant saglanabi-
lecek ismini ald1 ve demiryolunun 6tesine ve Miirselpasa Bulvarinin Gte-
sine tasti. Buradaki ¢ok katli likks projeler de Alsancak’ta diye anilmaya
bagladi.

Bu 6ykiiden neler goriildii? i1k olarak bugiinkii birgok kazanimimiz
ve degerlerimizin ge¢cmisten gelmekte oldugu bir kez daha goriilmektedir.
Ikinci olarak ise yine bugiinkii bir¢ok sorun ve kaybettiklerimizin de geg-
misteki yasananlarla baglantisinin bulundugu goriilmektedir.

Gegmisteki kazanimlarimizi korumak ve bugiinkii sorunlarimizi ¢6z-
mek icin ortak ¢abalarin ve ortak aklin gerektigi kanisindayim. Bugiin
var olan degerlerimizin hangilerini gelecege tasimak iizere yapilacaklarin
neler oldugu ve var olan sorunlar ¢6zmek iizere ne tiir eylemlere gerek
oldugu konusunun daha fazla miizakere edilmesine ve birlikte ¢aligilma-
sina ihtiya¢ bulundugu agiktir. Bu ¢alismanin da daha yasanabilir bir diin-
ya i¢in el birligi iginde galisma gereksinmesinin benimsenmesine vesile
olusturabilmesi beklenmektedir.

NOT:

Bu calisma, 15-17 Aralik 2022 tarihlerinde izmir’de gergeklesmis
olan Izmir'in Yiizyilh Sempozyumu’nda yazar tarafindan sunulmus olan,
“Izmir’in 100 Y1llik Insas1: Alsancak Semti Uzerinden Bir Anlatim ve De-
gerlendirme” isimli yayinlanmamis bildirinin genisletilmis versiyonudur.



Sehir ve Bolge Planlama Alaninda Arastirmalar ve Degerlendirmeler - Haziran 2025 - 63

Kaynake¢a

Akbayirli, Ozgecan, 1923’ten Giiniimiize izmir’de Planlama Kararlar1 ile Konut
Dokusu ve Mimarisinin Etkilesimi, Dokuz Eyliil Universitesi Fen Bilimleri
Enstitiisii Yiiksek Lisans Tezi, 2009, {zmir.

Ballice, Giilnur, Izmir’de 20.Yy Konut Mimarisindeki Degisim Ve Doniisiimle-
rin Genelde Ve Izmir Kordon Alan1 Orneginde Degerlendirilmesi, Dokuz
Eyliil Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Mimarlik Anabilim Dali Bina
Bilgisi Programi Doktora Tezi, 2006, izmir.

Baran, Tiilay Alim, Bir Kentin Yeniden Yapilanmasi Izmir 1923-1938, Arma Ya-
yinlari, 2003, Istanbul.

Belediye Bankasi (a), “izmir’de Ucuz ve Sihhig Otrular, 1383 liraya Is¢i Evleri”,
Belediyeler Dergisi, , Yil:1, Say1:6, 1936, s.61.

Belediye Bankasi (b) , “Izmir Urayinin Caligmasi”, Izmir Urbayr Doktor Beh-
cet Uz’un 1934-1935 Yilma Ait Isler Hakkinda izahi, Belediyeler Dergisi,
Yil:1, say1:6, 1936 s.42-59.

Bilsel, Cana “izmir’de Cumhuriyet Dénemi Planlamast (1923-1965): 20. Yiizyil
Kentsel Miras1”, Ege Mimarlik Dergisi, Ekim 2009, s.12-17.

Cetin, Sidika Igci, izmir’in Yangm Bolgesinde 1922-1965 Yillar1 Arasinda Yasa-
nan Mekansal Degisim ve Doniigiimlerin Konut Baglaminda Degerlendi-
rilmesi, Dokuz Eyliil Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Mimarlik Ana-
bilim Dal1, Bina Bilgisi Programi1 Doktora Tezi, 2004, izmir.

Cirak, Aysegiil, Kaya, Nezihat Koskliik, Yoriir Neriman, Alsancak Kentsel Sit
Alam Karar1 ve Bolgenin Koruma Siirecine Dair Tartisma ve Oneriler,
Meltem No. 10 Kis/Winter 2021, 44-61.

Coral, Mehmet, Atesin Gelini, Gavur izmir, Dogan Kitap, 2008, Istanbul.

Imar ve Iskan Bakanligi, 50 Yilda Imar ve Yerlesme 1923-1973, imar ve Iskan
Bakanligi Mesken Genel Miidiirliigli Arastirma Dairesi Bagkanligi Teksir
Matbaasi, 1973, Ankara.

Izmir Belediyesi, izmir Sehri Imar Plan1 Raporu, Izmir Belediyesi yaymm, 1939,
Izmir.

Izmir Belediyesi, Izmir Sehri Imar Komisyonu Raporu, Izmir Belediyesi yayin,
1951, Izmir.

Izmir Belediyesi, Beyaz Kitap, DDY Matbaasi, 1954, izmir.

[zmir ve Havalisi Asariatika Muhipleri Cemiyeti, Izmir Rehberi, 1934, Resimli
Ay Matbaasi, stanbul.

Izmir Sehri Milletleraras1 Imar Plan1 Miisabakasi Jiiri Raporu, Arkitekt, 1952,
say1: 5-8,s. 120-121.

[zmir Valiligi, http://www.izmir.gov.tr/istatistiklerle-izmir adresinden 25.10.2022
tarihinde erigildi.



64 * Hiilya KOG

Kog, Hiilya. “1940-1960 Déneminde izmir Alsancak’ta Konut Yap:1 Kooperatif-
leri ve Konut Sunumu”, Egemimarlik, 2018/1-2, Say1:98-99, sayfa 20-23,
2018, Izmir.

Kog, Hiilya, Cumhuriyet Déneminde Izmir’de Sosyal Konut ve Toplu Konut
Uygulamalari, Dokuz Eyliil Universitesi, Mimarlik Fakiiltesi, Yayin No:
MIMF-01-DK-003, 2001, Izmir, 413 sayfa.

Kog, Hiilya, “Zamanda Yolculukta Yazlik Mekanlarimiz Alsancak Yaz Sinemala-
117, Izmir Kent Kiiltiirii Dergisi, Y1l:1, No:4, 2001, izmir, s.5-10.

Kog, Hiilya, “Bir Zamanlar Kooperatif Konutlar1..”, Kent, Planlama, Politika, Sa-
nat, Derleyen : [lhan Tekeli, ikinci Kitap, ODTU Mimarlik Fakiiltesi Yay1-
n1, 1994, Ankara, s.405-421.

Kog, Hiilya, izmir’de Cumhuriyet Déneminde Toplu Konut Uygulamalari, Ege
Universitesi Giizel Sanatlar Fakiiltesi, Yiiksek Lisans Tezi, 1981, Izmir.

Konak Belediyesi, https://www.konak.bel.tr/sayfa/alsancak-mahallesi; https://
www.konak.bel.tr/sayfa/kultur-mahallesi; https://www.konak.bel.tr/sayfa/
mimar-sinan-mahallesi 25.10.2022 tarihinde erisildi.

Konak Belediyesi Etiid Proje Miidiirliigii’niin “Belediyemiz Bélgesine Iliskin
Degisikligi Ilce Sinirlar1 Igerisinde Yer Alan Alsancak 1/1000 Olgekli Uy-
gulama Imar Plan1 Plan Notu” konusundaki Raporu, Mart 2021, https:/
www.konak.bel.tr/files/plan/raporpdf 14-06-2021 11-32-26.pdf adresin-
den 12.12.2022 tarihinde erisildi.

Kiiltiirpark Sube Miidiirliigii, https://www.kulturparkizmir.org/tr/KurulusOykiisii,
2.11.2022 tarihinde erisildi.

Olgag, Ulvi, Giizel izmir Ne 1di, Ne Oldu?, Mesher Basimevi, 1939, izmir.

Oral, Ugur  http://www.uguroral.com.tr/arastirma/izmir-enternasyonal-fua-
ri-nin-tarihcesi, 2.11.2022 tarihinde erisildi.

Ozegoglu, Halil, Modernlesme Siirecinde Izmir’de Italyanlarin Egitimi, Cagdas
Tiirkiye Tarihi Arastirmalar1 Dergisi, CTTAD, VII/16-17, 2008/Bahar-Giiz,
s.3-18

Say, Mehmet, Ijiyen Bakimindan izmir Sehri, Bilgi Matbaasi, 1941, izmir.

Serce, Erkan; Yilmaz, Fikret, Yetkin, Sabri, Kiillerinden Dogan Sehir, [zmir Bii-
yiiksehir Belediyesi Kent Kitapligi, Kent Kitapligi Dizisi, No:45, 2003,
Izmir.

Serge, Erkan, “Izmir’in Diislerde Kalan Imar1”, KNK Ilkbahar 2020, say1:42, say-
fa 16-21

Serim, Erkal, Yikim Yapim Satim Olgusu ve Kentsel Yenileme — izmir Alsancak
Ornek Olay Uzerinde Bir Arastirma, Ege Universitesi Giizel Sanatlar Fa-
kiiltesi, Doktora Tezi, 1979, Izmir.

Seymen, Ulker Baykan “Tek Parti Dénemi Belediyeciliginde Behget Uz Ornegi”,
Uc Izmir,


https://www.kulturparkizmir.org/tr/KuruluşÖyküsü
http://www.uguroral.com.tr/arastirma/izmir-enternasyonal-fuari-nin-tarihcesi
http://www.uguroral.com.tr/arastirma/izmir-enternasyonal-fuari-nin-tarihcesi

Sehir ve Bolge Planlama Alaninda Aragtirmalar ve Degerlendirmeler - Haziran 2025 * 65

s. 297-321, Yap1 Kredi Yaynlari, Istanbul.

Yurdkoru, Suat vd., Izmir Sehir Rehberi 1941, Izmir Belediyesi Nesriyat:, Mesher
Matbaasi, 1941, [zmir.

Web Kaynaklari:

Web 1 https://www.izmirsj.k12.tr/index.php/tr/aday-ogrenci/okulumuzun-tarihi.
html

Web 2 https:/tr.wikipedia.org/wiki/izmir Ozel Tiirk Koleji

Web 3 Halil Ozegoglu, Modernlesme Siirecinde Izmir’de italyanlarin Egitimi,
CTTAD,VII/16-17, (2008/Bahar-Giiz), s. 10

Web 4 https://behcetuzch.saglik.gov.tr/TR-105885/tarihcemiz.html
Web 5 https://tr.wikipedia.org/wiki/Alsancak Hocazade Camii

Web 6 Vikipedi, https:/tr.wikipedia.org/wiki/lzmir Atatiirk Spor Salonu adre-
sinden 10.11.2022 tarihinde erisildi.

Web 7 (Eshot, 2022)https:/www.eshot.gov.tr/tr/UlasimSaatleri _adresinden
9.11.2022 tarihinde erisildi.

Web 8 http://www.arkiv.com.tr/proje/izmir-otomatik-otopark/4728

NOT:

Bu ¢alisma, 15-17 Aralik 2022 tarihlerinde Izmir’de gerceklesmis olan Izmir’in
Yiizyili Sempozyumu’nda yazar tarafindan sunulmus olan, “izmir’in 100
Yillik insasi: Alsancak Semti Uzerinden Bir Anlatim ve Degerlendirme”
isimli yayilanmamuis bildirinin genisletilmis versiyonudur.


https://tr.wikipedia.org/wiki/İzmir_Atatürk_Spor_Salonu%20adresinden%2010.11.2022
https://tr.wikipedia.org/wiki/İzmir_Atatürk_Spor_Salonu%20adresinden%2010.11.2022
https://www.eshot.gov.tr/tr/UlasimSaatleri%20adresinden%209.11.2022
https://www.eshot.gov.tr/tr/UlasimSaatleri%20adresinden%209.11.2022




