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1. Giris

Insan, yasadig1 cevreyi diizenlerken tiim faaliyetlerine yasam
deneyimlerini ekler. Her saglikli insan i¢in baskin olan gérme duyusu
basta olmak iizere isitme, dokunma, koklama ve tatma duyular1 mekanlar
algilamada ve yeniden bigimlendirmede etkili olmaktadir. Gérme duyusu
tarih boyunca en ¢ok kullanilan duyu olmustur. Modernizmin gézmerkezci
bakis agis1 zaman i¢inde hem mekani tasarlayan hem de mekan kullanicisi
icin tamamen goreceli bir giizellik anlayis1 ile deneyimden uzak estetik
formlar ortaya ¢gikarmistir. Ancak mekani algilamada ve bellekte mekana
dair bilgiler toplamada salt bes duyumuzun 6tesinde duyumlar da etkili ol-
maktadir. Gozmerkezci bakis acisina tepki olarak ortaya ¢ikan fenomeno-
lojik yontemle mekan algisi; mekanin bes duyunun 6tesinde, yasamsallik,
mekan 6zne etkilesimi, duyum, deneyim, hareket ve zamanla sekillenerek,
0znel bir sekilde algilanmasi gerekliligi {izerinde durmaktadir.

Bu béliimde, oncelikle mekanin kullanicilart tarafindan duyu ve du-
yumlari araciligi ile nasil ve hangi sekillerde algilandigi kuramsal olarak
incelenmistir. Gézmerkezci ve fenomenolojik yontemlerin mekani algila-
madaki etkin rolleri aragtiritlmigtir. Aragtirmada veri elde etmek i¢in yon-
tem olarak kuramsal konunun deney alani ve bu alandaki ¢alisma mekéan-
lar1, kokli tarihi gegmisi olmasinin arasgtirmaya saglayacagi katkisi ve
giiniimiiziin popiiler mekanlar1 olmas1 bakimindan Istanbul Beyoglu ndaki
kahve sunum-satis alanlari olarak belirlenmistir. Beyoglu semtinde secilen
bes adet kahve sunum-satis alaninin i¢ mekan 6zellikleri gézmerkezci ve
fenomenolojik yontemler aracilifi ile degerlendirilmeye alinmistir. Boli-
miin degerlendirmesi olarak mekanlarin kullanicilar tarafindan algilanma-
larinda hangi yontemin daha etkin olarak rol oynadigina, mekén tasarimi
sirasinda kullanici belleginde yer etmesi agisindan kullanilabilecek tasarim
Ol¢iitlerine ve mekan-kullanici etkilesimi ile mekanin insan davraniglar
tizerindeki etkilerine vurgu yapilmistir.

2. Mekén ve Kullamer iliskisi

Mekan, i¢ine girildigi andan itibaren, insani kusatir, insan eylemlerini
ve deneyimlerini yonlendirir 6te yandan insanin, bulundugu mekani anla-
yabilmesi ve degerlendirebilmesi i¢in dncelikle algilamas1 gerekmektedir.
Mekan ve kullanicr iligkisi/etkilesimi olarak adlandirilan bu durumun odak
noktast olan algi kavrami, pek ¢ok bilim dali gibi i¢ mekan tasarimi icin
de inceleme alanidir. Psikolog Clifford T. Morgan, Psikolojiye Giris adli
eserinde algiy1 “duyumlar1 yorumlama, onlar1 anlamli hale getirme siireci”
seklinde ifade etmistir. Insanlar diinyay: tiim duyu organlar1 yoluyla algi-
lar; dolayisiyla gorsel algi, isitsel alg1 ve digerleri gibi her duruma iligkin
algilart vardir” seklinde ifade etmistir (Morgan, 1981, 261). Ortaya ¢ikan
duyusal olgularin hepsi, bunlar1 yasayan kisinin, gegcmis yasamindan edin-
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digi bilgiler, deneyimler ¢ercevesinde kisinin algisini sekillendirmektedir.

Bu béliimiin devaminda, mimari mekanin algilanmasinda gézmerkez-
ci ve fenomenolojik yontemlerin tanimlari, ortaya ¢ikislari, ortaya koyduk-
lar1 kavramsal farkliliklar iizerine kuramsal agiklamalar yapilmistir. Daha
sonra se¢ilen konu, konuya uygun mekanlar tizerinden yapilan irdelemeler
ile elde edilen verilere gére mekanlarin kullanici agisindan tercih edilirli-
gine iliskin bilgiler analiz edilmistir.

3. Mekanin Algilanmasinda Gézmerkezci Ve Fenomenolojik
Yaklasim

Mimari mekanin algilanmasi, o mekéni olusturan yer, duvar, tavan
ve bunlarin olusturdugu hacmin i¢ini dolduran tiim donatilarin birlikteli-
ginin olusturdugu tasarim aracilig ile olur. Mekan tasariminin dncelikle
ve yiiksek oranda gérme duyusu ile incelenerek algilanmasi gézmerkez-
ci bir algilama yontemidir. Bu algilama yonteminde sadece goziin gor-
diigli beyin tarafindan oncelikli olarak kayda alinmakta goriilmeyenler
yok sayilmaktadir. Goézmerkezcilik, uluslararasi literatiirde, “bedensiz
g6z”, “aklin gozli”, “odaklanmamis bakis acis1” terimleri ile de ifade edi-
lir. Gozmerkezci yaklagim, 6zneyi yalnizca izleyen goze indirgeyen bir
yaklasimdir. Ozne, mekam deneyimlemekten ve duyumsamaktan uzak,
bedeninden kopuk, aklin gdéziiyle, yalnizca gordiiklerini kabul eden,
gormediklerini yok sayan bir algiya sahiptir. Bu bakis ag¢istyla, mimari
yalnizca goz sanat1 olarak goriilmektedir.

Antik cag gorme teorilerinde nesneler, perspektifte oldugu gibi bir-
birlerine ve bulunduklar mekanin koordinatlarina boyutsal bir iligki sis-
temiyle bagh degildir; aksine sonlu bir kap i¢inde yan yana durmaktadir-
lar. Ronesans perspektifindeki biitiinsellik ve uyum, gérme bigiminin ve
mekan anlayiginin mekan deneyimiyle temsiliyet bicimlerini kaynagtirdig
noktadir. Perspektifte estetik ve teorik mekéan birlesir ve algilanan mekani
yeniden bigimlendirir (Panofsky,1993, 30).

Grek’lerden itibaren gérme duyusu ile fark edilen verilerin 6nemi
Aydinlanma Cagi ile deger kazanmaya baglamistir. Modernizm ile doruk
noktasina ulasan gozmerkezci yaklagim duyularin varligin1 yok sayarak,
bilgiye yalnizca akil yoluyla ulasilacagini sdylemektedir. Modernizmin bu
gozmerkezci bakisinin mekan algisi icin belirledigi gorsel algi dlgiitleri,
bi¢cimi olusturan pargalarin bir araya gelirken olusturduklar1 form ve
orant1 inceleyen Gelstalt’in yasasina dayanir. Bu yasa gérmeye dayanan
somut kurallar icerir. Yasaya gore biitiinii olusturan parcalar tek tek ifade
ettiklerinden daha anlamlidir ve formlar sekil-zemin iliskisi igerisinde, ba-
sit bir diizen olusturmay1 amaclamaktadir. Modern mimari, en estetik bi-
¢imi ortaya koymak amaciyla bu 6lgiitleri kullanir. Boylece yalnizca gdze
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hos gelen bir estetik anlayis ile tasarlanan zaman ve hareket olgularindan
kopuk bu tip mekanlar, anlik etkiler olugturmakta gézlemcinin belleginde
yer etmemektedir.

Fenomenoloji felsefe tarihi icinde Kant, Hegel, Bergson gibi filo-
zoflar tarafindan farkli anlamlarda kullanilsa da Fenomenoloji (goriingii-
bilim), Edmund Husserl (1859-1938) tarafindan gelistirilmis olan felse-
fe goriisiidiir. Husserl fenomenolojiyi varliklarin ilk ve asil anlamlarina
inmek isteyen bir felsefi yontem olarak gelismistir (Inceoglu, 1999). 20.
yilizyilin ilk ceyreginde goriilen bilimlerde ve diisiincede gelisen bir fel-
sefe akimidir (URL1). 1965 yilindan itibaren bu nesnel, gorsel kaygilara
dayanan bakis agis1 sorgulanmaya baslanmig, mimarlik camiasinda bagka
bir modern mimarlik arayisina gidilmistir. G6zmerkezci yontemle mekan
algilamaya dair ilk elestiri Martin Jay tarafindan yapilmistir. Martin Jay’e
gore, Ronesans ve bilimsel devrim ile baslayan modernite tereddiitsiiz
goz-merkezcildir. Gorme duyusu, fiziksel bir etkinlik olarak algilamaya
meyledilse bile, insan sosyal ve tarihsel bir iiriindiir. Beden ve tini igerir
(Dogan, 2009, 32). Bu elestiri ile Jay’in ifade ettigi sorun, goziin baskin-
ligindan daha fazlasidir. Bedensiz izleyici konumundaki gozlemci mekani
bir fotograf karesi, grafik tasarim 6gesi gibi algilamaya baglamis, bu du-
rum yalnizca algilayan icin degil, tasarlayan i¢in de gegerli olmustur. Ta-
sarimc1 da mekani tasarlarken gorsel olarak vurucu etki yaratacak bir imge
haline getirmeyi amac¢lamistir. Kendisi de Modernist bir mimar olan Adolf
Loos, mekanin seyredilmesi ve fotograf mekani haline getirilmesine kar-
s1 ¢cikmaktadir. Loos’a gore, “deneyimlenmek i¢in tasarlanmis bir mekan
fotograflarda kotii géziikecektir. Ciinkil bu tip mekanlar i¢in amaglanan
insanlarin bedensel olarak bes duyusu ile beraber duyusal atmosferi his-
setmesi ve yasamasi amaclanmistir.” (Loos, 2018, 11). Gozmerkezci bakis
acisinda mekan tek bir fotograf karesi gibi, tek bir anda diisiiniilmektedir.
Bu yargilardan, mimarlik alaninda mekanlarin fiziksel tanimlarinin
otesinde mekanin degeri, anlami, varlig1 gibi sorularin sorulmasinin; tipki
insanin salt fiziksel varolusunun 6tesindeki arayislarina benzer bir durumla
kars1 karstya olundugu goriilmektedir. Felsefe alaninda fenomenoloji ve
mimarlik alaninda fenomenolojik yontemi kullanan yaklagimlar bu sorula-
ra cevap aramaktadir. Fenomenoloji, mimarlik i¢in bir felsefe disiplini ola-
rak degil mimari formun ve yapilan tasarimin anlaminin sorgulanmasini,
insan ¢evre iliskilerinin anlagilmasini yaratan bir yontem olarak goriilmek-
tedir (Bognar, 1985, 183-201). Alginin ya da bilincin 6ziiniin betimlenmesi
ile diislince ve alg1 birlesiminde ortaya ¢ikan deneyim fenomenolojinin
konusudur.
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4. Kuramsal Altyapinin Deneysel Platformunun Ve
Degerlendirme Olgiitlerinin Belirlenmesi

15. yy. ortalarinda baslayan kahve tiiketimi, igeriginde bulunan ka-
feinin odaklanmay1 ve zindeligi arttirdiginin anlasilmasi ile once Islam
cografyasinda, sonrasinda da Avrupa’da yayilmistir. 1683’deki 2. Viyana
Kusatmasi ardindan Tiirklerin kahve ¢uvallarin1 Viyana’da birakarak Ana-
dolu topraklarina donmesi ile kahvenin Avrupa’daki uzun siiren yolculugu
hiz kazanmistir. Kaffehaus denen Viyana Kahvehanelerinin Georg Franz
Joseph Kolschitzky tarafindan agilmasi (Tez, 2015, 224) ile tiim Avrupa’da
yayilim1 hizlanan kahvehaneler yaygin bir kiiltiiriin ¢ikis yeri olarak tarih-
teki yerlerini almiglardir. Bu kiiltiiriin ortaya ¢ikardigi burjuva toplumunun
ekonomik, politik, toplumsal gelisim, degisimine imkan vermistir. Kahve
aracilig1 ile yeni bir kiiltiiriin olusmas1 dogunun batiya, matematik, tip, mi-
marlik sanati, barut ve baharat ardindan “son kiiltiir hediyesi” olmustur
(Heise, 2001, 12). Fenomenolojinin bize sundugu duyumlarin, mekansalli-
g1, aidiyeti, bag kurmay1 Alman filozof Martin Heidegger’in (1889-1976)
yer kavrami lizerinden insanlarin sosyal, kiiltiirel ve toplumsal hayatini na-
sil etkiledigini incelemek i¢in uygun alan sunmasi sebebi ile kahve mekan-
lar1 yapilan arastirmanin deneysel platformu olarak secilmistir.

Deneysel platforma somut veriler saglamak amaci ile secilen bolge Is-
tanbul ilinde Beyoglu ilgesi olmustur. {lgenin tarihsel gegmisinin Galata’da
yasayan Ceneviz, Fransiz ve Latin kokenlilerce olusturuldugu, Osman-
Ir’nin Istanbul’u fethi ve ardindan baskent ilan etmesi ile bu bélgede etkin
olan ticareti yine Ceneviz ve Fransizlara biraktig1 bilinmektedir (Cezar,
1991). Gegen her yiizy1l artan Avrupa ile ticaret iligkileri ve 6zellikle 19.
yy’da yogun olarak Beyoglu’na yerlesen Levantenler yasadiklar1 mekan-
lara kiiltiirlerini yansitarak Beyoglwnun giindelik yasam aligkanliklarina
etki etmiglerdir (Akin, 2002, 55). 19. yiizyilda Beyoglu, Galata ve Tophane
mabhallelerinin niifusunun % 47’sini yabancilar, %32’sini Osmanli gayri-
miislimler ve %21°ni Misliimanlar olusturmaktaydi (Celik, 1986, 68).

Tiirkiye’de yaygin olan kahvehane kiiltiiriine ilaveten kafe kiiltiiri,
barindirdig1 kozmopolit niifus yapist ve Avrupa ile iletisim olanaklar gere-
gi Beyoglu bolgesinde ortaya ¢ikmis ve kahvenin Avrupa’ya yayilmasinda
koprii gorevi gormiistiir. Glinlimiizde, kiiresellesmenin etkisi ile diinyadaki
kahve mekanlarinin hizli tiiketime evrildigi ve Beyoglu bdlgesinde bu tarz
zincir kafelerin sayisimin arttigi goriilmektedir. Aynm1 zamanda bu bdlge,
tarihi izleri giiniimiize degin korunmus istanbul’daki 6nemli yerlerden bi-
ridir ve fenomenolojik anlamda degerlendirilebilecek kahve mekéanlarmin
bu bolgede yer aldigi gézlemlenmistir. Bu nedenlerle alan ¢alismasinin
yapilacag1 bolge olarak Beyoglu secilmis ve yeterli veri saglamak ama-
ct ile ulagim1 kolay bes kahve satig-sunum mekani belirlenmistir. Kahve
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mekanlarini incelemeden 6nce kullanilacak gézmerkezci ve fenomenolo-
jik yontemle deneyimlenen mekéan olgiitleri yapilan kuramsal arastirmalar
tizerinden agiklanmistir.

4.1. Gézmerkezci Yontemle Mekan Degerlendirme Olciitlerinin
Belirlenmesi

Gozmerkezcilik, gozii diger tim duyulardan {istiin tutan 6zneyi iz-
leyici yapan bir gelenektir. Bilgiye yalnizca akilla ulasilacagimi savunan
bu gelenek aklm, biitiin duyu ve deneyimlerden iistiin oldugunu savunur
ve go6zii bir duyu organ1 olarak degil aklin gozii olarak kabul etmektedir.
Bu baglamda gézmerkezci yontemle algilanan mekéani ifade eden 6geler
asagidaki gibi tanimlanmaktadirlar.

Rasyonellik; basarili mimarinin akil ve verim odakli olmas1 gerek-
tigini ifade etmektedir. Rasyonalizm, akil, g6z ve matematiksel oran ara-
sindaki iligkinin belirtisi oldugu i¢in gdzmerkezciligin temelini olustur-
maktadir. Akla uygun olanin en verimli sekilde, kat1 geometrik bi¢cim ve
matematiksel oranlarla zihinsel olarak tatmin saglayacagi ve boylece en
estetik ve dogru mimarinin elde edilecegi diisiincesine dayanir (Erkartal,
2014, 25-27).

Izleyen Seyirci; bakis odakli veya nesnelestiren olarak da ifade edile-
bilmektedir. Modernist mimarlar mekan1 gorsel algi lizerinden tasarlamak-
tadir. Le Corbusier’in Modulor’u ve giizel bi¢im igin kullanilan “Gelstalt
Yasalari”nda da goriilmektedir ki, mekéan iki boyut diistiniilerek bir fotog-
raf karesi icin tasarlanmistir; 6zne, bedensel alg1 ve deneyimden uzak, iz-
leyici konumundadir.

Duragan; ¢evreden bagimsizlasan, seyirlik bir nesne olan mekani
ifade etmektedir. Mekanin, ¢cevreden ya da insandan etkilenmeyerek gozle
en dogru sekilde algilamasi i¢in duragan olmasi gereklidir. Hatta modern
mekanlarin, gogu zaman bir fotograf karesi ya da tek bir perspektiften gii-
zel goriinmesi diisiincesi ile tasarlandig1 goriilmektedir.

Form; modern mimari i¢in kiire, silindir, koni gibi standartlagmaya
uygun basit geometrileri ifade etmektedir. Modern mimarinin énemli tem-
silcilerinden Le Corbusier’e (1887-1965) gore, “mimarin gorevi evrensel
diizen formlarmin Slgilistinii vererek biitiin diinyayr bu formlarla donat-
maktir ve kiipler, koniler, kiireler, silindirler, ya da piramitler biiylik temel
formlardir... Bu formlarin imgeleri igimizde belirgindir, dokunulabilirligi
muglak degildir. Onlar, evreninin ulvi diizeninin tezahiirleridir ve bu se-
beple de i¢ diilnyamizla uyum igindedir” (Ojalvo, 2012, 177).

Disaridalik; kavrami, Cografyact Edward Relph’in (1944-...), “yer”i
tanimlarken ifade ettigi igceridelik kavraminin zittidir. Disaridalik, iceride-
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ligin tersine insanin kendini o yere yabanci ve tedirgin hissetmesini icer-
mektedir. Modern diinyada insanlar yersizlesmis, bu nedenle yer ile icerde-
lik iligkisinden uzaklagmistir. Relph, disaridalig1 otantikligin kaybi olarak
da degerlendirmektedir (Kartal, 2015, 90-91).

Evrensellik; Endiistri Devriminin getirdigi seri liretim ile birlikte mo-
dernizmin, milkemmel form ve oranlar ile tiim diinya i¢cin ortak estetik de-
gerler ortaya koymasini ifade etmektedir. Modernizmin nesnel yargisi, tim
insanlar1 aynilastiran bir evrensellikten bahsetmektedir. Yerellik ve kiiltiir-
lerden uzak, Gelstalt ilkeleri ve modulor oranlari ile verim ve islevi esas
alan evrensel bir tasarim anlayis1 dayatmaktadir. Bu durum tek tiplesmeyi
de beraberinde getirmektedir.

Striiktiir; modern mimaride estetik deger olarak siisten uzak, yapi ele-
manlarinin iglevlerinin diiriist ve kat1 bir sadelikte oldugu goriilmektedir.
Yapi elemanlarinin yapisal islevleri ile goriilmesi modern mimarinin
ahlaki bir degeridir ve gézmerkezci bir yaklagimla degerlendirilmektedir.

Soyutlama; ile gorsel olarak miikemmel bir mekéana ulagsmak hedeflen-
mektedir. Yapimn diirtistligiiniin 6nem kazandig1 modern anlayista briit beton
ve beyaz duvar ile yap1 iskeleti, kolon, kiris gibi yapisal elemanlarn islevi
ortaya ¢cikmaktadir. Boylece akla en uygun mimari, gézle goriiliir ve her bir
yap1 elemaninin isleviyle 6zdesleserek soyutlanmasidir (Erkartal, 2014, 31).

Insa ile bitmis; yap1 insa edildikten ya da bir i¢ mekan tasarlandiktan
sonra mekanda siliregelen yasamla birlikte ortaya ¢ikan ihtiyaclara gore ya-
sayanlarin bir degisiklik yapmadig1 mekénlari tasvir etmektedir.

Mutlak Mekian; gozii merkeze alan mekan tasarimlarinda, soyut ve
geometrik formlarla idealize edilmis, herkes igin ayni mutlak bir algidan
bahsetmektedir. Insan1 deneyimlerden bagimsiz, edilgen bir konumda de-
gerlendirmektedir.

Islevsellik; verim odakli bir bakis acisindan bahsetmektedir. {1k Ame-
rikali modern mimar olarak bilinen Louis H. Sullivan’in (1856 — 1924)
“bicim islevi izler” (Leland, 2006, 592) slogani, modern mimaride her
bi¢imin bir islevle tanimlanmasina neden olmustur.

izole; modern yapilar tasarlanirken ve insa edilirken bulundugu gevre
ile iligkisi sorgulanmadan yapinin bulundugu bélgeden bagimsiz diisiinil-
mesidir.

Yeni (Madde dis1, gercek dis1 yapay malzeme); derken iki anlamdan
bahsedilmektedir: Birincisi, endiistrilesmenin getirdigi yapim teknikleri ve
malzemelerle birlikte, ge¢cmisteki lisluplara tepki gosteren, yeni bigimler
olusturmak isteyen bir mimaridir. Diger anlami ise, yine endiistrilesme-
nin getirileri ile yeni yapim teknikleri ve cam, beton, ¢elik, plastik esas-
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11 malzemelerin kullanimi ile eskimeyen yasanmishik duygusundan uzak
mekanlardir.

Makine Estetigi; 6znel bir kavram olan giizellik, nesnellestirilerek 61-
ciilebilen evrensel bir estetik algisina indirgenmistir. Le Corbusier’in adeta
“konut i¢inde yasam icin bir makinedir” (Leland, 2006, 627) soziinden
yola ¢ikarak, seri iiretim ve standartlasmaya uygun, piiriizsiiz tek renk
ylizeyler, makinelere gonderme yapan akilci ve basit mimari anlayisin es-
tetikligi kabul edilmistir.

4.2. Fenomenolojik Yontemle Mekan Degerlendirme Olgiitlerinin
Belirlemesi

Fenomenolojik yonden mekan algisinin olusabilmesi i¢in, mekanin
bellekte iz birakmasi gerekmektedir. Bellek gegmisi depolama ve istenildi-
ginde yeniden agiga ¢ikarma yetenegidir ve mekani algilamada 6nemli bir
veri kaynagi yaratir. Mekan algi, ani, deneyim ve duyumlarla bellekte kod-
lara doniisiir ve uzun siireli bellege kaydedilmektedir. Mekéan birey i¢in ne
kadar ¢ok baglam igeriyorsa o kadar bellekte varligini siirdiirebilmektedir.
(Turgay, 2018, 156). Gegmis anilarimizin zihnimizde mekanlarla birlikte
hatirlanmasi ile gegmisle bag kurmak agisindan mekan kavrami ve kiginin
zihninde olugan mekan imgesi olduk¢a 6nemlidir. Mekansal bilginin uzun
siireli bellekte yer etmesi, kiginin mekan ile kurdugu iliski, duyusallik ve
algisal siirecler sonucunda mekan-6zne etkilesimine bagli olmakla birlikte
kisinin sosyal ve kiiltiirel birikimiyle de baglantilidir. Bellekten s6z eder-
ken yalnizca bireyin bellegi degil, gegmis yasamdan devralinan gelenek
ve kiiltiirle ortaya ¢ikan toplumsal bir bellegin varligindan da s6z etmek
gerekmektedir. (Soykan, 2008, 38-39). Fenomenolojik yontemle mekan
algisini ifade eden 6geler asagida anlatilmistr.

Aura; mekanin biricikligi, o ana ait, tek olma duygusudur. Mekandaki
yasanmigligin, mekana kattig1 ‘yaslanma izi’ ve olusan ‘zamansal katman-
lar’ seklinde disiiniilmektedir. Aura, i¢inde olunan mekénin simdi ile olan
bagi, gecmisin animsanmasi ve gelecegin hissedilmesi ile mekanin mekan-
sal duruma ge¢cmesinden bahsetmektedir. Heidegger, “Varlik ve Zaman”
adli eserinde “mekéan ve mekansallik arasindaki farki soyle ifade eder; «...
mekéan dogrusal yonelimlerin, 6l¢iilebilir, hesaplanabilir boyutlarini igerir
ve mekanin tozili bu bosluk i¢inde yer alan uzantilardir. Mekansal olan ise
ait olma duygusunu biling durumuna getiren pratik bilgilerle mekani an-
lama, kendi digina ¢ikarak gercekligini anlama modunu yansitir; yasanan
mekandir.” (Aydinli, 2012, 289). Diger bir anlatimla deneyimlenen yer,
zamanla yasanmisliklarla bellekte yer etmektedir.

Atmosfer; bir yapinin ilk izlenimi, kiside olusturdugu sezgidir.
Isvigreli mimar Peter Zumthor (1943-...) atmosfer ifadesi ile ‘nitelikli
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mimarliktan’ bahsetmektedir. Nitelikli mimarlig1, mimarinin 6znede etki
olusturmasi ve iginde bir seylere dokunmasi olarak adlandirmaktadir. At-
mosfer andaki deneyim, yer kavrami ve hislere odaklanmaktadir.

Yer Kavrami; somut mekanin, kisisel deneyim ve duyumlar yoluyla
Ozne ile mekan arasinda kurulan bag: ifade etmektedir. “Mekan” ve “yer”
giinliik hayatta birbiri yerine kullanilan kelimelerdir, fakat fenomenolo-
jik anlamda degerlendirildiginde, 6zne-mekan etkilesimi anlaminda farkli
kavramlar: ifade etmektedirler. Mekanin yere doniisiimii, insanin mekanla

kurdugu duygusal bag ile ortaya ¢ikmaktadir.

Bedensel Duyum; Heidegger “siirsel 6lgme” olarak adlandirdigi,
beden ve duyular yolu ile iggiidiisel olarak mekani deneyimlemekten
bahsetmektedir. Heidegger 6l¢me kavramini, geometrik 6l¢iilerden daha
cok kisinin deneyimleriyle ilgili oldugunu ifade etmektedir. Heidegger’in
bahsettigi 6l¢cme, duyulara, hayal giicline, kisinin kavrama yetisine ve duy-
gulara baglidir. Bedensel 6l¢iim ile kiginin, mekanla iggiidiisel olarak
biitiinlestigini ve asinalik duydugunu belirtmektedir (Sharr, 2007, 82).
Ciinkii mekan kavrami, fiziksel olarak yatay ve diisey yiizeylerin ifade
ettiklerinden Gte deneyim ve yasamla kavranarak anlamlanmaktadir.
Mekansal deneyim sonucunda, zamanla bellekte kalanlara baktigimizda,
fiziksel ve nesnel 6gelerin biiyiikk cogunlugunun kayboldugu, deneyimler
ve yasanmisliklarin hafizada kaldigi gériilmektedir. Ruh ile bedenin biitiin-
lesmesi deneyim ile ortaya ¢ikmaktadir. Beden fiziksel olarak var olmanin
otesinde diisle, bellekle, zamanla zenginlesmistir. Insan zihni ile hatirladig1
kadar bedeni ile de hatirlamaktadir.

Mekan-Ozne Etkilesimi; mekanin seyredilen bir nesne degil, dene-
yimlenen bedenle kavranan hareket, zaman etkisi ve duyumlarla birlikte
siibjektif olarak anlamlandirilmasidir. Ozne mekan arasinda biitiinlesme-
nin saglandig1 yani mekani ¢ok duyulu olarak, isiterek, koklayarak, doku-
narak, bedenle kavranarak, hareket ederek, mekanin atmosferinin hissedil-
mesidir. Boylece 6zne izleyici olmaktan 6te deneyimledigi mekéanla bag
kurmaktadir.

Hareket; bireyin mekan algisinda, insanlarin kendi aralarindaki
ve mekanla kurduklar iliski zamanla sekillendirmekte ve her defasinda
mekana dair farkli deyimlere sahip olmasini saglamaktadir. Bu durum,
mekanin i¢indeki hareketi, zaman kavraminin zorunlu olarak beraberinde
getirmektedir. Boylece mekéan izlenen nesne olmaktan ¢ikip yasanan olay
ve eylemler ile deneyimlenen bir “yer” haline gelmektedir. Modernizmin
geometrik kurallarina gore sekillenen mekéan, yalnizca seyirlik nesne dii-
siincesi ile gorsel deneyimlere olanak veren Gelstalt kurallarina gore tasar-
lanmaktadir. Oysa bu geometrik kurallar insanin mekani deneyimlemesine
izin vermemektedir. Mekani deneyimlemek, ancak insan bedenini merkeze



Mimarlik, Planlama ve Tasarim Alaninda Akademik Caligmalar - IT 4 11

alan eylem ve hareketlerle anlam kazandiginda miimkiindiir. Fenomenolo-
jik mekan, insan bedeninin eylem ve hareketleri ile yeniden deneyimlene-
rek Oznenin bedeninde olusan duyumlarla bellekte yer etmektedir. Zevi,
“Gorme Bigimleri” adli eserinde, zaman-mekan kavramini “goriis a¢isinin
zamana ayak uydurarak birbiri ardindan yer degistirmesi,” olarak nitelen-
dirmis, geleneksel ii¢ boyuta bir dordiinciiyii, zaman boyutunu eklemis-
tir. Dordiincli boyutu, “binalarin i¢inde gezip dolasmamizin gerektirecegi
zaman pargast hesaba katilmadigi siirece higbir mimari eser tam olarak
aciklanamayacaktir” sozleriyle ifade etmektedir. Mekan igerisinde hareket
ederek yeni bakis acilarindan bakan 6zne, “ddrdiincii boyutu kendisi ya-
ratir ve bdyle yapmakla, mekana biitiinsel gercekligini kazandirir” ifadesi
ile zaman kavramini mekéan icerisindeki eylemler iizerinden anlatmaktadir
(Zevi, 2015, 11-23).

Yerin Ruhu; bir mekani digerlerinden ayiran, yasanti ve 6zgiinliigiinii
kazandiran Ozelliktir. Yerin ruhu ¢evresel etmenlerle birlikte zorunlu ola-
rak ortaya ¢ikmaktadir. Giinesin konumu, iklimler, gece giindiiz fark: gibi
degiskenlerle sekillenmektedir. (Kartal, 2015, 68).

Elestirel Bolgeselcilik; mimarlik kuramcisi Kenneth Frampton
(1930-...), yerle ilgili elestirel bolgeselcilik diislincesi lizerinde durmustur.
Bu diisiince ile modernlesmenin, evrensel degerlerle diinyayi tek tiplestir-
mesine yerelde, kiiltiirel bir tepki ve direng gostermek olarak ortaya koy-
maktadir. Yerin karakteri ile uyumlu, dogaya iliskin yapisini koruyarak, ta-
sarimlar yapmak gerekliligi tizerinde durur ve bunu kiiresellesmenin yikici
etkilerine karg1 ahlaki bir durus olarak degerlendirmektedir. Yapilarin yerin
ruhunu, mirasini, duygusal giiciinii, iklimini, mimari kdkenlerini yansit-
masi, kiiltlirel ve ortak hafiza ile uyumlu olmas1 gerektigine deginirken,
bdlgenin bilgisinin de dnemli oldugunun iizerinde durmaktadir. (Kartal,
2015, 71-74).

Yerin Kimligi ve iceridelik hissi; Edward Relph yerin kimligine
odaklanarak, yerin kimligi ve insanlarin o yerin etkisi ile edindigi kimlik-
ler lizerinde durmaktadir. Yerin i¢inde olmak ise yere ait olmak, emniyette
olmak, yer ile tanimlanmay1 igermektedir. Yerle 6zne arasinda kurulan et-
kilesimler ve bu etkilesimlere yiiklenen anlamlarla ‘yerellik’ olarak kuram-
sallastinlmistir (Kartal, 2015, 88-91). Iceridelik hissi, igsellik, yakinlik,
emniyet, 6zlem, buradalik, ani, hatira ve otantiklik icermektedir.

Iskan; diisiincesini Heidegger yer kavrami iizerine kaleme almistir.
“Insa Etmek Iskan Etmek” metininde iizerinde durdugu diisiince bir ya-
pmin tek seferde insa ile bitmeyecegi, insa ve iskanin birbiri ile biitlin bir
sekilde siiregiden eylemler biitlinii oldugunu ifade etmektedir.

Goreli mekin; mekani soyut ve geometrik formlarla idealize etmeyi
reddetmektedir. Deneyimleyen bireyin mekan ile etkilesim halinde, 6znel
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algisindan bahsetmektedir. Goreli mekan, dinamik, biitiinciil, ¢ok boyutlu
bir mekan algisim ifade etmektedir. Bu da mutlak bir mekéan algisindan
ote, muglak bir mekansal deneyim hissedilmesidir. Bu muglaklik insan
zihninde sonsuz mekénsal imaj olugsmasina neden olur, yani birey mekani
farkl1 zamanlarda deneyimleyerek yeniden var etmektedir. Tek bir meka-
nin bellekte sonsuz imajinin olmasimin agiklayicisi zamandir.

Cok Duyulu Deneyim; mekanin 6znenin belleginde yer etmesi igin
gereklidir. Bir mekan, ne kadar ¢cok duyuyu uyarirsa, 6zne ile o kadar bag
kurmaktadir.

Bu duyulardan bedensel gérme, aklin géziinden farkli olarak,g6zii ye-
niden bir duyu olarak nitelendirmeyi ifade etmektedir. Oznenin izleyici ol-
dugu gézmerkezci yaklagimda gézlemci mekéni deneyimleyemez. Beden-
sel gérme ise goziin 6ziinii (bedensel goz), gbzii yeniden bir duyu olarak
nitelendirmeyi ifade etmektedir.

Mekéni algilamada bir uyarici olan dokunma, insan-mekan etkilesi-
minde 6nemlidir. Antropolog Ashley Montagu’ya gore “Ten en eski ve en
duyarli organdir. G6ziin iizerindeki ag tabakasinin iizerinde bile doniisiime
ugramis bir deri katmani vardir. Dokunma biitiin duyular anasidir ve diger
duyulara doniiserek farklilagmistir.” (Cakict Alp ve Erkan Yazici, 2017,
65) Topluluklar aras1 sosyal iliskilerin artmasi ile ihtiya¢ duyulan yeni
mekanlar, zamanla yeni yapi tiplerini de ortaya ¢ikarmistir. Yap1 iiretimin-
de ilk caglardan itibaren yap1 malzemesi olarak kullanilagelen tas, ahsap,
tugla ve cam gerek iiretim sartlar1 gerekse de donemin sahip olunan tekno-
lojik imkéanlar1 sebebi ile sinirli boyutlarda iiretime olanak saglamaktaydi.
Yapt malzemesi boyutundaki bu smurl iiretim, mekén {retimine de
yansimakta, iistelik yapilarin insa edilme siireleri on yillari hatta yiizyillarn
bulabilmekte idi. Bu konuya mimarlik tarihine adin1 yazdirmis ytizlerce
anitsal yapr Ornek olarak verilebilir. Ayni malzemeler ile giiniimiizde
inga edilmis yapilara baktigimizda sayilarmin azaldigim ¢iinkii Endiistri
Devrimi ile hayatimiza giren yeni ya da tlretim teknikleri ile gelistirilen
malzemelerin daha ¢ok kullanildig1 goriilmektedir. Bu durum ile mimari
dokunsalliktan uzaklagma yagsanmaya baslamigtir. Endiistri Devrimi son-
ras1 liretim teknolojisinin gelismesi ile cam cepheli binalar ortaya ¢ikmas;
sert, plirlizsiiz, metalik, yansitici, ylizeylerin kullaniminin artmasi ile kul-
lanicilar doku deneyiminden mahrum kalmstir.

Mekanm algilamaya yardimei olan uyaricilardan ses, tipki 1s1k gibi
mekandaki ylizeylere carpip yansiyarak hareket eder ve duyma algisi ile
mekanin anlam kazanmasinda insana destek verir. Mimarinin isitilebilece-
gini mimarlik tarihg¢isi Leland M. Roth (1943-...) bastirilan gérme duyusu
iizerinden anlatmaktadir (Leland, 2006, 137). Mekanlarin gézmerkezci bir
bakis acistyla tasarlandigi giinlimiiz diinyasinda, ses ile olusan mekan algi-
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sinin mekénla kurulan etkilesim ve deneyim anlaminda daha etkili oldugu
aciktir. Gorme ile izleyici olan 6zne, isitme ile mekanla iliski kurmaktadir.
Her mimari eserin, sehrin, sokagin; yapi, malzeme, bigim ve iislup sekille-
nisine gore kendine has bir yankisi olmaktadir. Ozneyi mekéanla dogrudan
etkilesime sokan ses, 6znenin bulundugu yerin 6l¢egini anlamasini sagla-
maktadir.

Mekéani algilamadaki uyaricilardan koku, ise insan beleginde mekana
dair en kalic1 anty1 olusturan duyudur. Koku, bilissel siizgecten gecmeden
duyumsandigi icin, verilen tepkiler duygu yogun tepkilerdir. Kokularin in-
sani oldukga kisa siirede anilara gétiirme giicli, gegmiste yasanan bir olay1
veya mekani yeniden zihninde canlandirmasini saglamaktadir. Mekanlarin
kendine 6zel kokulari, 6zne mekan arasinda bag kurulmasini saglamak-
tadir. “Herhangi bir mekanin en kalict anis1 ¢cogu zaman kokusudur. Her
barnagin kendi bireysel ev kokusu vardir. Ozel bir koku, bellegimizin ta-
mamen unutmus oldugu bir mekéna yeniden girmemizi saglar.” (Pallas-
maa, 2011, 67)

Mekani algilamadaki bir diger uyarici tat alma duyusudur. Mekan-
la kurulan iligkinin ¢ok duyulu deneyime dayanmasi bellekte yer etmesi
ve anilarin hatirlanmasini giliglendirir. Duyular iginde hatirlamayi en etkin
kilan duyu, koku ile birlikte tat alma duyusudur. Bu duyular gegmis anlarla
diger duyulara gore daha giiglii baglar kurmaktadir.

5. i¢ Mekan Tasariminin Belirlenen Olgiitler ile Deney
Alanlarinda Degerlendirilmesi

Beyoglu Bolgesinde mekansal ve algisal olarak birbirlerinden farkli
ozellikte kafelerin segilmesindeki amag, bu farkliliklarin insanlar iizerinde-
ki etkileri, mekan- kullanici etkilesimi ve mekanin insan davraniglari iize-
rindeki etkilerini anlamaktir. Kahve satis ve sunum mekanlarinin incelen-
mesi sirasinda gozmerkezci ve fenomenolojik 6gelerin i¢ mekan tasarimini
ne sekilde bigimlendirdigine yonelik gdzleme dayali yerinde incelemeler
yapilmistir. istanbul Beyoglu'nda konumu geregi en ¢ok tercih edilen bes
mekanin degerlendirilmesi asagidaki gibidir:

Mekén 1, 6zne-mekan etkilesimine ve insan deneyimine izin veren
gorme disindaki duyumlarla da algilanan, gegmisin izlerinin korundugu ve
yer kavramini 6n plana ¢ikaran bir mekandir. Yapinin kendisinin, zemin,
duvar, tavanda korunan eskiligi, yasanmishigin izlerini gozler oniine ser-
erken, mekanin aurasini ve iceridelik 6zelliklerini barindirmakta ve tenle
algilanan, dokunsal malzemeler kullanilmasi sebebi ile secilmistir.
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gkl 1

Resim 1: Mekan 1 (2. Yazar Arsivi, 2019) ) Yapinin kendisinin, zemin, duvar,
tavanda korunan eskiligi, zemindeki masif ahsap parke tizerindeki ¢izgiler,
yiiriidiigiiniizde duyulan ahsabin gicirtist ile yasanmishgin izlerini gézler oniine
sererken, deneyimlenen mekdn ozelligi tasimaktadir. Kullanilan masif ahsap,
kadife koltuk kumaslar: ve tugla duvarlar dokunsalligin én planda oldugunu
gostermektedir.

Mekén 2, gorsel 6gelerin yogun olarak bulundugu, modernizmin
ilkelerine uygun mekan 6zellikleri tasimasinin yaninda kendine has aurasi,
kullandig1 mobilya ve aksesuarlarla toplumsal hafizamizda yer eden asina
oldugumuz ge¢misimizi hatirlatmasi, yasanmiglik i¢cin Heidegger’in iskan
olarak ifade ettigi zamanla sekillenen mekan 6zelligi tasimasi sebebi ile
sec¢ilmistir.

kakla etkilesim halinde olduklar: giris kisminda oturmaktadw. Bu durum sokagin

ozgiinliigii, yagantist ile yani yerin ruhu ile aciklanabilir. Kolonlart, kirisleri, ha-

valandirmalari ve ¢iplak bir sekilde yapinin striiktiiriinii gordiigiimiiz mekdanda,

yapi elemanlarinin diiz keskin késeli hatlardan olusmasi1 modernizmin ilkelerine

ve mutlak mekan algisina uygun mekan kurgusuna rastlamaktaduwr. Ayrica meka-

nin genelinde kullanilan mobilya ve aksesuarlar oznede yasanmishk ve yakinlik
hissi ile mekdnla bag kurmasini saglamaktadur.

Mekan 3; islevsel 6zelliklere dikkat edilmesi, yeni ve dogal malzemenin
bir arada kullanilmasi ile birlikte, mekéana girdiginizde mekandaki ahsabin
hakimiyeti, giin yliziine ¢ikarilan tugla duvarlar ve endirekt aydinlatma-
larla saglanan derin golgeler, kisinin mekéanla i¢giidiisel olarak biitiinles-
mesini saglamaktadir. 19. yy. sonlarinda insa edilen yapida, donemin eski
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yapim ve yontemlerinin kullanilmasi, mekanin yasanmighk etkisi, gegmi-
sin aurasinin duyumsanmasi ve yerin ruhunun korunmasi gibi 6zelliklerin
baskinlig1 sebebi ile se¢ilmistir.

I s
Resim 3: Mekan 3 (2. Yazar Arsivi, 2019) ) Mekdnin genelinde hakim masif me-
sede imal, duvar ve tavanda devam eden lambri, standart bir diizende geometrik
formlara sahip olmasina ragmen, tenle algilanan dogalligi ve dokunsalligy ile
mekdnin en etkileyici ogesidir. Ge¢migste saglik ocagi, banka, eczane gibi farkl
amaglarla kullanilan mekanin kafe haline getirilirken orijinalindeki zemin karo-
lar, tugla duvarlar ve tavandaki kalem is¢iliginin ortaya ¢ikarilmasindaki 6zen,
insanlarin o yerin deneyimlenmesine, yasanmishgn etkisi ile edindigi kimlikler,
bu yeri diger yerlerden ayiran yerin kimligine verilen 6nemi gostermektedir.

Mekén 4, makine estetiginin hakim oldugu mekanda, piiriizsiiz meta-
lik ve cam ylizeyler, beton goriiniimlii siva duvarlar ve ¢elik konstriiksi-
yonun biitiin mekanda acikca algilanmasi, mekanin modernizmin evrensel
estetik degerlerini ortaya koydugunu gostermektedir. Modernizmin bigim
ve Ozelliklerini barindirmasi ve giiniimiiz zincir kahve mekanlarini temsil
etmesi acisindan se¢ilmistir.

Resim 4: Mekdn 4 (2. Yazar Arsivi, 2019) Celik konstriiksiyon yapinin,
striiktiirel 6geleri, briit beton duvarlari, kolon ve kirigleri ¢iplak bir sekilde
goriilmektedir. Islevsel yapi elemanlari, yapinin bigimini olusturmus ve yapinin
estetik degeri haline gelmistir. Gozle goriilen her bir yapi elemaninin islev ile
birlikte soyutlandigi gériilmektedir. Basit geometrik formlar ve piiriizsiiz malze-
melerle, evrensel mimari ogeler kullanilarak tasarlanan i¢ mekdn, bulundugu
bolgenin kiiltiir ve tarihinden izoledir. Bu mekan tasinip diinyanin herhangi bir
yerine konulsa yadirganmayacaktir.
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Mekén 5, ise, doga ve dogal malzemelere yer verilen, atmosfer etkisi
ve yer duygusuna sahip bir mekandir. Ayni1 zamanda, endiistriyel ve mo-
dern diinyanin dayattig1 kiiresel sistemin etkilerinin fazlaca goriildiigii bir
mekan olmasi sebebi ile secilmistir.

i = T (L SSEES
Resim 5: Mekan 5 (2. Yazar Arsivi, 2019) Cam béliiciilerle ve hareketli (ihtiyaca
gore acilip kapanabilen) membran ¢ati sitemi ile olusturulmug kig bahgesinde
yapi elemanlarinin, islevini ve striiktiirlerini diiriist bir sekilde gostermesi ile
modern mimarinin tek tiplesen degerlerini barindirdigini géstermektedir. Fakat

doga ile etkilesim halinde kurgulanan, kullanilan dogal ve dokunsal malzemeler
ile mekdan-ozne etkilesimine ve ¢ok duyulu deneyime izin veren bir mekdndir.

Mekén 1, Mekén 2, Mekén 3, Mekén 4, Mekan 5’ in gézmerkezci ve
fenomenolojik yontemle mekan degerlendirme Slgiitlerine gore karsilastir-
malari, asagida tablo 1 ve tablo 2 de yapilmistir. Mekani algilama yontemi
icin belirlenmis oOl¢iitlerin se¢ilen mekanda olup olmamasi durumuna gore
yapilan degerlendirmeler, ¢aligmanin boliim 4.1. ve boliim 4.2. deki ku-
ramsal anlatimlara gore yapilmigtir.

GOIMERKEIC] YONTEMLE ALGILANAN MEKAN 1 MEKAN 2 MEKAN 3 MEKAN 4 MEKAM 5
MERAN

RASYONEL

EYEN SEYIRCT

DURAGAN

FORM

DISARIDALIK, YABANCILIE, UZAELIE
EVRENSELLIK, TEETIPLESME
STROETOR, YAP YONTEM ELEMANLARI
SOYUTLAMA

INsa ILE BiTMls

MLITLAK MEKAN

ISLEVSELLIE (VERIM])

irowE

YENI {YAPAY) MALTEME

MAKINE ESTETIG

MESAFELI, SOGUK

MODILASYON

-

KX N X ¥ % K X K % K K KKK K
L R N A A O B S
o oM NN SN L K%K KL KN
N A R A A N R AN NEY
Lo oM o4 4L N NN % L KRR N Y

Tablo 1: Gozmerkezci Yontemle Algilanan Mekdn Olgiitlerine Gore Kafelerin
Degerlendirilmesi.
Tablo 1°de; Mekanl, gozmerkezci yontemle algilanan mekan 6l¢iitler-
inin yalnizca ikisini igeren, fenomenolojik yonden algilanan bir mekan;
Mekéan 4, gozmerkezci yontemle algilanan mekan 6lgiitlerinin hepsi-
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ni igeren gbézmerkezci yonden algilanan bir mekan; Mekan 2, Mekan 3,
ve Mekan 5’in gbzmerkezci yontemle algilanan mekén olgiitlerini farkli
degerlerde iceren hibrit mekanlar oldugu izlenebilmektedir.

FENCMERCLOUIK YONTEMLE ALGILANAN

A MEKAN 1 MEKANZ WEKAM 3 MEKAN A MEEAN S

AURA
ATMOSFER {iLE IZLEMIM}

BEDENSEL DUYLIM

MEKAN O7NE ETRILES M

HAREKET

YERIN RUHU, SOXONET

ELESTIREL BOLGESELCILIK

YERIN KiMLIGH, ICERDELR Hissi

AN

GORELI MEEAN

COKDUYULU DEMEYIM

DOKU {DOGAL MALFEME-TENLE ALGILAMAN)

LN L N N LN N NL RN
MWW L W
LT N B N S T BT N NN
MO W RO WKW N W WKW W
IR T AL N SN N LSRN

Tablo 2:Fenomenolojik Yontemle Algilanan Mekan Olgiitlerine Gére Kafelerin
Degerlendirilmesi.

Tablo 2’de; Mekéan 1, fenomenolojik yontemle algilanan mekan
olgiitlerinin hepsini igeren, fenomenolojik yontemle algilanan bir mekéan;
Mekan 4, fenomenolojik yontemle algilanan mekén olgiitlerini igermey-
en, gozmerkezci yonden algilanan bir mekan; Mekan2, Mekan3 ve Mekan
5 fenomenolojik yontemle algilanan mekan olgiitlerini farkli degerlerde
iceren hibrit mekanlar oldugu izlenebilmektedir.

MEKAN 1 MEKAN 2 MEKAN 3 MEKAN 4 MEKAN 3
cirmERKERc]
FEROMEROLOME M & OOFMEREEC %
WONTEMLE 3 iR MER AN EERT MR AN r HIBRIT MEXAN
FEROMENOLOJIK =
FENCREENOLOJE. COEMERE R 2.
VONTEMLE HBRIT MEEAN | FERIT MEEAN HIRRIT MEEAN
DECERLENDRME MIFEAN MEEAN

Tablo 3. Segilen kahve satig- sunum mekdnlarimin yapilan degerlendirme sonucu
algilanma yontemlerini agirlikly oldugu durumu gésteren tablo.

Tablo 1 ve tablo 2’den yapilan ¢ikarimlarin birlestirilmesi ile olustu-
rulan tablo 3’de mekéanlarin barindirdiklar1 i¢ mekan tasarimi 6zellikleri
acisindan agirlikli olarak hangi yontemle kullanicilari tarafindan algilan-
diklari izlenebilmektedir. Tablo 1 ve tablo 2’de birbirlerinin saglamasi ola-
rak ayni sonuglara varilmistir. Mekan 1 fenomenolojik yonden, Mekan 4
gozmerkezci yonden algilama unsurlarinin agirlikli oldugu mekanlar ola-
rak tespit edilmislerdir. Her iki yontemle algilanan ve hibrit mekan olarak
tanimlanan Mekan 2, Mekan 3 ve Mekén 5’in fenomenolojik yontemle
algilanmalarinda kullanilan 6l¢iit sayisina gore “Mekéan 3”7, “Mekén 57,
“Mekan 2” seklinde siralanmalart miimkiindjir.
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6. Boliim Sonucu

Insan, gevresinden gelen uyaricilar1 duyum ve duyulari ile algilamak-
ta, yasamini anlamlandirabilmekte, anilar biriktirebilmektedir. Mekanlarin
insan bellegi lizerinde biraktig1 gecici ya da kalici izler, mekandan alinacak
verilerle bicimlenmektedir. Bu verilerin etki dereceleri ve sayilar1 bellek-
te birakilan izi tanimlamaktadir. Bu sebeple, mekansal deneyimin sadece
gorsellige indirgenmesi, mekan {izerine ¢alismalar yapan tiim disiplinlerin
elestirisine hedef olmustur. Istanbul Beyoglu’nda secilen bes kahve mekani
icin sorgulanan durum; mekanlarin kullanicilar1 tarafindan algilanmalari
sirasinda gézmerkezci ve fenomenolojik yontemlerin, i¢ mekan tasarimi
sirasinda kullanilan malzeme ve tiim mekan donatilar1 se¢imi agisindan
belirleyicilik ve tercihleri saptamaktir.

Mekanlarin kullanicilart agisindan algilanmalarinda, kullaniciyr edil-
gen, izleyici konumda tutan, geometrik oranlara dayanan estetik anlayigla
tasarlandig1 gézmerkezci yontemle algilanmasindan 6te, mekan-6zne et-
kilesimine izin veren, 6znenin ¢ok duyulu olarak mekani1 deneyimledigi,
fenomenolojik yontemle mekan algisi etkin rol oynamaktadir. Mekanin
kullanicinin belleginde yer etmesi i¢in, 6zne mekani izleyen degil gorme,
dokunma, igitme, koklama, tatma, gibi birden ¢ok duyusu ile deneyimle-
mesi gerekmektedir. Mekan algisinin 6zne mekan etkilesimi sonucu olus-
mas1 gibi mekandaki davranig da bu etkilesim sonucu sekillenmektedir.
Davranigin kiiltiiriin ve bellekte kodlanmis gegmis bilgilerin 1s181nda or-
taya ¢ikmasi ile birlikte kullanicinin bulundugu mekandaki psikolojisi ve
hisleri etkilenmektedir.

Gozmerkezci yontemle tasarlanan, dznenin yalnizca izleyici olarak
bulundugu mekénlarda insanlar daha kisa siire vakit gecirmekte; kendi
yasamlar1 ile bag kurabildikleri, yasanmigligi olan mekanlarda “yer” in
sagladigi aidiyet duygusu ile daha uzun kalmakta ve kendini daha mutlu
hissetmektedirler. Bu mekanlarm en 6nemli 6zelligi gérme disindaki di-
ger duyular da uyararak, hareket ve zamanla birlikte bedensel duyumlara
izin vermeleridir. Mekanin algilanig sekli insanin mekanla kurdugu bagi,
duyumu, deneyimi sekillendirerek kullanici davraniglarini etkilemektedir.
Gilinlimiizde kahve mekéanlari, insanlarin sosyallesmek, calismak, keyifli
bir kahve igmek veya lezzet tatmak icin g¢esitli sebeplerle gittikleri yagam
alanlar1 haline gelmistir. Bu calismada Beyoglu bolgesinde hibrit, gozmer-
kezci ve fenomenolojik yontemlerle algilanan bes farkli kahve mekani in-
celendiginde goriildiigii gibi yagamsallik, mekan ile 6znenin biitiinlesmesi,
duyum, deneyim, hareket ve zamanla sekillenen mekanlar fenomenolojik
mekéanlardir. Mekanlarda kullanilan malzeme segimleri, malzemenin isle-
me ve uygulama detay tercihleri, yilizey tasarimlarinda dokunsal tercihlerin
yogunlugu, islev alanlarinin kisisel iletisim ve alg1 boyutlar1 sinirlarinda
tasarlanmast, kullanicinin mekan1 deneyimlemesine izin verilecek tasarim-
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lar yapilmasi i¢ mekanin kullanicisi tarafindan algilanmasi oranii artti-
rarak daha ¢ok akilda kalan, benimsenen ve tercih edilen bir i¢ mekana
dogru tasarimi doniistiirmektedir. Ayrica; gérme, isitme, tatma, koklama,
dokunma yani mekan ile birden ¢ok duyuyla ayni anda temasa gegilmesi,
hareketle birlikte her yeni bakis acisinda mekanin yeniden tretildigi, gii-
nesin konumu, iklimler gibi bulundugu yere gore sekillenmesi, mekandaki
yaganmiglik izleri korunarak geg¢miste orada yasayan insanlarla bag ku-
rulmasi bagarili tasarim i¢in gereklidir. Ayn1 zamanda; mekanin toplumsal
hafizada yeri olan 6geler icermesi, yerin karakteri ile uyumlu, yapinin veya
bulundugu boélgenin mirasinin, mimari kdkenlerinin ve duygusal giicleri-
nin hissedilmesi, 6zne etkilesimi ile deneyimlenen mekénin bellekte iz bi-
rakmasi gibi tasarim Olgiitleri, mekanlarin kullanicilar tarafindan algilan-
malar1 ve benimsenmeleri safhasinda mekani, tasarim basarisi agisindan
bir iist seviyeye ¢ikarmaktadir.

20. yiizyilin ikinci yarisinda yapilmaya baslanan gézmerkezci elesti-
riye ragmen, glinimiiz kahve mekanlarinin biiyiik bir kismi1 hala modern-
lesme, kiiresellesme ve popiiler kiiltiiriin etkisinde gézmerkezci yontemle
tasarlanmakta, fenomenolojik yontemle tasarlanan kahve mekanlarinin ¢ok
az sayida oldugu goriilmektedir. Bunun sebebi olarak, 21. yy Diinya diize-
ninin yasam kosullarimiz ve mekan tasarimlarimizi etkilemesidir. Ancak,
incelenen kahve mekanlarinda goriildiigii gibi, fenomenolojik yontemle
tasarlanan mekanlar kullanicinin ruh ve beden biitiinliigiinii kabul ederek
deneyim ve duyum ve kullanici mekan arasinda kurulan bag nedeni ile
insanin yaradilisina daha uygun mekanlardir. Dijitallesen yagam diizeni ve
2020 yil1 pandemisinin getirdigi zorunluluklarla bu zamanlarda pek ¢ok
yeni dijital sosyal paylasim alanlar1 agilmaktadir. Sanal miizeler, sergiler,
tarihi binalar, konserler gibi ¢esitlenen bu etkinliklerin gegtigi mekanlarin
belleklerimizde ne kadar yer ettigi, oniimiizdeki yillarda detaylarinin ne
derecede hatirlanacagi, gozmerkezci ve fenomenolojik yontemlerle incele-
nen mekan algisinin hangi boyutlara tasinacagi insan dogasinin ne derece-
de etkilenip degisecegi ile orantili olacaktir.
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Giris

Enerji, canlilarin yasamlarini idame ettirebilmesi i¢in gereken 6nemli
ve temel ihtiyaclardan biridir. Artan niifus, artan ekonomik iiriin iiretimi
gibi birgok nedene bagli olusacak enerji talebini karsilama ihtiyaci arta-
caktir. Bu ihtiyag artigina ek olarak, yenilenemeyen enerji kaynaklarinin
dogaya yaydiklar1 sera gazlarina dair zararlarin bilinirligi ve bu kaynak-
larin 6miir kisitlart alternatif kaynak arayisina yonlendirmektedir. Diinya
genelinde yenilenebilir enerji kaynaklarinin kullanimina yonelik ilgi bu
sayede stirekli olarak artmaktadir. Riizgar enerjisi de yenilenebilir enerji

kaynag1 olarak hem Diinya genelinde hem de Tiirkiye’de 6nemli bir yere
sahiptir.

Tiirkiye’de enerji kaynaklarmmin elektrik {iretimindeki paylar
kiyaslandiginda, yenilenemeyen enerji kaynaklariin orani daha yiiksektir
(Ozmen, 2018) Bu orana ragmen, yenilenebilir enerji kaynaklarinin gesi-
tlendirilmesi yaklagimi ile Tiirkiye, yenilenebilir enerji kaynaklarina olan
destegini arttirmak ve mevcut potansiyelini ele alarak enerji politikasin-
da yenileme yoluna gitmistir (KALI Energy Solutions, 2017). Giines ve
riizgar enerjisi bagta olmak {izere, yenilenebilir enerji kaynaklarina bagl
olarak kurulan santrallerin toplam kurulu giicii her y1l artig gdstermektedir
(Ozmen, 2018).

Kurulu giicii artan riizgar enerji santralleri, gerek yer secimi ve ¢evresi
ile iliskisi gerekse imar planlar ile iligkisi bakimindan tartigmalara konu
olmaktadir. Ozel amagh kanunlardan biri olan, 5346 sayili Yenilenebilir
Enerji Kaynaklarinin Elektrik Enerjisi Uretimi Amagli Olarak Kullanil-
masina Iligkin Kanun (YEK Kanunu) cercevesinde ve ilgili yonetmelikler
ile projelendirilen riizgar enerji santrallerine yonelik davalar bulunmak-
tadir. Ozellikle planlama y®niiyle net bir sekilde kanun veya yénetmelikle
tamimlanmayan riizgar enerji santral projelerinde yasanan siiregler Idare
Mahkemelerinden, Danistay’a kadar taginmaistir.

Biitiinciil olarak ele alinan planlarin, noktasal halde miidahalesi olarak
goriilen rlizgar enerji santral projeleri, hem yatirimei hem de proje alani
yakinlarinda yasayan halk i¢in sorunlara neden olmaktadir (TMMOB
Izmir i1 Koordinasyon Kurulu inceleme Komisyonu, 2016). Yatirimlari-
na devam eden riizgar enerji santralleri i¢in planlama bakis agisiyla ortak
noktalari bulunmasi sorunlarin ¢éziime ulasmasi i¢in oldukc¢a gereklidir.

Bu c¢alismada oOncelikle riizgar enerjisinin Diinya’da ve Tirkiye’de
mevcut durumu incelenmis olup, Tirkiye’deki yasal mevzuat icerisinde
rlizgar enerji santrallerinin yeri 6zetlenmistir. Planlama ile riizgar enerji
santrallerinin iligkisine yonelik degerlendirme yapilmis olup, Izmir’deki
rlizgar enerji santralleri (RES) arasindan segilen Karaburun RES ve Ur-
la-Ovacik drnekleri incelenmistir. Sonug olarak riizgar enerji santrallerinin
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yer se¢imi yapilirken veya cevre etki degerlendirmesi raporuna bagli du-
rumlarm planlama yaklasimu ile arasindaki uyumsuzluklardan ortaya ¢ikan
ve yarglya taginan konular oldugu goriilmiigtiir. Kamu yararinin iistiin tu-
tuldugu planlama anlayisi ile yine kamuya hizmet eden riizgar enerji sant-
ralleri arasindaki uyumsuzlugun giderilmesi gerekliligi vurgulanmistir.

Yenilenebilir Enerji olarak Riizgar Enerjisi

Yeryiiziindeki enerji kaynaklari i¢in farkli simiflandirmalar yapil-
maktadir. Enerji kaynaklar icin yapilan siniflandirmalardan biri enerji
kaynaginin tekrarli bir sekilde kullanilabilmesine bagli olarak yapilmak-
tadir. Bir defa kullanildiktan sonra tekrar tekrar kullanilabilen kaynaklar
yenilenebilir enerji kaynagy; tekrar kullanimi miimkiin olmayan, bir miid-
det sonra dogada tiikkenme tehlikesi bulunan kaynaklara da yenilenemeyen
veya tiikenebilir enerji kaynaklari denilmektedir (Ozmen, 2018). Temiz ve
stirekli kaynak olarak nitelendirilen yenilenebilir enerji kaynaklari ise daha
cevre dostu olarak goriilmektedir. Yenilenebilir enerji kaynaklar1 hidro-
lik, giines, biokiitle, riizgar, jeotermal, magma, dalga, gel-git ve hidrojen
olarak ele alinmaktadir.

Yenilenebilir enerji kaynaklarindan biri olan riizgar enerjisinden tar-
ih boyunca toplumlar farkli sekillerde yararlanmislardir. Ulagim amagh
olarak gemilerde, tarimda unun elde edilmesi amagli olarak kullanirken son
yillarda elektrik {iretimi amagh riizgar enerjisi kullanilmaktadir. Riizgar
enerjisinin sahip oldugu kinetik enerji, tiirbinlerin dénmesine ve riizgar
enerji kulelerindeki jeneratorlerde elektrik enerjisinin iiretilmesine sebep
olmakta boylece elektrik enerjisi olarak kullanilmaktadir (Ozmen, 2018).

Riizgar enerjisinden elde edilen elektrik, yenilenebilir enerji santralleri
arasinda tiirbinlerin kapladigi alana oranla daha fazla olmasi yoniiyle ter-
cih edilme agisindan 6nemli bir yere sahiptir. Tercih ediliyor olmasina
ragmen goz Oniine alinmasi gereken avantajlar1 oldugu gibi dezavantajlar
da bulunmaktadir (Tablo.1).
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Tablo 1. Riizgar Enerjisi Avantaj ve Dezavantajlart (Url 1).

Riizgar Enerjisinin Avantajlari

Riizgar Enerjisinin Dezavantajlari

Atmosferde bol ve serbest olarak
bulunur.

Giriilti ve gorintii kirliligine sebep
olur.

Tiikenme veya zamanla fiyatinin
artma riski neredeyse yoktur.

[Ik yatirim asamas1 ve enerji nakil
hatlarinin olusturulmasi olduk¢a
maliyetlidir.

Fosil yakitlarinin kullanimini ve
yanma sonucu olusan kirletici
maddelerin emisyonunu azaltir.

Kurulum giicii belli bir oranin
altinda kalan riizgar enerji santralleri
icin Cevresel Etki Degerlendirme
raporunun istenmiyor olmasi

Kaynagini glinesten alir, yakit
masrafi veya hammadde ihtiyact
yoktur. Dolayistyla ithalata
bagimlilik yaratmaz.

Cok biiyiik alanlara insa edilmesi, insa
edilen alanlarin bir¢ogunun orman
veya dogal sit alan1 olmasi

Yenilenebilir bir enerji kaynagidir.

Sera gazi etkisi s6z konusu
degildir.

Kus gog yollari lizerinde yer almalari
g06¢ yollarmin degisimine neden
olmaktadir. Ayrica her giin birgok kus,
ar1 vb. canlinin dliimiine veya gog
etmesine sebep olmaktadirlar.

Diinya’da ve Tiirkiye’de Riizgar Eneryjisi

Yenilenebilir enerji kapasitesi 2019 yili sonunda kiiresel capta bir
onceki yila gore 176 GW artigla 2.537 GW’a ulasmistir IRENA, 2020).
2019 yilinda Diinya’daki yenilenebilir enerji kurulu giicii artisindaki giines
ve riizgarin pay1 %90°dir (IRENA, 2020). Diinya genelinde riizgar enerjisi
kurulu giicii son on y1l igerisinde siirekli olarak artis gostermistir (Sekil 1).
2010 yilinda Diinya genelinde yenilenebilir enerji kurulu giicii 180.850
MW iken 2019 yilinda bu deger 622.704 MW kapasiteye ulagmistir.
Riizgar enerji kurulu giiciinde en fazla paya sahip ilk bes iilke sirasiyla Cin
(%33,8), Amerika Birlesik Devletleri (%16,6), Almanya (%9,7), Hindistan
(%6) ve Ispanya (%4)’dir. Tiirkiye ise toplam 7.591 MW kurulu giicii ile
Diinya genelindeki paym yalnizca %1,21’ine sahiptir (IRENA, 2020).
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Diinva'da Ritzgar Enerjisi Kurulu Giictl (MW)
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Sekil 1. Diinya Genelinde Riizgar Enerjisi Kurulu Giicii (MW) (IRENA,2020)

Son on yillik siire¢ igerisinde, Diinya’da oldugu gibi Tiirkiye’de de
rlizgar enerjisi kurulu giicii artig gdstermistir. 2010 yilinda 1.320 MW kurulu
giice sahip olan {ilkede, 2019 yilinda 7.591 MW kurulu giice ulastlmistir
(Sekil.2). Bu kurulu giiciin illere gére dagilimi incelendiginde, izmir ili
1.549 MW’lik kurulu gii¢ ile toplam kurulu giiciin %19,23’liik orani ile ilk
strada bulunmaktadir. izmir’in ardindan sirasiyla Balikesir (%14,44), Mani-
sa (%8,56) ve Canakkale (%7,37) illeri yer almaktadir (TUREB, 2020).

Tiirkiye'de Ruzgar Enerjisi Kurulu Giielt (MW)
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Sekil.2 Tiirkiye 'de Riizgar Enerjisi Kurulu Giicii (MW) (TUREB,2020)

Tiirkiye’nin enerji iiretim hedefleri arasinda 2023 yilina kadar to-
plam elektrik enerjisi talebinin yenilenebilir enerji kaynaklar1 tarafindan
en az %30 unun karsilanmas1 yer almaktadir. (Enerji ve Tabii Kaynaklar
Bakanligi, 2017). Bu hedefe yonelik, yenilenebilir enerji kurulu giicleri-
nin arttirilip, 20 GW (20 Milyon kW) riizgar enerjisinin de toplam kurulu
giice eklenmesi beklenmektedir (KALI Energy Solutions, 2017). Ayrica
yenilenebilir enerji {iretiminin yayginlagtirilip desteklenmesi i¢in uygun
ortamim olusturulmast bu hedefler igerisinde 6n plana ¢ikarilmistir (KALI
Energy Solutions, 2017).

Riizgar Enerji Santralleri Yer Secim Kosullar1

Riizgar enerji santralinin yeri belirlenirken proje uygulama sahasinin
tespiti cok dnemli ve temel bir parametredir. Yeryiiziinde her noktada be-
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lirli diizeyde riizgar hakimiyeti olsa da santralin kurulacagi yerin riizgar
santrali i¢in uygunlugu ilk basamag1 olusturmaktadir. Riizgar enerjisinden
etkili sekilde yararlanabilmek i¢in bdlgedeki riizgarm belirli bir siddeti ve
siirekliligi saglamas1 gerekmektedir (KALI Energy Solutions, 2017). Yal-
nizca riizgarin siddeti degil ayn1 zamanda sahanin diger 6zelliklerinin de
g6z onilinde bulundurulmasi gerekmektedir. Yer Se¢im kosullarini temel
olarak ii¢ kategoriye ayirmak miimkiindiir. Bunlar, enerji kaynagina bagl,
enerji iletim ve dagitim kosullarina bagli, arazi durumuna baglh kosullardir
(Tablo.2).

Tablo 2. Riizgar Enerji Santralleri Yer Secim Kosullari

Enerji kaynagina bagh kosullar

- Riizgar siddeti ve siirekliligi 6l¢iimlerinin yeterli olmast
- Onemli kus yollar1 {izerinde yer almamasi

- Havaalanina uzak konumda yer almasi

- Guiriilti kirliligi yaratmayacak kadar uzakta kurulmasi

- Uydu, televizyon, baz istasyonu vb. istasyonlarin yogun olmamast
Enerji iletimi ve dagitima bagh kosullar

- Tiirbin kurulumunu saglayacak ekipman i¢in uygun olmast

- Elektrik sebekesine baglantisinin kolay olmasi

- Santrale miidahale edilmesi gerektiginde erisilebilir olmasi

Arazi durumuna bagh kosullar

- Arazi biiytikliigi, egimi ve bitki ortlisii uygun olmali

- Arazinin miilkiyet durumu
- Arazinin gelecekteki kullanim bi¢iminin belirlenmis olmasi

- Arazinin sit alani, Milli park veya dogal yasam etkinlikleri kapsaminda
olup olmadigi

Riizgar enerji santrallerinin kurulacagi alanlarin belirlenmesinde, Ye-
nilenebilir Enerji Genel Miidirligii (YEGM) tarafindan hazirlanan Riizgar
Enerjisi Potansiyeli Atlas1 (REPA) kullanilmaktadir (KALI Energy Solu-
tions, 2017). REPA’da cografi bilgi sistemi (CBS) kullanarak, Tiirkiye’yi
kapsayacak sekilde riizgar enerji santrali kurulabilir ve kurulamaz alanlar
belirlenmistir. Tablo 3’te CBS’de islenen parametreler ile REPA’nin be-
lirledigi uygunluk kriterleri derlenmistir (KALI Energy Solutions, 2017).
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Tablo 3. REPA’nmin olusturulmasinda CBS’de islenen parametreler ile uygunluk
kriteleri (KALI Energy Solutions, 2017)

CBS’de islenen Uygunluk Kritleri

parametreler

Egim En fazla %20

Yiikseklik -

Yerlesim birimleri En az 500 metre uzaklikta

Deniz derinligi Sahil seridine en az 100 m. uzaklikta

Korunan Alanlar Cev.re korlima alanlari, milli parklar, sulak alanlari,
nehirler, goller

Ulagim Karayollari, demiryollari, limanlar

Elektriksel Dagitim Elektrik santralleri, Trafo merkezleri, enerji nakil
hatlar

Riskli Alanlar Kus gog yollari, deprem fay hatlar

Riizgar Hiz1 Asgari hiz 7,5 m/s

Bu kriterler baz alinarak, RES kurulumuna uygun alanlar belirlen-
mistir (Sekil 3). Ege bolgesinin kiy1 kesimleri ve Marmara Bolgesinin
batisi yiiksek riizgar hizlarimin goriildiigii alanlarin basinda yer almaktadir
(KALI Energy Solutions, 2017). Sonug olarak uygulanabilir alanlar ile
rlizgar hiz1 hesaplarina gore, Tiirkiye’nin karasal olarak (onshore) yaklagik
37 GW, deniz iizerinde (offshore) ise yaklasik 11 GW olmak {izere, to-
plamda 48 GW riizgar enerjisi kurulu gii¢ potansiyeli oldugu belirlenmigtir
(REPA, 2007).

Sekil 3 Tiirkiye 'de Riizgar Enerji Santrali Kurulabilir Alanlar, REPA [5]

Riizgar Enerji Santralleri Kurulum Asamalari

Enerji kaynagindan iiretilen elektrigin, {retildigi noktada kul-
lanilabildigi gibi sebekeye aktarilarak kullanilma imkani bulunmaktadir.
Riizgar enerji santralleri icin de iiretilen elektrigin yasal olarak tanimlan-
mis lisansl veya lisansiz tiretim sekillerine bagli olarak sebekeye satilmasi
miimkiindiir. Uretilen elektrik {iretim lisans1 almarak sebekeye satilacak
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ise buna lisansl elektrik iiretim; eger yasalarda belirlenen iist limit kadar
giicte santral kurulup sebekeye satilacak ise de lisanssiz elektrik tiretimi
denir (Ozmen, 2018). Uretim santralinin lisansa bagvuru yapabilmesi i¢in
santralin On lisansin1 almis, bu sayede kendini devlet nezdinde tanitmig
olmasi gerekmektedir (Ozmen, 2018). Yatirrmcinin basvurusuna gore
degiskenlik gosteren iiretim sekli (lisansli veya lisanssiz) kurulum asama-
larinda benzerliklere sahip oldugu gibi farkliliklara da sahiptir (Tablo 4).

Tablo 4. Lisansh ve Lisanssiz Elektrik Uretimi

Lisansh Elektrik Uretimi | Lisanssiz Elektrik Uretimi
Benzerlikler

- Basvuru yapilmadan 6nce projenin yapilacagi alanin sebeke kapasitesine

dair kontroliin yapilmast

- Santral kurulumu yapilacak alanin riizgar 6l¢iimlerinin (son tig yil

icerisinde yapilmis en az 1 yillik siireli 6l¢tim) yapilmasi veya meteorolojik

Olciimler ile sonuglarin yatirima uygunlugunun karariin verilmesi [9]

- Basvuru evraklarinin hazirlanmasi

- Bagvurunun yapilmasi ve kabul siirecinin beklenmesi

Farkhhklar
On lisansin alinmast gerekmektedir. Oncesinde baska bir lisansa ihtiyag
yoktur.
49 yillik gegerliligi vardir. Gegerlilik zaman sinir1 yok

Kurulu gii¢ alt sinir degeri IMW Kurulu gii¢ {ist sinir degeri IMW

Riizgar enerji santrali kurulum asamalari, bagvuru oncesi hazirlik
donemi, 6n lisans bagvurusunun yapilmasi, resmi siire¢ ve riizgar enerji
santralinin kurulumu ile son olarak kabul ve iiretime baglanmasi olarak
dort ana bagslikta ele alinabilir. Bagvuru 6ncesi hazirlik donemi, projenin
gelistirilmesi i¢in alana dair dl¢iimlerin almip uygunlugunun karar ver-
ilmesi donemini kapsar ve tamamen yatirimciya bagl bir donemdir. Bas-
vuru yapilmasi siireci ise yasal mevzuat izlenerek evraklarin hazirlanmasi
ve teslim edilmesini kapsayan yatirime1 haricinde birgok aktoriin miidahil
oldugu bir donemdir.

Resmi siirecte yatirimer dagitim sirketleri tarafindan istenilen izinleri
ilgili kurumlardan alarak kabul kararimi beklemektedir. Kabul alindiktan
sonra ise riizgar enerji santralinin insa ve kurulumu ile siire¢ tamamlan-
maktadir. Bu son donem, riizgar enerji santralinin fabrikalarda iiretilen
parcalarinin alanda bir araya getirilerek montaji ile iiretim testleri yapilarak
iretime baglamasini kapsamaktadir.

Riizgar Enerji Santrallerine iliskin Tiirkiye’deki Yasal Mevzuat

Riizgar enerji santrallerinin mevzuatta temel olarak bagl oldugu iki
ana kanun bulunmaktadir. Bunlardan biri 6446 sayili Elektrik Piyasas1 Ka-
nunu, diger ise 5346 sayil1 Yenilenebilir Enerji Kaynaklarinin Elektrik En-
erjisi Uretimi Amagh Kullanimina iliskin Kanun (YEK)’dur. Ozel amach
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kanun olan 5346 sayili YEK kanunu, alt yonetmelikleri ile yenilenebilir
enerji kaynaklaria dayali iiretim yapilacak santrallerin desteklenmesine
zemin hazirlamistir. Yenilenebilir Enerjileri Destekleme Mekanizmasi
(YEKDEM) olarak adlandirilan mekanizma finansman agisindan destegin
yan1 sira sebeke alim garantilerini de belirlemektedir (Ozmen, 2018). Bu
kanunlarin yani sira kdy alanlarina yonelik hizmetler hakkindaki kanunda
da riizgar enerjisi gibi kaynaklardan faydalanmasi konusuna deginilmistir.
Tablo 5’te bu kanunlarin riizgar enerjisi ile ilgili alanlarinin kisa 6zeti yer
almaktadir.

Tablo.5 Riizgar Enerjisinden Elektrik Uretimine Iliskin Kanunlar

5346- Yenilenebilir Enerji Kaynaklarimn Elektrik Enerjisi Uretimi
Amagch Olarak Kullanmilmasina iliskin Kanun (Yek Kanunu)
18.05.2005 tarihli kanun, riizgar enerji santrallerinin kurulumuna dair
yatirim uygulama esaslari, arazi ihtiyacina iliskin uygulamalar, iiretilen
elektrik alim birim fiyatlar1 gibi temel ifadeler yer almaktadir.

6446- Elektrik Piyasas1 Kanunu

14.03.2013 tarihli kanunla elektrik arzinin yeterli, kaliteli, siirekli, diisiik
maliyetli ve ¢evreyle uyumlu olmasi hedeflenmistir. Temel ilkelerden biri,
tiiketicinin elektrik ihtiyacini bir tekelden degil, tercih ettigi tedarik¢iden
almasina imkan vermektir.

3202- Koye Yonelik Hizmetler Hakkinda Kanun

09.05.1985 tarihli kanunda kdye yonelik hizmetler arasinda, riizgar

ve diger enerji kaynaklari ve tesislerinden faydalanilarak koylerin
elektriklendirilmesi igin tesisler yapmak, yaptirmak maddesi yer almaktadir.

Kanunlar yalnizca temel kavramlari ele alirken, ilgili yonetme-
liklerinde isleyisi ag¢iklanmaktadir. Riizgar enerji santralleri kurulumu ve
isleyisi i¢in en fazla bagvurulan yonetmelikler, Elektrik Tesisleri Kabul Y&-
netmeligi, Elektrik Uretim Tesisleri Kabul Yénetmeligi, Elektrik Tesisleri
Proje Yonetmeligi, Planli Alanlar Tip imar Yénetmeligi, Elektrik Sebeke
Yonetmeligi’dir (Url 2). Basvuru esnasinda istenen evraklarin dayanagini
olusturan bu yonetmeliklerin yani sira riizgar enerji santraline dair maddel-
er igeren bagka yonetmeliklerde bulunmaktadir (Tablo 6).
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Tablo 6. Riizgar Enerjisine Atifta Bulunan Yéonetmelikler

Resmi Gazete
Sayisi
Binalarda Enerji Performans1 Yonetmeligi | 05.12.2008 |27075

Enerji Kaynaklarinin ve Enerjinin
Kullaniminda Verimliligin Artirilmasina 27.10.2011 [28097
Dair Yonetmelik

Yenilenebilir Enerji Kaynaklarinin

Yonetmelik Tarihi

Belgelendirilmesi ve Desteklenmesine 01.10.2013 |28782
Iliskin Yoénetmelik

Elektrik Piyasasi Lisans Yo6netmeligi 02.11.2013 |28809
Mekéansal Planlar Yapim Yonetmeligi 14.06.2014 [29030

Cevresel Etki Degerlendirmesi Yonetmeligi |25.11.2014 [29186
Riizgar Enerjisi Santrallerinin Riizgar Giicii
[zleme Ve Tahmin Merkezine Baglanmasi 25.02.2015 |29278
Hakkinda Yonetmelik

Riizgar Kaynagma Dayali Elektrik Uretimi
Bagvurularinin Teknik Degerlendirmesi 20.10.2015 {29508
Hakkinda Y 6netmelik

Riizgar veya Giines Enerjisine Dayali
Uretim Tesisi Kurmak Uzere Yapilan
On lisans Basvurularina {liskin Yarisma
Yonetmeligi

Planli Alanlar Imar Yonetmeligi 03.07.2017 |30113

13.05.2017 |30065

Riizgar Enerji Santralleri ve Planlama iliskisi

Riizgar enerji santralleri yer se¢im kriterleri agisindan bir ¢ok para-
metrenin bir arada diisiiniilmesi gereken hassas santrallerdir. Planlama
bakis acisindan riizgar santralleri ele alindiginda ise tamamen yatirimci
bagvurularina birakilmis durumda oldugu goriilmektedir. Bir yatirim karari
olarak gdriilen riizgar enerji santrallerinin kurulumunu imar planlarindan
bagimsiz olarak diisiinmek miimkiin degildir. Temelde bu iliskiyi miilki-
yet durumunun belirlenmesi ve basvuru evraklari arasinda sahanin yer al-
mast ile 1/5000 ve 1/1000 o6lcekli imar planlarinin teslim edilmesi olarak
goriilmektedir.

Riizgar enerji santralleri i¢in belgelerin tesliminin 6ncesi 6zellikle
saha se¢imi yapilirken alinan karar proje geneli i¢in alinan kararlara gore
geri doniisii en zor olan karardir (KALI Energy Solutions, 2017). Hatali
yer se¢imi olmasi durumunda yatirimcinin projesini yeni bir sahada devam
ettirmesi ve yeniden saha alanina yonelik yeni bir planlama siireci i¢erisine
girmesi gerekmektedir.

Tiirk planlama sistemi igerisinde ise riizgar enerji santrallerinin plan-
lamasina yonelik planlama sartlarini iceren 6zel bir kanun veya yonetme-
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lik bulunmamaktadir (TMMOB Izmir il Koordinasyon Kurulu inceleme
Komisyonu, 2016). Hatta rlizgar enerji santrallerinin yapimi igin gereken
imar planlarinin onama yetkileri ile alinmasi gereken kurum goriisii listesi
santralin kurulacag1 yerin statiistine (biliyiliksehir sinirlarina baglh bir ilgede
veya olmamasi gibi) bagli olarak farklilik gostermektedir (Arici, E. 2016).
Bu durum riizgar enerji santrallerinin yatirimei girisimli planda yer bulan
bir proje oldugunu kanitlamaktadir.

TMMOB Izmir i1 Koordinasyon Kurulu inceleme Komisyonu nun
yayinladigi rapora gore, riizgar enerji santralleri kurulumunda imar plani
yol gosterici nitelikte degil, yalnizca uygulanmasi gereken bir prosediir
olarak yer almaktadir (TMMOB izmir il Koordinasyon Kurulu inceleme
Komisyonu, 2016). Ayni rapora gore, plan dili, enerji yatirimlariin nasil
yonlenecegi, yatirim yapilmasi gereken alanin sinirlar1 ve projeler iist
Olcekli planlar ile belirlenmedigi ifadeleri yer almaktadir. Santral kurulu-
mu, 3194 sayili Imar Kanunu ve ilgili yonetmelikleri kapsaminda hazir-
lanip tist 6lcekli plan kararlari dogrultusunda veya yalnizca parsel bazinda
plan degisiklikleri ile gerceklesmektedir (TMMOB Izmir il Koordinasyon
Kurulu Inceleme Komisyonu, 2016). Fakat, santrali kuracak olan sahis
veya firma isterse imar Kanunu’nun 9. Maddesi ve 2018 yilinda ¢ikarilan
644 sayili KHK dogrultusunda direkt olarak Cevre ve Sehircilik Bakanligi
Mekansal Planlama Genel Miidiirliigii tarafindan imar planlarint hazirlatip
onay alabilmektedir (Arici, E. 2016).

RES projesi yapilacak saha i¢in mevzuat kapsaminda bagvurulan
planlama araci mevzii imar plani olarak goriilmektedir (10). Mevzii imar
planlar1 hazirlanirken, riizgar tiirbin alanlarinin platform alanlar ile bir-
likte plana dahil edilir. Daha sonra Enerji Piyasasi Diizenleme Kurumu
(EPDK) tarafindan RES ait kanatlarin izdiigiimii dahil edilerek kare olarak
plana eklenmektedir. Olusan bu kare alanlar iizerinden imar planlar1 onay-
lanmaktadir (Tiirkiye Riizgar Enerjisi Birligi, 2018). Biitiinciil olarak ele
alinmas1 gereken planlamanin, noktasal anlamda miidahaleye maruz kal-
masina neden olan riizgar enerji santral projeleri, hem yatirnrmci hem de
proje alami yakinlarinda yasayan halk i¢in sorunlara neden olabilmektedir
(TMMOB Izmir il Koordinasyon Kurulu inceleme Komisyonu, 2016).

Santralin kurulacagi saha ve o sahaya erisimi saglayan yolun miil-
kiyeti riizgar enerji santralinin planlama ile iligkisini dogrudan belirle-
mektedir. Projenin yer alacagi sahanin miilkiyetinin yatirime1 tarafindan
alinmasi veya kiralanmas1 gerekmektedir. Ozellikle miilkiyet islemlerinin
hizlandirilmasi i¢in, EPDK Kamulastirma Dairesi’ne dilekge ile bagvuru
yapilarak, kurumlara teknik destek yazilari i¢in talepte bulunulabilmekte-
dir (Arici, 2016). Segilen arazilerde miilkiyet, hazine veya Orman bakan-
ligina ait ise, gerekli imar plani yapilabilmesi i¢in oncelikle bu kurum-
lardan goriis ve izin almasi zorunlulugu bulunan riizgar enerji santrali
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islemlerinde miilkiyet konusu da tartigmalara neden olmaktadir.

Eger proje alani, dogal sit alani, milli park, 6zel ¢cevre koruma bdolge-
si vb. korunan alanlarda kaliyor ise, yine 644 sayilit KHK ve 648 sayili
KHK dogrultusunda imar planlarin1 Cevre ve Sehircilik Bakanligi Tabi-
at Varliklarim1 Koruma Genel Miidiirliigii tarafindan hazirlatip onaylat-
abilmektedir. Eger santral sahasi, bakanlar kurulu tarafindan belirlenmis
turizm merkezi veya turizm koruma ve gelisim bolgelerinde yer aliyor ise,
imar plani onama yetkisi Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’nda bulunmaktadir
(Aricy, 2016).

CED raporu konusunda temel sorun kurulu giiciin miktarina bagl
olarak CED raporunun gerekli olup olmamasiyla ilgilidir. Kurulu giicii
10 ile 50 MW arasinda olan riizgar enerjisi santralleri i¢in “CED gerekli
degildir” belgesi alinmaktadir (Arici, 2016). Kurulu gii¢, 50 MW lizerinde
ise “CED olumlu” belgesi alinmasi zorunlu olup, “CED olumsuz” belgesi
alindigi takdirde santral bagvurusu iptal edilmektedir. Kapasite artig1 olan
projelerde ise, mevcut santralin giicii ile yapilacak olan gii¢ artis1 birlikte
degerlendirmekte olup, CED raporu toplam gii¢ iizerinden verilmektedir
(Arici, 2016). Yasanan biitiin bu sorunlarin davalara konu olmasinin yani
sira, CED raporlar1 ve imar plani degisikligi siirecleri riizgar enerji sant-
ralinin hem kurulumunu geciktirmekte hem de santrale olan giiveni zedele-
mektedir.

Riizgar Enerji Santralleri: izmir Ornegi

Tirkiye’de riizgar enerji santralinde 2019 yili kurulu giicli en fa-
zla olan il Izmir’dir. Ayrica Tiirkiye’de ilk riizgar enerji santralinin insa
edildigi sehir Izmir olmustur KALI Energy Solutions, 2017). 1998 yilinda
Cesme-Alagati mevkiine kurulan santral, giiniimiizde ytiriirliikte olan YEK
kanunun dnce hizmete ge¢mistir. Izmir yalnizca riizgar enerjisi agisindan
degil, Tiirkiye’nin ii¢lincii en biiyiik sehri olarak hem niifus hem de tiretim
acisindan 6nemli bir ilidir (TUREB, 2020).

Ege bolgesinde yer alan Izmir, teorik potansiyel anlaminda Tiirkiye’de
Balikesir (13.827 MW) ve Canakkale (13.013 MW) illerinin ardindan en
yiiksek potansiyel ilidir (Url 3). REPA tarafindan hesaplanan teorik potan-
siyel tablosu (Tablo 7) ile riizgar enerji santrali kurulabilir alanlarin Izmir
ili i¢in olugturuldugu harita (Sekil 4) verilmistir (REPA, 2007).
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Tablo 7. Izmir Riizgar Enerji Santrali Kurulabilir Alanlar, (REPA, 2007)

50 m’de Riizgar |50 m’de Riizgar |Toplam Alan Toplam Kurulu
Giicli (W/m2) Hiz1 (m/s) (km2) Giig (MW)
300-400 6.8-7.5 933,09 4.665,44
400-500 7.5-8.1 868,30 4.341,52
500-600 8.1-8.6 317,68 1.588,40
600-800 8.6-9.5 251,78 1.258,88
>800 >9.5 0,02 0,08

11.854,32

Riizgar enerji potansiyeli ag¢isindan en verimli alanlar, kuzeyde Ber-
gama ilgesinde yer alan Yuntdagi ve Zeytindag cevrelerinde, Aliaga
yarimadasinda, giineyde ise en verimli alanlar Cesme ilgesi ve Karaburun
yarimadasi olarak ortaya ¢ikmaktadir. Yine bu alanlarda riizgar enerji san-
trallerinin yogunlastig1 goriilmektedir (Sekil 4).
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Sekil. 4. Izmir Riizgar Enerji Santrali Kurulabilir Alanlar

Izmir genelinde kurulan riizgar enerji santralleri ile ilgili birgok dava
siireci yaganmistir. Bu davalardan biri Karaburun’da bir digeri de Urla
ilgesinde kurulmus olan riizgar enerji santralleri ile ilgilidir. Her iki riizgar
enerji santralinde de yerlesim alanlarina olan yakinliklari, orman alam
siirlarinda yer almasi gibi durumlarin yani sira CED raporu gibi konular-
dan davalar agilmistir. Bu iki 6rnekte oldugu gibi riizgar enerji santralleri-

nin yer se¢imi ve planlama ile dogrudan iliskisi bulunmaktadir.
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izmir Karaburun RES

Karaburun, Izmir’in yarimadalarindan, ekonomisi tarrma ve hay-
vanciliga dayanan deniz turizmi, doga ve eko turizmine olanak saglayan
bir ilgesidir. Ilge niifusu 2019 yilinda 10.603 kisidir. Karaburun yarima-
das1 biitiiniiyle “Onemli Doga Alan1” olarak Karaburun Yarimadasi Doga
Dernegi tarafindan ilan edilmis, BirdLife International Onemli Kus Alan-
lar1 raporunda listeye alinmistir (Lodos Karaburun Elektrik Uretim A.S.,
2020).

Proje alani olarak belirlenen alan, 1/100.000 izmir — Manisa Cevre
Diizeni Planinda i¢gme ve kullanma suyu uzun mesafeli koruma alani sinir-
lar1 igerisinde, orman alan1 ve gayir mera alani olarak belirlenen alanda yer
almaktadir (Sekil 6). Tepeboz, Kiigiikbahge ve Yaylakoy mahalleleri proje
sahasina en yakin yerlesim yerleridir (teknik olmayan rapor). Ayni zaman-
da Yaylakdy’e en yakin mesafede bulunan tiirbinin mesafesi 681 metredir
(Lodos Karaburun Elektrik Uretim A.S., 2020).

Karaburun riizgar enerji santralinin, projenin tamami devreye
alindiginda yillik toplam 840 GWh’lik elektrik iiretimi sayesinde yak-
lagik 313.500 haneye elektrik enerjisi saglanmasi beklenmektedir (Lodos
Karaburun Elektrik Uretim A.S., 2020). iki asamada devreye alman pro-
jede ilk olarak 50 adet tiirbinden elektrik iiretimine baslanmistir. ikinci
asamada ise ilk olarak 47 adet tiirbin ile 223 MW kurulu giice sahip olacak
sekilde planlanmis bir proje iken tiirbin sayis1 37 adete diisiiriilerek 268
MW kurulu giice ulagsmasi planlanan bir proje haline gelmistir (Sekil 7).

Sekil 6. Karaburun RES ’in CDP icerisindeki yeri,
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(Goagle Earth

Sekil 7. Karaburun, Yaylakdy, Salman ve Sarpincik RES lerin konumu, (Lodos
Karaburun Elektrik Uretim A.S., 2020).

Bu proje degisikliginden once de degisim siireglerinden gegen
Karaburun riizgar enerji santrali, yer se¢imi degisikliginin yani sira ¢evre
etki degerlendirmesi raporu konusunda dava siireci gecirmis bir proje
olmustur. ik projesinde zorunlu olarak degisiklige gidilen santralde, 2005
yilinda “CED gerekli degildir” karar1 verilmistir. Fakat kurulu giiciiniin
arttirllmasi ile CED alinmasi zorunlulugu olugsmus, 2015 yilinda Cevre ve
Sehircilik Bakanligi tarafindan “CED olumlu” karar1 verilmistir. 5 Kasim
2015 tarihinde verilen “CED olumlu” kararinin durdurulmasi ve iptali i¢in
Izmir 6. idare Mahkemesinde dava agilmistir.

Davaya konu olan CED raporunun iptaline karar verilen dava {izerine
Danistay 14. Dairesi’nde temyiz davasi agilmistir. Iptal edilen CED raporu
yenilenmis ve yeniden “CED olumlu” karar1 verilmistir. Bu rapor yenile-
mesi esnasinda Danistay 14. Dairesi, izmir 6. Idare Mahkemesinin dava
sonucunu bozmus ve karar diizeltme yolunu kapatarak, 15 Aralik 2016 tar-
thinde 2015/481 Emsal, 2016/1337 Karar numarasi ile kararin1 vermistir
(Lodos Karaburun Elektrik Uretim A.S., 2018).

Projenin yiiriitiilmesinin durdurulmas: isteminin yanm sira mevcut
flora ve fauna etkilerinin yeterince ele alinmadigi endisesi yerel halk ve
meslek odalar tarafindan farkindalik olusturulmak igin protesto edilmigtir
(Url.4). Biitiin bu yasal siire¢ igerisinde bu gibi tepkilerle karsilagan proje,
2018 yilinda gevresel ve sosyal durum degerlendirmesi (CSDD) ¢aligsmast
yaptirmistir (Lodos Karaburun Elektrik Uretim A.S., 2020). Sonug olarak
Karaburun riizgar enerji santrali lisansli bir santral olarak 41 yil daha
isletilmeye devam edilecektir.
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izmir Urla — Ovacik RES

Urla, izmir’in son yillarda yalnizca ikincil konutlarm yer aldigi bir
ilcesinden siirekli yerlesim oldugu ve artan niifus nedeniyle gelisim goster-
digi ilgelerinden biridir. izmir merkezi (Konak ilgesi) ile Cesme ilgesi
arasindaki yol glizergahi iizerinde bulunan Urla, REPA tarafindan yayin-
lanan rlizgar hizi haritasinda 7 m/s riizgar hizinin goriildiigii bir ilgedir
(REPA,2007).

Ik olarak 2008 yilinda yatirrmci tarafindan izinleri alinan fakat ku-
rulumuna 2014 yeniden yilinda baslanan proje, siire asimlari nedeniyle
yeniden bagvuru yapmustir. Son durumda, 15 MW kurulu giice sahip 6 adet
tirbinin yer aldig1 saha alani, 2015 yilinda yerel halk tarafindan orman
alani igerisinde baglayan agac kesimleri nedeniyle itiraza neden olmustur
(TMMOB izmir Il Koordinasyon Kurulu Inceleme Komisyonu, 2016).
2016 yilinda oncelikle CED raporu istemiyle agilan dava Danistay 13.
Daire’de goriilerek 2017 yilinda karara baglanmistir. Boylece itirazlar net-
icesinde bir siire bu ¢caligmalar durdurulsa da giiniimiizde igletmeye alinmis
bir riizgar enerji santrali olarak faaliyet gostermektedir.

Subat 2016 yilinda TMMOB Izmir i1 Koordinasyon Kurulu Inceleme
Komisyonu tarafindan silirece ve santrale dair bir rapor hazirlanmistir.
Raporda belirtildigi iizere proje alanmin 1/100.000 &lgekli izmir-Mani-
sa Cevre Diizeni Plan1 (CDP)’nda sahanin dogal sit alan1 ve orman al-
an1 icerisinde yer aldigi goriilmiistiir (Sekil 8). Bunun yani sira koruma
amagli imar plan1 smirlar igerisinde yer alan sahanin, yer se¢imi kosullar
ile planlama ilkeleri ve sehircilik esaslarina aykir oldugu savunulmustur
(TMMOB Izmir il Koordinasyon Kurulu Inceleme Komisyonu, 2016).
Ayn1 raporda tiirbinlerin, tiirbinlere giden yollarin olusturacagi parcacil
miidahalelerin orman biitiinligiinii bozacag: tespiti yapilmistir. Biitiinligii
bozulacak orman ekosisteminin ve buna bagl flora ve faunanin olumsuz
etkilenecegi vurgulanmistir.

Urla ilgesi Ovacik mabhallesi smirlarinda yer alan santrale iligkin
onceden 14. Daire’de goriilen davada, proje sahasina yakin yerlesim al-
anlarinin bulunmasi, santralin bulundugu alandaki bitki Ortiisline zarar
verecegi, santralin insan sagligini olumsuz etkileyecegi yoniindeki iddialar
ile “CED gerekli degildir” kararinin iptali istemiyle dava a¢ilmis ve dava
reddedilmistir (Url. 5).
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Sekil 7. Urla-Ovacik RES’in CDP igerisindeki yeri

Bunedenle Subat 2016 yilinda yayinlanan rapora ragmen, Danistay 13.
Dairesinde goriilen 2016/2465 Esas No’lu, 2017/563 Karar No’lu dava es-
asen Onceki dava ile “CED raporu gerekli degildir” kararinin temyiz davasi
olarak goriilmiistiir. Elektrik Piyasa Lisans Y onetmeligi ¢ercevesinde sant-
ralin kurulumunun yapildig1, santralin Tiirkiye Elektrik iletim Anonim Sir-
keti Genel Miidiirliigii (TEIAS) tarafindan uygun bulundugu gerekcesiyle
dava reddedilmistir (Url 5).

Sonug olarak agilan bu davalar yalnizca yatirimci ve enerji saglama
noktasinda uygunlugu bakimindan ele alinmistir. Oysa riizgar enerji sant-
ralleri saha se¢imi yapilirken biitiinciil olarak ele alinmali, kurulu giiciiniin
miktaria gore degil, ¢cevre etki degerlendirme raporuna sahip olarak ele
alinmalidir. Bu sayede hem halk tarafindan itiraz slirecinin yaganmamasina
hem de giiven ortami saglanmasina CED raporlari katki saglayacaktir,

Her iki 6rnekte de santral kurulumuna 2015 yilinda baslanmistir (Tab-
lo 8). Tiirbin sayis1 ve kurulu giicii ¢ok farkli olan santrallerin her ikisinde
de orman alani igerisine kurulum yapilmistir. Kurulu giicii yiiksek olan
Karaburun RES i¢in CED karar1 alinirken, Urla-Ovacik RES i¢in CED
karar1 alimmamustir. 1. Derece Dogal Sit Alani igerisinde yer alan Ur-
la-Ovacik RES igin dava stireci 2008 yilinda baslamigtir. Karaburun RES
icin dava siireci ise 2005 yilinda baglamistir.
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Tablo 8. Segilen RES lerin genel degerlendirmesi

Karaburun RES Urla — Ovacik RES

1. Asama: 2015
2. Asama: 2020

87 Tuirbin / 268 MW 6 Turbin/ 15 MW

Kurulus Yili 2015

Santral Sayis1 ve
Kurulu Giicii

fgme ve Kullanma Suyu Uzun

Kuruldugu Mesafeli Koruma Alani Sinirt | Dogal Sit Alan1 ve
Sahanin CDP L
. . |Igerisinde, Orman Alani, Cayir | Orman Alan
Planindaki Yeri
Mera Alani
CED durumu “CED olumlu” “CED gerekli degildir”

1/25.000 izmir Bat1 Bolgesi
Nazim Imar Plani igerisinde
Tarim alani, Makili-Fundalik
Imar Plan1 Siireci | Alan, Orman Alani, Mera
Alani, Igme ve Kullanma Suyu
Uzun Mesafeli Koruma Alani

Koruma Imar Plam
siirlari igerisinde 1.
Derece Dogal Sit Alani
ve Orman Alani

i¢cinde dagilmis
En Yakin
Yerlesim Alanina | Yaylakdy- 681 metre Ovacik- 1.500 metre
Mesafesi
. 2005 yilindan baslayarak 2016 2008 yilindan
Dava Stireci baglayarak 2017 yilina
yilina kadar Kadar

Sonu¢ ve Degerlendirme

Yenilenebilir enerji kaynaklari, yenilenemeyen enerji kaynaklarina al-
ternatif olarak goriilmelerinin yani sira temiz ve ¢evre dostu olarak artan
bir ilgiye ve yatirim ortamina sahiptir. Riizgar enerjisi, yenilenebilir enerji
kaynag1 olarak Diinya ve Tiirkiye’de her yil artan kurulu giice sahip bir
kaynaktir. Ayn1 zamanda kurulu gii¢ artisinin devamliligi i¢in riizgar enerji
santrali yatirimcilar yeni yatirim sahalaria ihtiya¢ duymaya baslayacak-
tir.

Riizgar enerji santralleri, yer se¢im kosullar1 agisindan Tiirkiye’de
REPA tarafindan net bir sekilde ortaya konmus kriterlere sahiptir. Fakat bu
kriterlerin mevcut yasal durumda planlama mevzuat: ile iliskisi dogrudan
kurulmamustir. Riizgar enerji santralleri, planlara sonradan, kamu yarari
gbzeten, parcacil yatirim projeleri olarak eklenmektedir. Biitiinciil olarak
ele alinmas1 gereken RES’ler, hem {ilke dlgeginde hem de yerel dlgek-
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te dogrudan etkilere sahip sistemlerdir. Santralin kurulacagi saha alanin
secimi yapilirken, sonrasinda bu alanin miilkiyeti temin edilirken, mev-
cut planlarin ve planlama ilkelerinin yol gosterici ve yonlendirici olmasi
gerekmektedir. Bu baglamda yasal mevzuatta saha 6zelliklerine dair net
bir tanimlama yapilarak kurulum kosullart REPA’da oldugu gibi planlama
sisteminin her kademesinde karsilik bulmali ve yasanan uyumsuzluklar
giderilmelidir.

[zmir, Tiirkiye’de riizgar enerji santralleri kurulu gii¢ pay1 en yiiksek
olan ilidir. Santral kurulumuna yénelik birgok davaya konu olan Izmir’de,
Ozellikle korunmas1 gereken alanlar ile riizgar enerji santrali yatirimlari
ve “CED gerekliligi” catigsmalar1 goriilmiistiir. Bu durum, yatirimlara olan
mubhalif goriigleri arttirmakla birlikte riizgar enerjisine olan giiveni zedele-
mistir. Giiven ortaminin yeniden olusturulmasi ve yatirimin dogru ilerlem-
esinin saglanmasi i¢in “CED olumlu” kararinin kurulu gii¢ miktar1 6nem-
senmeksizin riizgar enerji santralleri i¢in alinmalidir. Ayrica yerel halkin
planlama siirecinde oldugu gibi riizgar enerji santrali kurulum siirecine
dahil edilerek ikna edilmesi gereklidir.

Sonug olarak, riizgar enerji santralleri ile planlama sistemi birbirin-
den bagimsiz olarak ele alinmamalidir. Planlama mevzuat1 yalnizca miil-
kiyet edinimi belgesi ve planlarda yapilmis degisikligi gosterir belge gibi
yatirimcinin temin etmesi gereken belgeler olarak diisiiniilmemelidir. Plan-
lama, riizgar enerji santrali yatirimeisi i¢in yol gdsterici olan, koruma-kul-
lanma dengesini gozeterek kamu yarari ilkesini uygulayan bir sistem ol-
malidir. Riizgar enerji santralleri igin yer se¢im kosullarinin her anlamiyla
ortaya kondugu bir tasarim ve isleyis rehberi hazirlanarak saha se¢iminde
yol gdsterici mevzuat olusturulmalidir.

Bilgilendirme

Bu ¢alisma, Ece Ozmen’in Funda Yirmibesoglu danismanlhiginda, * Ye-
nilenebilir Enerji Kaynaklarmin Kullanmiminda Bir Model Olarak Giines
Sehirler: Manisa Ornegi” adli ITU Fen Bilimleri Enstitiisii’nde yayimlan-
mamisg yiiksek lisans tezinde yer alan enerji boliimiinden yararlanilarak
olusturulmugtur. 2019 yilinda doktora dersleri alim siirecinde, Prof. Dr.
Sevkiye Sence Tiirk’iin ITU Fen Bilimleri Enst.’de yiiriitiiciiliigiinii {istle-
ndigi SBP615 kodlu Sehir Hukuku Uygulamalar1 adli dersinde konu alani
ele alinarak gelistirilmistir. Son haline yazarlarin yeni katkilar1 ile getir-

ilmisgtir.
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1.GIRIS

Kiiresel 1sinma ve iklim degisikligi ile ilgili sorunlarin ortaya ¢ik-
masindan itibaren siirdiiriilebilirlik kavrami yasamin tiim alanlarinda 6n
plana ¢cikmistir. iklim degisikligi politikalar1 genellikle enerji verimliligi,
karbondioksit salinimi ve yenilebilir enerji teknolojileri etrafinda
sekillendigi i¢in (Candemir vd., 2012), insaat sektorii siirdiiriilebilirlik
agisindan ozellikle onem kazanmaktadir. UNEP (United Nations Environ-
ment Programme) tarafindan hazirlanan bir raporda Diinya’daki enerjinin
iicte birinin binalar tarafindan tiiketildigi vurgulanmaktadir (Cheng vd.,
2008). Bu baglamda iklim degisikligine ¢6ziim noktasinda yapilarin siirdii-
riilebilir olarak insa edilmesi ve mevcut yapilarin siirdiiriilebilir teknoloji
ve malzemeler kullanilarak doniistiiriilmesi ka¢inilmazdir.

Siirdiiriilebilirlik kavramimin giderek 6nem kazanmasiyla, pek ¢ok
tilke yenilebilir enerji kaynaklar1 ve enerji verimliligine yonelmis ve bu
konuda belirli kalkinma kararlar1 almigtir. T.C. Enerji ve Tabii Kaynak-
lar Bakanligi’nin da 2023 kalkinma hedeflerinde bazi siirdiiriilebilir ka-
rarlar aldig1 Ulusal Enerji Verimliligi Eylem Plan1 2017-2023 raporunda
belirtilmigtir. Rapora gore, Tirkiye’de insaat sektdrii son yillarda hizla
gelismekte olup sektoriin nihai enerji tiiketimi 2000 yilinda 19,5 MTEP
(Million Ton Equivalent of Petroleum) iken %66 artarak 2015 yilinda 32,4
MTEP degerine ulagmustir. Y1illik ortalama %4,4 enerji talep artisi gergek-
lesen insaat sektoriiniin nihai enerji tiiketimindeki pay1 ise %32,8 degerine
ulagarak sanayi sektoriiniin de oniine ge¢mistir (Ulusal Enerji Verimliligi
Eylem Plan1 2017-2023, 2017).

Tiirkiye’de ingaat sektoriiniin hizinin artmasindaki 6nemli faktorlerden
biri 6zellikle son yillarda artan kentsel doniisiim uygulamalaridir. Cevresel
ve kentsel kalitenin yiikseltilmesi amaciyla yapilan kentsel doniisiim uygu-
lamalar1, ekolojik, sosyal ve ekonomik boyutu kapsayan disiplinerarasi bir
kavramdir. Uygulamanm etkili olabilmesi i¢in ise siirdiiriilebilir ve plan-
11 bir kentsel doniisiim modeli gelistirilmesi gerekmektedir. Bu baglamda
projenin belirlenen kapsamda siire, biit¢e ve kalitede tamamlanmasini sag-
lamak amaciyla yiiriitiilmesi seklinde tanimlanan proje yonetimi (Siimer,
2013), disiplinerarasi bir konu olan siirdiiriilebilirlik ve kentsel doniisiim
uygulamalarinda bir ihtiyag olarak giindeme gelmektedir.

Tiim bu verileri ve iilkemizdeki son yillarda artan yogun kentsel do-
nlislim ¢aligmalarini gdz Oniine alarak, arastirma siirdiiriilebilir yapilarin
kentsel doniigiim faaliyetlerinde oncelikli diisiiniilmesi gerektigini ortaya
koymaktadir. Diinya’dan ve ililkemizden 6rneklerin de incelendigi calisma-
da, kentsel doniisiime siirdiiriilebilir yapilar1 dahil etme siirecinde karsila-
sabilecek engeller tespit edilip, bunlarin proje yonetimi ile ¢oziimleri agik-
lanmustir. Siirdiiriilebilir proje yonetim kavramlart literatiir aragtirmasina
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dayalr olarak analiz edilerek, sistemin devamliligi icin proje yonetici ve
uygulayicilarina onerilerde bulunulmustur.

2. SURDURULEBILIR YAPIM KAVRAMI VE KENTSEL

DONUSUM

Stuirdiirtilebilirlik kavrami, uzun zamandir tartisilmakta olup, Diinya
Doga ve Doga Kaynaklar1 Koruma Birligi (International Union for Con-
servation of Nature and Natural Resources) tarafindan 1969 yilinda kabul
edilen bir kavramdir. 1972 yilinda Stockholm’da gergeklestirilen Birles-
mis Milletler Cevre Konferansinda, ¢evresel zarar olmaksizin ekonomik
bliylime ve sanayilesmenin miimkiin oldugu ortaya konulmustur. Devam
eden yillarda, siirdiiriilebilir kalkinma diistincesi Diinya Koruma Stratejisi
(1980), Brundtlant Raporu (1987) ve Rio Cevre ve Kalkinma Konferansi
(1992) ile glindeme gelmis, glinlimiizde de hala giincelligini koruyan bir
konudur (Adams, 2006).

Stirdiiriilebilirlik kavrami Diinya Cevre ve Kalkinma Komisyonu
Raporu’nda, “Bugiiniin gereksinmelerini, gelecek kusaklarin gereksin-
melerinin karsilanma yeteneginden 6diin vermeden karsilayan kalkinma”
olarak kalkinma ile iliskilendirilerek tanimlanmistir (Brundtlant Komisyo-
nu, 1987). Siirdiiriilebilirlik, toplumsal, ekonomik veya ekolojik herhan-
gi bir sistemin fonksiyonlarinin kaynaklarinin bozulmadan araliksiz ola-
rak devamliligin1 hedefleyen bir kavramdir (Egercioglu ve regol, 2017).
Stirdiiriilebilirlik kavrami gevresel, ekonomik ve sosyal boyutlardan
olugmaktadir. 2005 IUCN (International Union for Conservation of Natu-
re) Programi kapsaminda siirdiiriilebilirlik bu ii¢ bilesen ¢ercevesinde ele
alinmis, ¢evresel boyutun diger boyutlar kadar 6nemi ortaya konulmustur
(Adams, 2006). Sosyal siirdiiriilebilirlik ekolojik siirdiiriilebilirligin 6n sar-
t1 iken, ekonomik ve ¢evresel siirdiiriilebilirligin 6n sarti ekonomik bilese-
nidir (Cahantimur, 2007).

Glinlimiizde ingaat endiistrisinin tiikettigi enerjinin iklim degisikligi-
ne yansiyan olumsuz etkilerinin ortaya ¢ikmasiyla birlikte, siirdiiriilebilir
yapim, tasarlama ve yonetimi i¢in ¢aligmalar baglatilmistir (Siimer, 2013).
Kentler, devamli gelisme halinde olan dinamik sistemlerdir. Kentlerin, ba-
rindirdig1 insan yogunluguna, ihtiyacina ve gelisen teknoloji gibi birgok
etmene baglh olarak zamanla i¢ginde bulundugu alanlarin 6nemi ve statiisii
degisebilir. Kent i¢indeki bazi alanlarin kullanimi yogunlasirken, bazila-
rinin kullanimi azalarak, bazen hi¢ kullanilmayarak yok olmaya mahkim
birakilir. Bu gibi alanlarin gerek ekonomik gerekse sosyal ve gevre boyutu
diisliniilerek doniistiiriilmesi, kente geri kazandirilmasi gerekir. Bu bag-
lamda yapilan yenileme ve doniistiirme ¢aligmalarina kentsel doniisiim adi
verilmektedir (Egercioglu ve Iregol, 2017). Ozetle kentsel déniisiim, kent-
sel bozulma siireclerini disiplineraras1 baglamda ele alarak analiz etmek
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durumundadur. Bu siirecte kentsel bozulma nedenlerini anlamak ve bu
dogrultuda bir kentsel doniisiim planlamas1 yapmak hedeflenen sonuglarin
elde edilmesinde etkili olacaktir (Tiifekei, 2017).

Tiirkiye’de kentsel doniisiim siireci, sanayilesme ile artan kdyden ken-
te gociin yogunlastigi, gecekondulasmanin arttigi donem olan 1950-1980
yillar1 aras1 ve kiiresellesmenin etkisinin goriildiigii 1980 yillar1 ve sonrast
olarak ele alinabilir. 1990 yillarinda, kentsel doniisiim projelerinde siirdii-
rillebilirlik kavranu etkin olmaya baslamustir. Ozellikle kiiresel 1stnmanin
artmasiyla giindeme gelen iklim degisikligi sorunlari, yapili ¢evreyle ilis-
kisi diistiniilerek, binalarda siirdiiriilebilirlik kavrami kentsel planlama sii-
recine de dahil edilmistir. Tiirkiye’deki kentsel doniistimii siirdiiriilebilirlik
acisindan inceledigimizde ise genellikle ekonomik boyutun 6nemsendigi,
doganin ve cevrenin goz ardi edilmekte oldugu goriilmektedir (Arslan,
2014). Siirdiiriilebilir kent kavraminin hedefleri Tosun’a goére (2013), ya-
sam kalitesinin gelistirilmesi, isttihdam sorununun ¢oziilmesi ve yenilebilir
enerji kaynaklarinin kullanimi gibi genis kapsamda ele alinmalidir.

3. SURDURULEBILIR YAPILARDA PROJE
YONETIMININ ETKIiSi

Proje yonetimi kavrami, Project Management Institute (PMI)’ e gore,
genel anlamda su sekilde tanimlanmaktadir: “Bir projeye katilan birey ve
organizasyonlarin s6z konusu projeden beklentilerini karsilamak veya as-
mak icin eldeki tiim bilgi, beceri, ara¢ ve teknikleri uygulama siireci”. Ote
yandan, Chartered Institute of Building (CIOB)’a gore yapim sektoriinde
proje yonetimi: “Bir yapim projesinin, ongoériilen siire, maliyet ve kalite-
de tamamlanmasini saglayarak, isverenin isteklerini karsilamak amacry-
la, baslangicindan bitimine kadar tlimiiyle planlanmasi, organizasyonu,
ylriitiilmesi ve denetlenmesi” olarak tanimlanmaktadir (A Guide to the
Project Management Body of Knowledge, 1996). iki tanim birbirinden
farkli gibi goriinse de aslinda aymi kavrami anlatmaktadir. Dolayisiyla
proje yonetim kavrami, projenin icerdigi islemsel siire¢lerin (veya proje
asamalarinin), bilfiil yapilmasi ile yonetilmelerinin ayr1 oldugu kabuliine
dayanmaktadir. Bu tanimlamalardan yola ¢ikarak proje yonetiminin {i¢
ana hedefi; yap1 liretiminin gerceklesmesi i¢in gereken siire, yapi iiretim
siirecinin dolayisiyla yapiin tamamlanmasi i¢in gereken maliyet ve gerek
yap1 iiretim siirecinden gerekse fiziksel yapinin kendisinden beklenen ka-
litedir.

Project Management Institute (PMI)’a gore proje yonetimi siireci bes
gruba ayrilmaktadir. Bu siire¢ baslatma, planlama, yiiriitme, izleme ve
kontrol agamalarindan olugsmaktadir (A Guide to the Project Management
Body of Knowledge, 1996). Yapim projesi yonetimi ise, proje siireci, proje
katilimcilar1 ve proje planlamasi olarak ayrilabilir (The Project Resource
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Manual, 2005). Proje siireci; proje fikrinin ortaya ¢ikmasindan yapinin yok
edilmesine kadar olan planlama, tasarim, dokiimantasyon, insa ve isletme
evrelerini kapsar. Bir projenin basariyla sonuca ulagtirilmasinda disipline-
rarasi baglamda proje katilimcilaria ihtiya¢ vardir. Katilimeilar projenin
kapsamina gore degiskenlik gostermekte olup, katilimcilar arasi iletigimin
saglanmas1 proje yonetiminin basariya ulagsmasinda ¢ok biiyiilk 6nem arz
etmektedir (The Project Resource Manual, 2005). Proje planlamasi ise
projenin belirli hedeflere ulagmasi igin belirlenen siirecte izlenecek yolun
belirlenmesini ve proje yonetiminin etkin bir sekilde gergeklestirilmesini
saglar (Kerzner, 2006). Tiim bunlara ilaveten proje yonetim kapsamindaki
proje siire yonetimi, proje maliyet yonetimi, proje kalite yonetimi, proje
insan kaynaklar1 yonetimi ve proje iletisim yonetimi gibi bilgi alanlar1 ve
stireclere ek olarak stirdiiriilebilir proje yonetim kavrami da literatiirde ge-
nis kapsamda tartigilmaktadir.

Siirdiiriilebilir yapilar, yasam dongiisii degerlendirmesi, maliyet anali-
zi, enerji sistemleri tasarimi, performans degerlendirmesi, iiretkenlik anali-
zi, i¢ ortam hava kalitesi degerlendirmeleri, isletme ve bakim optimizasyo-
nu gibi yontemlerle farkli sertifikasyon sistemleri ile degerlendirilmektedir
(Fowler, 2006). Genel olarak sertifika sistemleri, belirli bir mantik ¢erce-
vesinde diizenlenmis ¢evresel performans kriteri, performanstan kazanilan
puanlama ve binanin ¢evresel performansini gosteren bir aragtan olusan
sonug boliimiiyle ti¢ ana bilesenden olugmaktadir (Cole, 2003).

Bu sertifikalardan en bilinenleri Amerika Birlesik Devletleri’nde
kullanilan LEED (Leadership in Energy and Environmental Design) ve
Birlesik Krallik’ta kullanilan BREAM (Building Research Establishment
Environmental Assessment Method) olmak iizere farkl iilkelerin kullan-
dig1 sertifika sistemleri mevcuttur. Cografi ve iklimsel farkliliklar, enerji
tiretim-tiiketim farklilig, kiltiir farkliliklar1 gibi nedenlerden dolay1 ulus-
lararasi bir standart olusturmak yerine pek ¢ok {ilke kendi ihtiyaglarina
gore sertifika sistemini olugturmustur. Tiirkiye’de ise yerel degerlendirme
sistemi heniiz olusturulmamis, buna karsilik yerel kosullara uygun olarak
LEED, BREAM ve DGNB (Deutsche Gesellschaft fiir Nachhiltiges Bau-
en) Alman standartlarinda bir degerlendirme sistemi olan Ulusal Yesil Ko-
nut Sertifikas1 yaymlanmistir. Stirdiiriilebilir yapim proje yonetim siirecin-
de, sertifikasyon siirecinin gerektirdigi tiim eylemlerin, yapim projesinin
yOnetim siireci evrelerine entegre edilmesi gerekmektedir (Siimer, 2013).
Siirdiiriilebilir yapilarin sertifikasyon asamalarindan gegmesi ve puanla-
mada maksimum basariya ulasmasinda uygulanan proje yonetiminin etkisi
olduk¢a 6nem arz eder.

Surdiirtilebilir yapim proje yonetimi; sertifikasyon sistemi, mevzuat
ve politikalar, proje katilimeilar1 ve paydaslar gibi karmasik sistem bii-
tiinlinii igerdiginden, bu konularin ele alinmasinda belirli bir sistem dina-
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miginin olmas1 ¢ok 6nemlidir. Siirdiiriilebilirligin, bu sistem noktalarini
belirleyen proje yonetiminin tam bir pargasi haline gelmesi 6nem arz eder.
Olusturulacak bir sistem Onerisi, projelerin ve proje yonetiminin modelle-
rinin tam olarak anlasilmasi, belirli projelerin nasil siirdiiriilebilir bir sekil-
de basarili oldugunun kavranabilmesi i¢in gereklidir. Sistem modeli (Sekil
1.), proje yonetiminde siirdiiriilebilirligin entegre edilmesi siirecinde proje
yOnetimi uygulayicilarinin, proje sahiplerinin ve paydaslarin zihinsel mo-
dellerini haritalandirabilmektedir (Marcelino vd., 2015).

sURDURLLEBILIR PROJE YONETIMI

T+ URUN/SONUG SUREC ORGANIZASYON
| [em PAYDAS YOMETIM YONETIM
1 WAL f.1
= .5”5 HEaRLE GOSTERGELER ETICH
S L L
; | - UYGLILANABILIRLIK ALTERMATIF PROJE YOMETIM
= |7 EKONOMIK CALISMALAR KARARLARI
= |
&
=] sURDORULERILIR KARAR VERME PERFORMANS
A |~ CEVRESEL s
I | TASARIM DEGERLEMDIRME ANALIZI
€ 3
YOMETICILER

Sekil 1: Siirdiiriilebilir proje yonetimi sistem semast (Marcelino vd., 2015 ten
uyarlanmigstir).

Sekil 1’de goriildiigii lizere, siirdiirebilirlik kavrami ile proje yonetim
sistemi arasinda bir matris iligkisi kurularak sosyal, ekonomik ve ¢evresel
boyutlarin proje yonetim sisteminin girdi, ¢ikt1 ve siire asamalarinda etki-
li ve baglayic1 olmasi gerektigi, aksi taktirde siirdiiriilebilir proje yoneti-
minin saglanamayacagi savunulmaktadir. Siirdiiriilebilirlik kavrami proje
yonetiminin baslangi¢c agamasindan, ¢ikti asamasinda elde edilen {iriiniin
performansinin degerlendirilmesinde ve bu agamalarin tiim dinamiklerinin
belirlenmesinde etkin bir rol oynadigi Sekil 1°de sergilenmistir.

Giliniimiizde proje yonetimi kavraminin siirdiiriilebilir projelere
entegre edilmesi hususu yeterince anlasilmamis olsa da bir¢ok gelismis
iilkelerde proje yonetimi ile basariya ulasan uygulamalar gérmek miim-
kiindiir.

Ornegin, 2015 yilinda yapilan bir arastirmada Cin’de kentlesme ora-
ninin %56,1 oldugu ve kentteki binalarin %10’undan daha azinin siirdiirii-
lebilir oldugu ortaya konmustur. Bu baglamda sehir 6lgeginin sinirlandiril-
mas1 ve mevcut binalarin yenilenmesini igeren kararlar alinmistir. Cin’de
uygulanan yenileme projelerinden biri olan Green E-Park projesinde (Sekil
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2.’de goriilmektedir), yasanilan g¢evreyi iyilestirmek ve kentsel canliligi
saglamak icin eski sanayi fabrikasinin yenilenerek, sehrin siirdiiriilebilir
gelisimine katki saglanmistir. Enerji kullanima, su tiiketimi, atik ve karbon
emisyonu gibi siirdiiriilebilir kararlarin alindig1 projede, proje yapim yone-
timi ile maksimum basariya ulagmasi hedeflenmistir.

Yapim ydnetimi projede temel olarak Akilli Entegre Sistemi (IIS - In-
telligent Integrated System), Bilgi Teknolojisi Uygulama Sistemi (ITAS
- Information Technology Application System), Bina Ekipman Yd6netim
Sistemi (BMS - Building Equipment Management System), Kamu Gii-
venlik Sistemi (PSS - Public Security System) ve Bilgisayar Miihendis-
ligini (EEEP - Computer Engineering) iceren IBMS (Integrated Building
Management System) sistemidir. IBMS sistemi sayesinde, projede her
tiirlii ekipman ve projenin isleyis stireci izlenebilir. Su tiiketimi, fiziki ¢ev-
re, karayolu trafigi, atik emisyonu ve karbon emisyonlarinin izlenmesi ve
yonetilmesi i¢in bir dizi operasyon yonetimi ve izleme platformu olustu-
rulmustur ve toplanan veriler karar verme icin analiz edilmistir. Proje yo-
netimi kararlar1 projede tasarim 6ncesi, tasarim ve uygulama evrelerinde
projenin isleyisi ve yonetimi icin destek saglamistir (Li vd., 2017). Diger
bir deyisle tiim bunlar, enerji tasarrufu saglama agisindan yardimei sistem-
lerdir.

Sonug olarak projede uygulanan proje yonetim kararlari hem ingaat
hem de isletme maliyetini azaltip projenin ticari fizibilitesini kanitlayarak,
cok diisiik enerjili ve ¢evreye uyumlu bir yenileme yapmis olup, kullanici-
lar ve toplum i¢in 6rnek bir ¢aligma ortami saglamistir.

Bir bagka siirdiiriilebilir drnek olan Tiirkiye’den Istanbul Hilton Gar-
den Inn Otel, LEED kriterlerine gore projelendirilmistir. Yerel ekonomiyi
desteklemek ve yakat tiiketimi kaynakli ¢evre kirliligini dnlemek i¢in proje
maliyetinin yiizde 30’u yerel malzemelerden tercih edilmis ve insaat mali-
yetinin yiizde 30’u geri doniistiiriilmils malzemelerden olusturulmustur. Su
tiiketimini azaltmak i¢in, peyzaj alanlarinda az su tiiketen yerel ve ortam
kosullarina gore adaptasyon 6zelligi olan bitkiler tercih edilmis, verimli
bir sulama sistemi kullanilarak sulamada yilizde 67 oraninda su tasarrufu
saglanmistir. LEED Sertifikali Hilton Garden Inn’in Yesil Ozellikleri Sekil
3.’te gorlilmektedir. Atik yonetimi, su tiiketimi ve enerji kullanimi gibi siir-
diiriilebilir kararlarin alindig1 projede, proje yapim ydnetimi ile maksimum
basariya ulagsmasi1 hedeflenmistir. Proje yapim yonetim siireci; tasarim ya-
pim ve yonetimi, ihale, risk, kalite kontrol, biit¢e yonetimi, siirdiiriilebilir
yapim yoOnetimi ve durum tespit ¢aligmalar1 kapsaminda olup, projenin
yapim Oncesinden teslim siiresine kadar olan stireci kapsar (Url-1, 2013).
Projede uygulanan yonetim kararlari, tasarlanan projenin yapim siirecinde
projenin biitce, zaman ve kalite liggeninde basartyla tamamlanmasini sag-
lamustir.
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Sekil 3. Hilton Garden Inn Otel, Istanbul, Tiirkiye (Url-3).
4. SONUC

Aragtirma kapsaminda siirdiiriilebilirlik kavrami agiklanmis ve proje
yapim yoOnetiminin siirdiiriilebilir yapim siirecinde isleyisi ortaya konul-
mustur. Biri Tirkiye’den olmak iizere Proje Yonetiminin uygulandigi
iki Oornege yer verilmis, projelerde yapim yonetim siireci agiklanmig ve
bagarilar1 ortaya konulmustur.
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Gelismeye devam eden yapim sektoriinde, siirdiiriilebilirlik ve kent-
sel doniisiim gibi kavramlarin maksimum verimle tamamlanmasi igin
mevcut proje yapim yonetim slirecine ilave olarak siirdiiriilebilir proje
yonetimi siirece dahil edilmelidir. Ulkemizde 6zellikle son yillarda artan
uygulamalariyla kentsel doniisiim, baglibasina sosyal, ekonomik, politik
ve cevresel kavramlar1 biinyesinde barindiran bir olgudur. Siirdiiriilebi-
lirlik boyutunun eklenmesiyle de disiplinerarasi olan bu kavramda pro-
je yonetimi olduk¢a 6nem arz etmektedir. Ulkemizde kentsel doniisiim
faaliyetlerinde siirdiiriilebilir yapilarin oncelikli diisiiniilmesi konusunun
ise, ilerleyen yillarda bir gereklilik olarak karsimiza ¢ikacagi ve proje ya-
pim ve yonetim siirecinin her asamasinda etkin bir rol oynayacagi 6ngo-
riilmektedir.

Yapilan tiim ¢ikarimlar ele alindiginda, kentsel doniisiim ve siirdiirii-
lebilir yapimin basarili bir sekilde planlanabilmesi ve uygulanabilmesi i¢in
ise isveren ve yiiklenicinin bu konuda bilinglendirilmesi 6nemlidir. Proje
siirecinde rol alan kisilere bu konuda gerekli egitimlerin verilmesi ve ge-
rekli kurumlarca alinan kararlarin ve ilgili mevzuatlarin yiirtirliige girmesi,
sistemin devamlilig1 konusunda olumlu bir yaklasim olacaktir.
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Giris
Dost kent, barindigi insan1 diisiinen, insana dair, insan igin kentlerdir.
Insan i¢in kente dair farkl1 yaklasimlarin ilki, cocuklara dost kent arayislart
ile baglamistir (Kaypak, 2016) . Diinya ¢apinda kentlesmenin etkisi, ¢o-
cuklarin tam olarak ve serbestce kentsel yasama katilma sanslarini gittikge
azaltmustir.

Gilintimiizde ¢ocuklar kentlerde kendi gelisimleri adina olumsuz bir-
cok sorunla karsilagmaktadirlar. Kalabalik, giivensiz ve kirletilmis ¢evreler
cocuklara; 6grenme, oyun ve rekreasyon igin ¢ok az firsat sunmaktadir.
Bununla birlikte kentin sundugu olanaklardan toplumun herkesimi ayni
sekilde yararlanamamakta, bu durum hizl kentlesme esitsizligine yol ag-
maktadir (Gokmen, 2013). Yapilan arastirmalara gore, 21. yiizyilin basla-
rinda diinya ¢ocuklarinin %43’{ kentsel alanlarda yasamaktadir. Birlesmis
Milletler niifusuna gore; gelismekte olan iilkelerdeki her 10 ¢ocuktan 6’s1
2025 yili itibari ile kentlerde yagayacagi tespit edilmistir (UNPD, 2000).

Cocuk dostu kent anlayisi

Cocuk dostu olmak ig¢in, istikrarli politikalar, stratejiler gelistirmek ve
programlar olusturmak gerekir. Bu kavram, ¢ocuk haklar1 s6zlesmesinde
tanimlanan haklarin hayata gecirilmesi konusunda yol gdsterici olmustur.
UNICEF tarafindan “cocuk dostu olmak™ i¢in gereken “Cevresel, Mekan-
sal, Yonetimsel ve Sosyal olanaklar” tanimlanmistir (URL-1, 2020) :

-Cocuklarin, nast! bir kent istediklerini séyleyebilmek,
-Aileye, topluma ve sosyal hayata katilim saglayabilmek,
-Barinma, egitim ve saglik gibi hizmetlere ulasabilmek,
-Siddet ve istismara karsi korunmatk,

- Caddede tek basina giiven ve ozgiirce ytiriimek,
-Arkadasg edinebilmek ve oyun oynamak,

-Yesil alanlara sahip olmak,

-Temiz bir ¢evrede yasamatk,

-Kiiltiirel ve sosyal etkinliklere katilabilmek

-Din, dil, cinsiyet, engellilik durumu her ne olursa olsun, her hizmete
erigime sahip sehrin esit vatandast olmak ya da bir dezavantaj farki
gozetilmeksizin esit sekilde yararlanabilmek, seklindedir.

Kent, fiziksel anlamda cocuklarin hoslanacaklar1 ve kendilerini
giivende hissedebilecekleri alanlar1 olusturmay1 hedeflemektedir (Church-
man, 2003). Cocuk dostu kent, cocugun gelecekte kentine sahip ¢ikan ye-
tiskin bir birey olabilmesini hedeflerken, bunun sadece ‘¢ocuk oyun al-
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anlar1 ¢ok olan kent’ olarak (Birol, 2009) algilanmamas1 gerekir. Cocuk
Dostu Kent, herkes i¢in uygun ve ideal bir kent olmaktir (UNICEF, 2018a).

Cocuk dostu kent anlayisi i¢in, gocugun gelecekte yasadigi kentte s6z
sahibi oldugu, fiziksel ve sosyal gelisimini destekleyebilen 6zelliklere sa-
hip olan kenttir demek uygun olacaktir. Aslinda ¢ocuk dostu kente iliskin
tek bir tanim yapmak ya da ¢ocuk dostu kent tasarlanmak istense tek bir
tasarim yapmak dogru olmayacaktir. Ciinkii her kentin kendine 6zgii bir
yapist ve bir doniisiimii vardir. Cocuk dostu sehirlerin nasil yerler olmasi
gerektigi sorusu ise ‘“her kiiltiire, cografyaya, iilkelerin ekonomik durum-
larina ve zamana gore farklilagabilmektedir” (URL 2, 2020). Cocuk Dostu
Kent kavrami gergevesinde yerel yonetimlerin ¢ocuk haklarin1 destekle-
mesi ve gerceklesmesi icin su haklar1 saglamasi gerekmektedir (Cakirer
Ozservet, 2015):

-Sehrin karar veren organlarin etkileyebilme,
-Yasamak istedikleri sehri ifade edebilme,

-Tiim alanlara katilarak yagam siirebilme,

-Tiim kapsamlarda temiz olabilme,

- Olusabilecek tiim siddet konularinda korunabilme,
-Giivenli ortamlarda zaman gecirebilme,

-Tiim sosyal ve kiiltiirel etkinliklerin icinde yer alabilme.

Cocuk Dostu Sehirlerde belirlenen hedefler, cocugun iyi hali gozetile-
rek verilmistir: Etnik kdken, din, gelir, cinsiyet gozetmeden, cocuk dostu bir
sokakta cocuklar, “emniyetli olmali, yiiriiyebilmeli, bisiklet kullanabilmeli,
sokag tiim genisligi ile kullanilabilmeli, eglenebilmeli, oynayabilmelidir”.
Cocuk dostu kent denildiginde, UNICEF tarafindan yiiriitiilen, ¢ocuk hak-
lar1 igin kendini adamuis iyi bir yonetisim sistemi olarak kamu politikalar1 ve
kararlar1 kapsaminda bir sehir diisiiniilmelidir (Cinar ve ark., 2020).

Diinya’da Cocuk Dostu Kent Girisimleri

II. Diinya Savasi sonrasinda yasanan olumsuzluklar sonucunda 1948
yilinda kabul edilen Insan Haklar1 Evrensel Beyannamesi’nin 25. ve 26.
maddelerinde ¢ocukluk déneminin yardim gerektiren bir donem olduguna
ve tiim ¢ocuklarin egitim hakkinin olduguna deginilmistir. Cocuklarin ko-
runmasi ve temel egitim haklarinin saglanmasi ilk kez giivence altina alin-
mistir (UNICEF, 2004). Bu tarihten sonra ¢ocuk haklari ¢ocugun her tiirlii
istismara kargi korunmasi adina {izerinde durulan bir konu haline gelmis
ve 1959 yilinda BM tarafindan 10 maddelik Cocuk Haklar1 Bildirgesi ha-
zirlanmustir (Url 3,2020). 1970’1 yillarda Kevin Lynch tarafindan “Kent-
lerde Biiyiimek” (Growing Up in Cities) programi ad1 altinda ¢ocuk dostu
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kent projeleri basglatilmistir (Severcan, 2015).

1979 yil1 Uluslararasi Cocuk Y1li ilan edilmistir. Diinyada ¢ocuk hak-
larin1 savunmay1 amaglayan bu dogrultuda hiikiimetler ile calismalar ya-
pan UNICEF, 1989 yilinda imzalanan Cocuk Haklar1 Sozlesmesine gore,
sadece kiiresel diizeyde degil, tilkeler bazinda da gorevlendirilmistir (UNI-
CEF, 2017). Giiniimiizde toplam 193 iilke bu Cocuk Haklar1 S6zlesmesini
imzalamistir.

1991 yilinda Italya’da ¢alisan bir pedagog ve ayn1 zamanda ¢ocuk
dostu kentlesme girisiminin kurucusu olan Prof. Francesco Tonucci’den
esinlenerek, imzalanmig olan Cocuk Haklaria Dair S6zlesme’ye dayana-
rak (Cakirer Ozservet, 2016) “Cocuklarin Kenti Projesi” ilk olarak Ital-
ya’nin 50.000 niifuslu Fano kentinde uygulanmistir. ‘Cocuklarin Kenti
Hareketi’, gocuklarin bilme, planlama, dngérme, dnerme, tartisma, karar
verme ve uygulama kapasiteleri lizerinden yasadiklar1 kenti degistirmele-
rini amaglamaktadir (Cakirer Ozservet, 2014).

1994 yilinda ise Louise Chawla, anlagmalara ve Lynch’in “Kentlerde
Biiylimek” programina atifta bulunarak bu kavrami gelistirmis ve birgok
farkli iilkede yeniden projeler gerceklestirilmeye baslanmistir (Severcan,
2015). 1994 yilinda Bolonya Cocuk Kongresi diizenlenmis ve burada Ital-
ya’nin bir¢ok bolgesinden gelen ¢ocuklarla beraber katilimci bir sekilde
yapilan bir dizi ¢aligmanin ardindan ¢ocuklar kendi haklar gercevesinde
nasil mekanlarda yasamak istediklerine ve sehirlerin nasil geri kazanilabi-
lecegine iliskin bir manifesto hazirlamiglardir (Francis ve Lorenzo, 2006).

Cocuk dostu kent girisimi, 1996 yilinda Birlesmis Milletler Insan
Yerlesimleri Konferansinda (Habitat II) herkes i¢in yasanabilir mekanlar
yaratmay1 amaglayan kararin uzantisi olarak baglatilmistir. Girigim, UNI-
CEF’in terminolojisi ile ‘Gnce ¢ocuklar’ ilkesini temel almaktadir (Kork-
maz, 2006).

1997°de Cocuk Dostu Kentler i¢in 6nemli adimlar atilmistir. Basta
Kuzey Avrupa iilkeleri 6nem kazanmistir. Ardindan Kanada, Avusturalya
ve Amerika’da da “cocuk dostu” gevreler yaratmak konusunda ¢esitli ¢a-
ligsmalar siirdiiriilmiistiir.

Italya’nin Floransa kentinde bulunan UNICEF Cocuk Dostu Kentler
Sekreteryast 2000 yilinda, Cocuk dostu kent tanim1 ve gelistirilmesi ile
ilgili bir belge hazirlamistir. Bu belge, ¢ocuk haklarini yasama gecirme
kararliliginda bir yerel yonetigim sistemi olusturulmasina yonelik adimlari
belirlemektedir(Durak, 2005) . Belge, Cocuk Dostu Kent i¢in gerekli olan
“temel taslari”n1 dokuz ana baslik ile belirlemektedir :

-Cocuklarin katilimi - Cocuk dostu hukuksal ¢ergeve - Kent ol¢eginde
Cocuk Haklar Stratejisi- Cocuk Haklart Birimi veya esgiidiim mekaniz-
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mast -Cocuk tizerindeki etkinin olgiimii ve degerlendirmesi - Cocuk biit¢e-
si-Kentteki Cocuklarin Durumu Raporu - Cocuk haklarimin bilinmesinin
saglanmast - Cocuklar adina bagimsiz tanitim.

2001 yilinda Avrupa Cocuk Dostu Kentler Ag1, Birlesmis Milletler
Cocuk Haklar1 Soézlesmesi’nin yerine getirilmesi amaciyla kurulmustur
(Riggio, 2002). Bu olusumla, ilk 2002 yilinda Belgika’da, 2004’de ingil-
tere, 2006’da Almanya, 2008 yilinda Hollanda ve 2010 yilinda italya, 2012
yilinda Hirvatistan’da “Child in the City” adinda konferanslar diizenlen-
mistir. Child in the City Foundation tarafindan iki yilda bir diizenlenen
“Child in the City Conference” (CiTC), cocuk haklar1 alaninda ¢alisan pro-
fesyoneller, sehir plancilari ve tiim disiplinlerden stratejistlerle, gocuk dos-
tu kentler icin gereken degisimlerin tartisilmasini saglayacak bir diyalog
ortami kurmaktadir. Etkinlik; kent politikalari, bilim ve toplum kesisimin-
de gerceklestirilen sunum ve atdlye calismalariyla, cocuk haklar ile ilgi-
lenen farkli disiplinlerdeki uzmanlar1 kapsayan bir program sunmaktadir.
Yine konferans 24-26 Eyliil 2018 tarihlerinde Viyana’nin ev sahipliginde
gerceklestirilmis, konferansta 500 katilimci ile teoriyi pratige tasiyan de-
neyimler tartigilmistir (Url 4, 2020).

2004 yilinda “Tiim Cocuklar ve Gengler i¢in Daha lyi Bir Lond-
ra-Cocuk ve Geng Stratejisi” yaymlanmistir. Cok sayidaki stratejik ortakla
(ulusal, bolgesel ve yerel yonetim ve diger kurumlar) yapilan bu strateji
asagidaki oncelikleri tanimlamistir. Planda, belediye bagskaninin Londra’y1
cocuk ve kent dostu yapmak i¢in olusturdugu vizyonu gerceklestirmesi
yoniindeki amag ve stratejileri belirtilmektedir (Gokmen, 2013):

-Belediye baskaninin ¢cocuklar ve genglerle bulusmasina devam edil-
mesi,

-Cocuk etki degerlendirmesi programi, belediyenin “cocuk ve geng
birimine” verilmesi,

-Belediye baskaninin, erisilebilir kent i¢in tasarimlari desteklemesi ve
cocuklarin ve genglerin saghk gereksinmelerine 6nem veren kamusalligi
arttirmasi.

2005 yilinda Hollanda’nin Delft kentinde diizenlenen “Child Street”
Konferansi, giiciinii oyun oynamak, yiiriimek ve bisiklete binmekten alan,
cocuk dostu mekanlarin gelistirilmesi, tasarlanmasi ve doniistiiriilmesi ko-
nusunu ele almistir. Ayni konferans i¢inde gelistirilen bir diger kentsel ta-
sarim yaklagimi ise “Kids Street Scan”dir (KISS). KISS, 6 temel kriterden
olugmaktadir (URL 5, 2019):

-.Giivenlik -Yiirtinebilirlik -Bisiklete binebilme -Capraz gegislere im-
kan tamima - Keyif alinacak mekanlar - Oyun oynayabilirlik.
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2008 yilinda Rotterdam’da diizenlenen Cocuk Dostu Sehir Konferansi
sonrasi UNICEF yeni amacini, farkl: iilkelerin, sehirlerin ve topluluklarin
ne kadar “cocuk dostu” olduklarini, ¢ocuk dostu sehirlerin gostergeleri-
nin ne oldugunu anlamaya c¢aligmak olarak belirlemistir. Bu amagla ABD,
New York’ta “Cocuk Dostu Sehir Arastirma Inisiyatifi” hayata gecirilmis-
tir (Url 6, 2020).

Avustralya’da bulunan New South Wales Cocuklar ve Gengler Komis-
yonu, genglerin ve gocuklarin ihtiyaglarini hedef almistir. 2009 yilinda ¢o-
cuk dostu mekanlar konusunda 6nerdigi ilkeler 3 ana baslikda toplanmisdir
(Freeman ve Tranter, 2011):

-Temsilivet: Topluma dahil olmak, -Giivenlik ve Koruma: Cocuklarin
giiven duygusunu gelistirmek, -Kendini iyi hissetme: Eglenceli, davetkar
mekanlarin artirtlmasi.

Giiney Afrika’nin Johannesburg kentinde genclerin katilimiyla bir ¢a-
lisma yiiriiten Chawla, ¢cocuk dostu mekanlar tasarlanmasi igin su kriterleri
belirlemistir (Chawla, 2002): Yesil alanlarin varligi, Davranis ortamlari-
nmin varligi, Etkinlik alanlarimin varligi, Ozgﬁrce hareket edebilme, Tehli-
kelerden uzak mekan, Toplanma alanlarinin variigi.

Son on yil igerisinde basta Birlesmis Milletler Cocuk Haklar1 S6z-
lesmesi, Rio Deklarasyonu ve Habitat Ajandasi’nda belirtilen hiikiimlere
gore, ulusal ve/veya uluslararasi destekli pek ¢cok ¢ocuk dostu projesine
ev sahipligi yapmustir. Yapilan ¢ocuk dostu mekanlar ne yazik ki birbiri
ile baglantili olarak bir sistem olusturamamaktadir (Cinar ve ark, 2020).
Cocuk Dostu Kentlerin tanimlanmasi ve olugturulmasi icin UNICEF, CFC
(Child-Friendly Cities) Sekreterligi biiytik-kiiciik, kentsel-kirsal biitiin top-
luluklarin yonetisim sistemine entegre edilebilecek bir “Cocuk Dostu Kent
Eylem Cercevesi” olusturmustur (Tandogan, 2011). Bir kentin uygulamis
oldugu Cocuk Dostu Kentlesme Girisimi Eylem Plani olumlu degerlen-
dirilirse o kent UNICEF tarafindan “Cocuk Dostu Kent” olarak resmen
taninmaktadir. Bu taninmanin bir gostergesi olarak kent, CFCI logosunu
kullanma hakkina sahip olurken; ¢ocuk haklarini gelistirme konusunda
verdigi sozii igeren ve aktif katilimi1 kabul eden bir sertifika almaktadir
(Sekil 1), (UNICEF, 2018a).
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Sekil 1. Cocuk Dostu Kent Eylem Cergevesi (UNICEF, 2018a) dan uyarlanmigtir.

Cocuk Dostu Kentlesme Girisimi sadece herhangi bir kentin yoneti-
sim, ¢evre ve hizmet alanlarinin hepsinde daha ¢ocuk dostu alanlar yarat-
maya yardimci olmak i¢in tasarlanmis bir ¢ergevedir. Cocuk dostu kentles-
me girisiminin glincel durumunda goriilen giintimiizde farkli kitalarda yer
alan basta Kanada, Ispanya, Slovenya, Yeni Zellanda, Avusturya, Isvigre,
Belarus, Almanya olmak tizere yaklasik 30 iilkede “Cocuk Dostu Kentles-
me Girisimi” devam etmekte, girisimin giderek daha yaygin hale getiril-
mesine ¢alisilmaktadir (Url 7,2020), (Sekil 2).

Cocuk dostu kent Girigim Tasarim
girisimi meveut strecinde

Sekil 2. Ulke bazinda ¢ocuk dostu kent girisimlerinin giincel durumu (Url
7,2020)den uyarlanmigtir.

Tiirkiye’de Cocuk Dostu Girisimleri

Son déonemlerde hem Tiirkiye’de hem de diger tilkelerde gocuklarin is-
teklerine cevap verebilen mekanizmalar olusturulmaya baslasa da (Giingor
Goksu, 2018) 6zellikle ¢ocuklarin yeterli diizeyde haklarinin bilinmedigi,
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buna yonelik bilinglendirme faaliyetlerine ihtiya¢ duyuldugu ortadadir.

Bugiiniin kent mimarisi, imar ve altyapisinin, mevcut kamu kurumlar1
ve sivil toplum kuruluslarinin isleyisi ve yapilanmasinin tam anlamu ile
cocuk haklarina yonelik olmadig1 da sdylenebilir (Kaypak ve Ucar, 2018).
17-18 Kasim 2014 tarihinde yapilan ‘Cocuk Haklariin Hayata Gegirilme-
sinde Cocuk Ombudsmanlig1 Sempozyumu’nda da bu 6zellikle vurgulan-
mustir (Cakirer Ozservet, 2014).

Tiirkiye’de 2006-2010 yillarimi kapsayan donemde UNICEF aracili-
giyla iilke programi eylem plani gergevesinde 12 kentte “kentsel mekanin
cocuk i¢in daha yasanilir hale getirilmesi” amacini tasiyan ¢ocuk dostu
kentlesme girisimi pilot uygulamasi baglatilmistir (Tandogan, 2014). Co-
cuk Dostu Kentlesme Girisimi i¢in Sivas, Antalya, Bursa, Konya, Tekir-
dag, Kirsehir, Trabzon, Kayseri, Usak, Gaziantep, Karaman, Erzincan ol-
mak iizere 12 pilot ilde ¢alismalar yapilmistir. ilk Usak’ta, 2011 yilinda da
Istanbul’da proje hayata gegirilmistir (Gékmen, 2013).

UNICEF ile Tiirkiye Hiikiimeti arasinda Ulke Eylem Plan1 imzalamis-
tir. Cocuk Dostu Kent Girigimi siireci, UNICEF, IKEA ve Tiirkiye Milli
Komitesinin finansal destegi ile baslatilmistir. Cocuk dostu politikalarin
ve programlarin gelistirilmesi ve ¢ocuk dostu mekanlar olusturulmasi
amaglanmakta ve proje kapsaminda belirli iicretler karsiliginda belediye-
lere destekler verilmektedir (Aile ve Sosyal Politikalar Bakanligi, 2015).
Giincel olarak Tiirkiye genelinde yaklasik 150 belediyede Cocuk Dostu
Kentlesme Girigimleri mevcutdur (Url 8, 2020). Maalesef Cocuk Dostu
Kent Girigimi, uygulamada daha ¢ok yerel yonetimler diizeyinde farkinda-
lik yaratma ¢abasindan 6teye gidememistir.

Tiirkiye niifusunun {igte birini olusturan ¢ocuklarin ihtiyaglar1 ve 6nce-
likleri bu dinamik ve izl degisim siirecinde dikkate alinmalidir. Ulkemizde
de Avrupa Birligi projesi olarak baslayan “Cocuk Dostu Belediye Projesi”,
Ozgiirliigiinden yoksun genclerle dayanisma dernegi tarafindan olusturul-
mus, Cankaya Belediyesi tarafindan yiirtitiilmiistiir (Gokmen, 2013 ).

“Cocuk Dostu Sehirler Projesi” 2014-2015 yillarinda uygulamaya ko-
nulmustur. Tiirkiye’de secilen uygulama bolgeleri; Adana-Yiiregir, Anka-
ra-Mamak, Bitlis, Erzurum-ispir, Giresun, Izmir-Bornova, Kirklareli-Lii-
leburgaz, Manisa, Mersin, Sanlurfa-Eyyubi’ye dir (UNICEF, 2005). Proje
baslangicindan itibaren, belirtilen kentlerde toplum temelli kent analizleri
yapilarak bu analizlere gore, cocuklarn kent kararlarma katilimimi des-
teklemek amaciyla yasadiklar kentlerdeki ¢ocuklarin kullandiklar alan-
larin gelistirilecegi eylem planlar1 hazirlanmistir. Proje kapsaminda 10
kentte Cocuk Meclisi yapilarinin giliglendirilmesine destek verme karari
alinmustir. Bu karar dogrultusunda Istanbul’da; projenin uygulandig: iller-
den gelen c¢ocuklarm katildig1 “Cocuk Haklar ve Katilim1” konulu egi-
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tim programi diizenlenmistir. Bu egitimin amact; kentlerde bulunan ¢ocuk
meclislerinin kapasitesini gliglendirmek ve ¢ocuk meclisi olmayan kent-
lerde cocuk meclisi kurulmasini desteklemek olarak planlanmigtir. Egitime
katilan ¢ocuklar, kent planlarmi yaparak caligmalarini eylem planina do-
nistiirmiislerdir (Url 9, 2020). Bu konu ile ilgili bir ¢ok calistay, toplanti,
sempozyum yapilmis ve halende yapilmaya devam etmektedir. Cocuklarin
haklarimi uygulamaya kendini adamis sehir veya daha genel olarak yerel
yOnetim sisteminin olusturulmasina yonelik Cocuk Dostu Sehirler Proje-
leri de tanimlanmigtir. Sistemin olusturulmasi ile uygulamada ¢ocuklarin
haklariin politikalara, yasalara, programlara ve biit¢elere yansimasi sag-
lanarak, yerel seviyede Cocuk Haklarma Dair S6zlesme’nin hayata gegiril-
mesi amaglanmistir (Url 10, 2020).

2001 yilinda Ankara’da “AGEM”(Anadolu Genglik Egitim Merkezi
Dernegi Genglik ve Spor Kuliibii) adiyla faaliyetlere baslayan dernek 2017
yilinda Diinya Cocuk Dostu Kentler Inisiyatifi Dernegi olarak halen ¢o-
cuklar i¢in ¢aligmaktadir (Url 11, 2020). Ankara Mamak belediyesi Eylem
planina gore yapacaklari su sekildedir (Karaman, 2019) :

- Cocuk Meclisinin gii¢lendirmesi saglamak,

- Engelli ¢ocuklara gore adapte adilmis bir oyun alani kurarak oyun
ve gelisim haklarina erigmelerinde engelli ¢ocuklara destek olmaktir.

Yine Diyarbakir’da yapilan konferanslarda Diyarbakir’in farkli ma-
hallerindeki ¢ocuklarla bir araya gelerek Cocuk Haklar1 Sézlesmesi’nin
yasama-gelisme, ¢ocugun yiiksek yararinin korunmasi, ayrimcilik yapma-
ma ve katilim gibi dort temel ilkesinin referans alinmasi ve planlama sii-
reclerinde bu temel ilkeler gozletilerek gerceklesmesi gerektigi kanaatine
varilmistir (Url 12, 2020).

Istanbul-Esenler Belediyesi’nin hayata gecirdigi “Cocuk Sokag1” pro-
jesi ayn1 zamanda Sokak Oyunlar1 Egitim Merkezi olarak hizmet vermesi
bakimindan Tiirkiye’de yapilan 6nemli cocuk dostu sokak érneklerinden-
dir (URL13, 2019). Atélye siirecine dahil olan ¢ocuklarin bircogu ¢ocuk
haklar1 ve Cocuk Haklar1 S6zlesmesi konusunda bilgi sahibidir. Bu far-
kindaliga sahip olunmasi hem Esenler hem de Istanbul i¢in ¢ok &nemli
goriilse de yeterli degildir (Ayatag ve Geng, 2015).

2016 yilindan bu yana Bodrum, Istanbul ve Ankara’da, cogu ekono-
mik acidan dezavantajli gruplarin yasadigi farkl tiir mahallelerde 9-12
yas grubu ¢ocuklarin planlamaya katilimini konu alan ¢aligmalar yiiriitiil-
miistiir. Bu ¢alismalarda kullanilan yontemler ii¢ ana baslikta toplanmigtir
(URL14, 2020):

-Cocuk-yer etkilesimlerini belgeleme {izerine kullanan yontemler: An-
ketler, bellek haritasi ¢izimleri, katilimcei fotograflama, aktivite giinliikleri;
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-Yerden 6grenimi amaglayan etkinlikler: Kiiltiirel geziler, odak grup-
lar, gruplar ile haritalama.

-Yerin planlanmas1 ve tasarimini amaglayan etkinlikler: Tasarla-yap
atolyeleri (6rnegin bahge tasarimi etkinlikleri, sokakta sanat ¢aligmalari),
odak grup caligmalari, vizyon-sorun-¢6ziim saptamaya yonelik planlama
atolyeleri.

Akdeniz Bolgesi’nde konumlanan Adana ilinin Yiregir ilgesi, ¢ocuk
niifus oranm1 en yiiksek olan ilgedir. 2014 yilinda geng goniilliller egitimi
gergeklestirilmistir. Yiiregir’de biiyiik park projeleri gerceklestirilmis; ¢ocuk
parki ve dinlenme alanlar1 253.000 metre kareye kadar genislemistir. Eylem
Planina gore Yiiregir Belediyesinin yapmasi gereken bazi gorevler bulun-
maktadir. Bu gorevlerden kisaca bahsetmek gerekirse (UNICEF, 2015);

- Engelli ¢cocuklara yonelik oyun alani yaratip onlara her konuda des-
tek olacaknr,

-Personelin ve uygulamalarin kapasitesini maksimum seviyeye ¢tkar-
mak amaciyla Cocuk Koordinasyon Mekanizmasini uygulamaya sokacaktir,

- Ebeveynlere ¢ocuklarin ihtiyaglarina yonelik destek vermeye ve egi-
tim programlart diizenlemeye devam edecektir,

-Cesitli gorsel iletisim araglart vasitasiyla cocuk haklart konusunda
farkindaligi artirmaya yonelik calismalar yapacaktir,

-Kiiltiir merkezinin ¢ocuklar iistiinde yarattigi etkiyi gozlemlemek
amaciyla ¢ocuk etki analizi yapacaktir,

- Suriyeli ¢ocuklara yonelik de ¢esitli etkinlikler yapacaktir.

2015 yilinda Bornova‘da gergeklesen cocuk eylem plani ¢alistay1 ya-
pilmis, katilimecilar arasinda Cocuk Haklar1 konusunda fiilen c¢alisan ku-
rum ve dernek (UNICEF Cagdas Yasami Destekleme Dernegi, Bornova
Belediyesi) yeralmistir. Oyun ve bos zaman, Katilim ve yurttashk, Gii-
venlik ve koruma, Egitim, Saghk, Ozel Hayat olmak iizere 6 temel konuda
yapilan arastirmanin analiz sonuglari ¢ikarilarak destek gerektiren alanlar
belirlenmistir (Url 15, 2020).

Marmara Bolgesi smirlarinda bulunan Kirklareli ilinin Liileburgaz
ilcesinde yaklagik 35.000 ¢ocuk yasamaktadir. Bu ilgede yiiz yiize an-
ket ¢aligmasi yapilmistir. Raporun sonuglarini degerlendirmek tizere 2015
tarihinde yapilan Cocuk Eylem Plam1 Calistay1r’ nda toplam 46 temsilci
onerilerini dile getirmistir. Calistay *1n sonrasinda ise Cocuk Eylem Plani
olusturulmustur (UNICEF, 2015). Plana gore Liileburgaz Belediyesi;

-Cocuklarin sé6z sahibi olmalarini ve aktif katilimlarint saglamak igin
Cocuk Meclisinin gelistirilmesine yonelik ¢calismalar yiiriitecektir.
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-Ozgiir ve giivenli bir alan olusturmak amaciyla ¢ocuk sokaklar: ta-
sarlayacak ve tasarim siirecine ¢ocuklarin da katilmasin saglayacaktir.

-Belediye, biitcesini ¢ocuk haklarina uygun olarak yeniden gozden
gegirecektir.

-Ebeveynleri ¢cocuklarin ihtiyaglar: yoniinde egitecek ve onlara des-
tek olacaktir.

- Cocuk dostu stratejik plan gelistirecek; bu siirece de ¢ocuklarin
katilimini destekleyecektir.

- Cesitli gorsel iletisim araglart vasitasiyla ¢ocuk haklarina iliskin
toplumsal farkindalik yaratmak icin ¢abalayacaktir.

Liileburgaz’da trafige kapali olarak hazirlanan ¢ocuk sokagi, cocukla-
ra 2015’te hizmet vermeye acgilmistir.

2016 yilinda Giresun Belediyesi ¢ocuklara yonelik bir¢ok hizmet ger-
ceklestirmis, Karadeniz Bolgesi’'nde UNICEF Koruma Boliimii ilk kez Gi-
resun ile imzalama karar1 almistir. Bu projenin kaynaklar1 Unicef Tiirkiye
Milli Komitesi ve ikea tarafindan saglanacag belirtilmistir (Url 16, 2020).

Bitlis Belediyesinin, Cocuk Meclisi (Kampiisii) kurmasi hedeflenmis-
tir. Cocuk dostu stratejik plan gelistirerek; cocuklarin anlaml dlciide kati-
limin1 temin edecegi 6n goriilmiistiir. Cocuk Koordinasyon Mekanizmasi-
n1 hayata gegirecektir (Karaman, 2019).

Icisleri Bakanligi isbirligi ve Uluslararas1 Cocuk Merkezi ve IKADA
Damigmanlik Ltd. teknik destegi ile yiiriitiilen UNICEF Cocuk Dostu Se-
hirler Programi1 kapsaminda, belediyelerin cocuk dostu politikalar gelistir-
melerine yonelik kapasite gelistirme ¢aligmalar1 yapilmistir. “Cocuk Dos-
tu Sehirler Yontem Egitimi” adinda bir program ilgili tiim belediyelerin
katilimina agik olacak bigimde diizenlenmistir. Her farkli egitim iki giin
stirmiis, glindemleri ise katilime1 belediyelere gonderilmistir. 2016’da An-
kara’da diizenlenen egitimde Eskisehir Biiyliksehir Belediyesi ise stratejik
plani, eylem plani ve faaliyet raporu ile 6rnek kent olarak takdir edilmistir.
UNICEF Tiirkiye’ nin resmfi sitesinde yalnizca 2017-2018 yillarina ait egi-
tim takvimi bulunmaktadir. Son egitim 2018’de Izmir’de gergeklesmistir
(Parlak,2019).

Ulkemizde, genellikle ¢ocuklar i¢in mahalle aralarma yapilan kiigiik
oyun alanlaria ve okullara trafigin hizli aktig1 caddelerden gegerek gidil-
mektedir. Ulusal medyanin haberlerinde, trafik kazalarinda, acik kalmis
kanalizasyon cukurlarina diiserek hayatlarini kaybeden ya da sakatlanan
cocuklara sik yer verilirken (Kaypak ve Ugar 2018), halen bir¢ok yerin
cocuk dostu olmadigi/ halen olamadig: goriilmektedir. Her ne kadar tam
bir sonu¢ olmasa da Tiirkiye’de ¢ocuk dostu kent girisimi ile ilgili gercek-
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lestirilen c¢alismalarin umut verici oldugunu sdylemek miimkiindiir. Ca-
lismalarin desteklenmesi ¢ocuk dostu kentlerin yaratilmasina énemli bir
katk1 saglayacaktir.

Sonug¢

Riggio, 2002' in ifade ettigi gibi; “Cocuk Dostu Kent” gevresi, yone-
timi ve servislerinin her yonii ile herhangi bir kentin daha ¢ok ¢ocuk dostu
olmasini destekleyen bir ¢ergcevedir . Uluslararasi bir hareket olarak ortaya
cikan “Cocuk Dostu Kent Girigimi”, kentlerde cocuk dostu mekanlar, ¢o-
cuk dostu mahalleler yaratarak cocugun toplumsal hayata iliskin olaylarda
aktif rol almasim saglayacaktir. Kentlerin ¢ocuklar i¢in her mevsim yasa-
nabilecek yerler olmasi ve ¢ocuklarin kentin énemli katilimcilart haline
getirilmesine yardimci olacaktir. Bu baglamda aileleri ve ¢ocuklari planla-
maya katmak, cesitli atolye caligmalar1 yaparak onlar da sdz sahibi yap-
mak, kentlere ait cocuk haklar1 stratejisini olusturmak, kent igerisinde tiim
vatandaslarin ¢ocuklariyla birlikte, rahatca faydalanabilecekleri mekanlari
ve her seyden dnemlisi, siirdiiriilebilirligi gelistirmek gerekecektir. Ciinkii
bir kente iliskin olumsuzluklar ve zayif algilamalar, kentin imajim dogru-
dan etkilemektedir.

Cocuklar i¢in koruyucu bir ortam saglayamamanin nedenlerinden biri,
cocuk haklar1 ve bu haklara uyma yiikiimliiliigi ile ilgili genel farkinda-
ligin diistik olmasidir (Url 17, 2020). Giinliimiizde ¢ocuklar, sokaklarin
kendisine tanidig1 olanaklardan da uzak kalmakta, bu durum ¢ocuklarin
sosyal, kiiltiirel, zihinsel gelisimlerini de olumsuz yonde etkilemektedir
(Tandogan, 2011). Bunun i¢in kentlerin ¢ocuklar i¢in uygun bir hale geti-
rilmesi ve yetkili kurumlarin siirece aktif katilmas1 6nemlidir.

Bir kentin yonetiminde merkezden yonetim ve yerel yonetim iki temel
yapiy1 olustururken sivil toplum kuruluglar, sendikalar, kent konseyleri,
kalkinma ajanslar gibi orgiitler de kent yonetiminde birer paydas olarak
kabul gérmektedir. Bu paydaslar kentsel mekana dogrudan ya da ¢ogun-
lukla dolayli olarak etki edebilme giiciine sahip bulunmaktadir (Gliven,
2017).

Ulkemizde, ulusal bir cocuk politikasinin olmayzsi, dzellikle yerel yo-
netimlere ve topluma biiyiik gorevler yiiklemektedir. Belediyeler, vatan-
daslarin ve ¢evrenin ihtiyaglarini en iyi bilen kurumlardir. Cocuklar ise,
belediyelerin sorumluluk alanlarinda niifusun 6nemli bir dilimini olus-
turmaktadirlar (Cakirer Ozservet, 2015). Oncelikle, ¢ocuklar igin giivenli
mekanlarin yaratilmasi saglanmalidir. Kent mekaninda sokaklarda mak-
simum hiz, yayalar i¢in yeterli yaya kaldiriminin, kaliteli ve giivenli ge-
¢is olanaklarmin saglanmasi sarti ile, cocugun evden okula ya da okuldan
eve yaya olarak ya da bisikleti ile giivenli sekilde ulasabilmesini saglamak
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amag¢ olmalidir. Kentsel mekanda 30 km/saat hiz sinir1 6liimciil kazala-
rin sayisini da azaltacaktir. Konut Slgeginden kent 6lgegine kadar tiim
mekéanlarin tasariminda ¢ocugun da bir kullanict oldugu unutulmamalidir
(Tandogan, 2014).

Kentte katilimin en uygun adreslerinden biri de kent konseyleridir.
Yerel yonetimlerde kent konseyleri biinyesinde yer alan cocuk, genclik,
kadin, gégmen, yasli ve engelli meclisleri gibi olusumlar, aktiflestirilmesi
gereken ilk mekanizmalar olabilir (Kaypak, 2016). Kurumlarin stratejik
planlarinda ¢ocuklarla iliskili hedeflenen kazanimlarin ve ¢iktilarin belir-
lenmesi gerekmektedir (Glingér Goksu, 2018).

Cocuklarin yaratici birey olarak gelismesi, bulunduklar1 ortami de-
neyimleyerek, herseyin 6tesinde kentte goriiniir, anlasilir bir birey haline
getirilmesi gereklidir. Cocugun toplumun bir bellegi oldugu unutulma-
malidir. Cocuklarini ihmal eden toplumlar ekonomik, sosyal ve kiiltiirel
acidan hep geride kalmaya mahkumdur. Tabiki ¢ocuklardan uygulama ve
inovasyonun yiiriitiiciisii olmasi beklenmez ama tasarim ortakliginda, tasa-
rimcilar ile igbirligi yapan bireyler olarak katki saglayaci olmalar1 yararl
olacaktir. Cocuklardan gelen fikirler ile daha mutlu kentler gelistirmek
miimkiin olabilir.

Gelecegin sahibi ¢ocuklardir. Once mutlu ¢ocuk, sonra mutlu aile,
mutlu toplum, mutlu diinya i¢in kentler de baslayan bilin¢lenme ile bu du-
rum tilkelerin ve tiim diinyanin iyilesmesine katki saglayacak bdylece ¢o-
cuk dostu iilkeler, hatta dost bir diinya yaratilmasi ¢ok da zor olmayacaktir.
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1. Giris

Giliniimiizde, plansiz kentlesme ve hizli niifus artisi ile birlikte insanla-
rin yasam kalitelerini arttirma ¢abalari, bir¢ok ¢evre sorununu beraberinde
getirmektedir. Sanayilesmenin artmasi ve fosil yakitlarin tedbir alinmadan
asir1 tiiketimi, iklim degisikligi ve kullanilabilir temiz sularimizin azalmasi
gibi ¢evre sorunlarina yol agmaktadir. Hizli niifus artisi ile birlikte 6zellik-
le kentsel alanlarda su ihtiyact artmakta, buna karsin kullanilabilir temiz su
kaynaklar1 hizla azalmaktadir.

Kentlerdeki bir bagka sorun ise, hizli yapilagma ile yesil alan mikta-
rindaki azalmadir. Yagam kalitesinin arttirilmasi g¢abasiyla baslayan, kent-
lesme ve sanayilesme, yesil alan miktarinin azalmasi ile insanlari strese
sokmakta ve bircok psikolojik rahatsizliga neden olarak yagam kalitesini
diisiirmektedir.

Yesil alan miktarindaki azalma ile miicadele ve kent yasamindaki in-
sanlara daha dogal ve huzurlu yasam olanagi saglamak amaciyla, 6zellikle
planlama ve tasarim disiplinleri tarafindan ekolojik temelli yaklasim 6ne-
rileri gelistirilmeye baslanmustur.

Bu yaklagimlardan bir tanesi olan Xeriscape peyzaj kavrami, ilk ola-
rak 1981 yilinda Denver Su Departmani tarafindan peyzaj diizenlemelerin-
de su kullanimina ydénelik tasarrufun saglanabilmesi amaciyla “kuru” an-
lamima Yunanca “xeros” ile “peyzaj” anlamima gelen ingilizce “landscape”
sozciiklerinden gelistirilmistir (Egsbah 2010, Sovocool ve Morgan 2005 ).

Kurakeil Peyzaj Diizenleme ya da tiim Diinyada bilinen ismiyle “Xe-
riscape” genel olarak suyun en az diizeyde kullanilmasiyla su kaynaklari-
nin ve ¢evrenin korunmasini ilke edinen 6zellikli peyzaj diizenleme olarak
tanimlanabilir (Baris ve Kurum 2007, Polat ve Ark. 2009). Bu tanimi1 des-
tekleyen bir arastirmaya gore; kurakeil peyzaj ilkeleri ile tasarlanan bah-
celer, yillik su tiiketiminde, diger peyzaj tasarim uygulamalarina gore yak-
lasik %20-%40 oraninda tasarruf sagladig: tespit edilmistir (Taner, 2010).

Kurakeil peyzaj tasarimi yaklagiminin amaci su kullanimini azaltarak
su kaynaklarini korumaktir. Xeriscape tarzi peyzajin, suyun daha verimli
kullanilmasini, zaman ve para tasarrufunu saglayan yedi prensibi vardir
(Bar1s 2007, Bayramoglu ve Demirel 2015, Gary L. Wade et al. 2009, Tii-
lek ve Barig 2011).

Kurakeil (Xeriscape) Peyzajin Ilkeleri

1. Planlama ve projelendirme
2. Toprak hazirligi
3. Uygun bitki se¢imi
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4. Cim alanlarin olusturulmasi
5. Etkili sulama

6. Malg kullanimi

7. Uygun bakimdir.

Bu 7 ilkeye uyuldugu taktirde, ¢evreyle uyumlu, ekolojik, az su iste-
yen xeriscape peyzajlar yaratmak kaginilmazdir.

Xeriscape peyzajin faydalarma karsin, tilkemizdeki konuyla ilgili uy-
gulamaci, planci ve tasarimer eksikligi, bitki teminin zorlugu gibi neden-
lerle yeterince uygulanamamaktadir. Ancak giiniimiizde Leed sertifikasi ile
saglanan tesvik, hibe ve vergi indirimi gibi avantajlardan dolay1 bazi sirket
ve kuruluglar xeriscape peyzaj uygulamalarini hayata gecirmektedirler.

LEED sertifikas1t ABD Yesil Binalar Konseyi tarafindan 1998 yilinda
olusturulan biitiin mimari ve imar faaliyetlerinde dogayla uyumlu, temiz
ve yesil alanlar meydana getirmeyi amag edinen sertifikasyondur. Bunun
icin imar calismasi siirdiiriilen yapilar yesillendirme ¢aligmalari1 yoniinden
derecelendirilerek belirli kriterlere tabi tutulmaktadir (Anonim 2019a, An-
barc1 ve Ark. 2012, ekolojist.net 2019).

Dogayla uyumlu kentsel doniisiim projelerinin hayata gegirilmesini ve
imar faaliyetlerinin sadece insanlar yararina degil biitiin canlilar yararina
yapilmasini amaglayan Leed sertifikasyon sistemi; miimkiin oldugunca tii-
ketilen enerjinin tiretimini destekleyen, yliksek su verimliligini hedefleyen,
yenilenebilir kaynaklarin siireklilik arz etmesini amaglayan, dogal, yerel
ve az su tiiketen, ortam kosullaria dayanikli bitkilerin kullanilmasini tes-
vik eden bir sistemdir (https://new.usgbc.org 2019).

Leed sertifikas1 verilmesi i¢in bes ana alanda degerlendirme yapilir.
1.Siirdiirtilebilir alan planlamasi,

2.Suyun verimli kullanimu,

3.Enerji verimliligi ve yenilenebilir enerji kullanimu,

4.Malzeme ve kaynak kullanimu,

5.1¢ ortam kalitesidir (Anonim 2019a).

Gerekli kriterleri uygulamaya gegirenlere degerlendirme yapilarak de-
gisik kategorilerde sertifika verilmektedir. Sirketler sertifikalar ile tesvik,
hibe ve vergi indirimi kazanabilmektedir.

Bu ¢alismada, Cankir1 Karatekin Universitesi Doner Sermayesi iize-
rinden Leed Sertifikas1 kriterleri ve Kurak¢il Peyzaj diizenleme ilkeleri
dogrultusunda peyzaj projesi hazirlanan ve uygulamasi gergeklestirilen ve
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Leed Gold sertifikasyonuyla ddiillendirilen Alpin Corap Fabrikasi1 Peyzaj
Projesi agiklanmistir. Benzer ¢aligmalar i¢in de onerilerde bulunulmustur.

2. Proje Alaminin Konumu

Cankir1, Orta Anadolu’nun kuzeyinde, Kizilirmak ile Bat1 Karadeniz
ana havzalar arasinda, 40°30” ve 41° kuzey enlemleri ile 32°30” ve 34°
dogu boylamlar arasinda yer almaktadir. ilin komsular1 batida Bolu, ku-
zeybatida Karabiik, kuzeyde Kastamonu, doguda Corum ve gilineyde de
Ankara’yla Kirikkale’dir. Denizden yiiksekligi 723metre olan I, iilke top-
raklarmin %0,94’liik boliimiinii olusturan 7.388km?*’lik bir alana sahiptir.
I¢c Anadolu bélgesinin kismen Karadeniz Bélgesi’ne gegisinde yer almak-
tadir. Dogu-Bati dogrultusunda uzunlugu 130 km, genisligi ise 80km’dir
(Anonim 2019b). Xeriscape peyzaj uygulamasi yapilan Alpin Corap Fab-
rikas1 ise Cankirt Merkez Ilge sinirlari icerisinde bulunan Yakinkent Orga-
nize Sanayi Bolgesi i¢inde yer almaktadir (Sekil 1).

Sekil 1. Proje alaninin konumu.

3. Alpin Corap Fabrikasi Peyzaj Planlama Tasarim
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Asamasi

Alanin planlama ve tasarim agamasinda, alanin konumu, hakim riizgar
yonii, glineslenme siiresi gibi dogal etmenler incelenmis, enerji etkin pey-
zaj ¢alismasi yapilmistir.

Gilines enerjili aydinlatma, diisiik emisyonlu ara¢ parki, yiirliylis ve
bisiklet yolu planlanmistir (Sekil 2 ve 3).

HENE NN

sensor
11T

Sekil 2. Diisiik Emisyonlu Otopark ve Bisiklet Yolu
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Sekil 3. Giines Enerjili Aydinlatma ve Bisiklet Parki

Bitki se¢iminde bdlgenin dogal bitki ortiisii incelenmis, I¢ Anadolu
Bolgesi icin Leed sertifikasyon sistemi igin ERKE tarafindan hazirlanan
bitki listeleri ile karsilagtirma yapilmistir (Sekil 4).

Karsilastirma sonucunda bitkisel tasarim ¢alismasi i¢in, ortam kosul-
larina uygun, az su isteyen ve miimkiin oldugunca dogal bitkiler belirlen-
mistir. Proje sonucunda, fabrika alan1 bahgesinde 7-10m uzunlugunda boy-
lu agaglarinda bulundugu yaklasik 100 adet aga¢ ve 1000 adet civarinda
calt kullanilmistir. Yer ortiicii olarak ¢im yerine, su istegi ¢ok daha az olan
Sedum sp. tercih edilmis, yaklasik olarak 30bin adet Sedum album kulla-
nilmistir. Sulama sistemi projesi hazirlanip uygulandiktan sonra, peyzaj
projesi (Sekil 5) ve projenin son haline iliskin 3D modeller hazirlanmistir
(Sekil 6 ve 7).
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Sekil 5. Alpin Corap Fabrikasi Peyzaj Projesi
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Sekil 6. Alpin Corap Fabrikas: Peyzaj Projesi 3D Model Gériiniimlerinden
Ornekler

Sekil 7. Alpin Corap Fabrikast Peyzaj Projesi 3D Model Gériiniimlerinden
Ornekler

4. Alpin Corap Fabrikas1i UYGULAMA Asamasi

Son olarak 3D modellerin incelenmesi iizerine igverenin onay1 alin-
diktan sonra bitkisel uygulama agamasina gegilmistir (Sekil 8,9 ve 10).
Uygulama 2016 yilinda 1 ayda tamamlanmustir.
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ONCE SONRA

Sekil 8. Alpin Corap Fabrikasi Peyzaj Uygulama Asamast
ONCE SONRA

Sekil 9. Alpin Corap Fabrikas: Peyzaj Uygulama Asamast

ONCE SONRA

Sekil 10. Alpin Corap Fabrikasi Peyzaj Uygulama Asamasi
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Bitkisel peyzaj uygulama asamasinda, alanda kullanilacak bitkiler,
ortam kosullarina kolay adapte olmalari agisindan, benzer iklim kosullari-
na sahip bolgelerden temin edilmistir. Agac ve ¢alilar Ankara’daki firma-
lardan siparis edilmis, yer oOrtiicli olarak kullanilan Sedum album Cankiri
Karatekin Universitesi Deneme ve Uygulama Serasinda iiretilmistir.

Uygulama sonrasi diger bilesenler ile birlikte LEED sertifikas1 i¢in
bagvuru yapan Alpin Corap San Tic. A.S. Yakinkent Organize Sanayi Fab-
rikas1 Leed Gold sertifikasi almaya hak kazanmustur.

5. SONUC

Kurak bolgelerde ve su sikintisi ¢ekilen alanlarda, suyun akilcil kul-
lanimi ilkesine dayanan kurakeil peyzaj, bolgeye uyumlu, dogal ve az su
isteyen bitkilerin kullanimi ile bélge ve iilke ekonomisine katkida bulunur.
Az bakim isteyen bu bitkiler bahgeyle ilgilenen insanlar i¢in zaman ta-
sarrufu saglar. Insanlara dogal ortamlar saglayan xeriscape bahgeler, ilag
ve giibre ihtiyaclarinin az olmasindan dolay1 ¢evre i¢in saglikli ortamlar
olusturur.

Onemi ve faydalar1 goz oniinde bulundurularak 2016 yilinda xeris-
cape olarak tasarlanan ve uygulanan Alpin Corap Fabrikasi bahgesi, yar1
kurak bir iklime sahip Cankiri ili i¢in 6nemli bir 6rnek olusturmakta, bu
kapsamda diger kuruluglara 6rnek teskil etmektedir. Zamandan ve paradan
tasarruf edilmesini saglayan bahge, tegvik sistemiyle birlikte xeriscape uy-
gulamalarmin artmasina ve yayginlagmasina katki saglayacaktir.
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Giris

Diinya niifusu biiylimektedir. Gezegenimiz 1950 yilinda 2,5 milyar
insana yuva iken, bu say1 2019’da 7,7 milyara ulasmistir. Giiniimiizde,
Cin, Hindistan ve Amerika Birlesik Devletleri gibi niifusu en kalabalik 10
iilke, diinya niifusunun %57,9’unu olusturmaktadir. Birlesmis Milletler’in
hesaplamalarina goére, diinya niifusunun 2050 yilinda yaklasik 10 milyara
ulagmasi beklenmektedir (United Nations, 2019a, s: 5). Niifus, 6zellikle
kentlerde daha fazla artmaktadir. Zira tiim diinyada kentlesme devam et-
mektedir. Kentlesme ile birlikte kentsel yerlesmelerin sayisinda, cografi

biiytikliigiinde ve niifusunda 6nemli bir artis yasanmaktadir (United Nati-
ons, 2019b).

Koylere kiyasla niifus yoniinden daha yogun alanlar olan kentlerde,
pek az kimse tarimsal ugrasilarda bulunmaktadir (Keles, 1998, s: 75). Zira
kentlerde egemen sektorler sanayi ve hizmettir. Giincel veriler, egitim,
saglik, finans ve turizm gibi faaliyetleri iceren hizmet sektoriiniin gelis-
mis iilke kentlerinde birincil sektoére doniistiigiinii gostermektedir (URL2).
Kentler, ayrica, teknolojik ilerlemeler ve ekonomik igbirlikleri neticesinde
insanlarin ve mallarin kent i¢i ve kentler arasi, hatta sinir 6tesi hareketlili-
ginin yogun oldugu alanlardir.

Kentlesme ve beraberinde, turizm gibi yiiz ylize hizmet sektorlerinin
biiylimesi ve hareketliligin artmasi, bir yandan kiiresel salginlar tetiklerken,
bir yandan da, kentlerde biriken kalabalik niifuslar bulasici hastaliklardan
daha ¢ok etkilenmektedir. Aslinda, insanlik tarih boyunca, pek ¢cok kez veba,
kolera ve grip gibi ¢esitli salginlarla miicadele etmek durumunda kalmistir.
Ornegin, yalmzca gegtigimiz yiiz yilda diinyada dért biiyiik grip pandemisi
yasanmistir (Kilbourne, 2006). Bunlardan ilki, 1918-1920 yillar1 arasinda
3 dalga halinde gergeklesen Ispanyol gribidir. Salginm birinci ve iigiincii
dalgas1 gorece daha hafif atlatilmis olmakla birlikte, ikinci dalgas kiiresel
Olgekte biiyiik bir afete doniligmiistiir. Yaklasik 50 milyon insanin yasamini
yitirdigi bu saglik krizi 20. yilizyilin en yikic1 kiiresel salgimi olmustur (Sa-
unders-Hastings ve Krewski, 2016; Humphries, 2014). Gegen ylizyilda ya-
sanan ikinci biiyiik salgin, 1957-1958 yillar1 arasinda etkili olan Asya gribi-
dir (Viboud vd., 2016). Bir milyondan fazla insanin yasamim yitirdigi Asya
gribinden 10 y1l sonra ortaya ¢ikan ve yaklasik 1 milyon kisinin hayatini
kaybettigi Hong Kong gribi gecen ylizyilm iiciincii biiyiik salgini olmustur
(Viboud vd., 2005). Cin’de baslayan onceki {i¢ pandemiden farkl olarak,
2009-2010 yillarinda etkili olan domuz gribinin mensei Meksika olmus, bu
kiiresel salginda da yaklasik 1 milyon insan Olmiistiir (Girard vd., 2010).
Ayrica, pandemi kiiresel turizmi de olumsuz etkilemistir (Page vd., 2011).
Diinya grip salginlarinin yani sira, SARS ve MERS gibi koronavirus salgin-
lartyla da karsilasmistir (Lee ve Jung, 2019). Biitlin bu salginlar, hem halk
sagligint olumsuz etkilemis hem de 6nemli sosyo-ekonomik sonuglar ortaya
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koymustur (Cho ve Yoo, 2017; Smith vd., 2009).

Bununla birlikte, insanoglu, tarih boyunca salginlara karsi yiiriittiigi
miicadelede 6nemli bir deneyim kazanmistir (Horimoto ve Kawaoka, 2005).
Bu deneyimlerin 1s1ginda, giiniimiizde, toplumlarin ne zaman ve nerede
ortaya ¢ikacagi bilinemeyen salginlara karst hazirlikli olmasi 6nem kazan-
maktadir (Webby ve Webster, 2003). Ancak, Saunders-Hastings ve Krewski
(2016)’e gore, hastaliklarin 6nlenmesi, kontrolii ve tedavisindeki ilerlemeler,
insanligin bu salginlara cevap verme yetenegini gelistirirken, demografi ve
mobilite ile ilgili kiiresellesme siiregleri pandemilerin ortaya ¢ikma riskini
artirmakta ve kiiresel salginlar1 hizlandirmaktadir. Bu baglamda, Honigsba-
um (2019) yirminci ylizyilh pandemi yiizyili olarak tanimlamaktadir. Zira
18. ve 19. yiizyilda ortalama pandemik donem 50-60 yil arasinda degisirken,
20. yiizyilda bu periyod 10 ile 40 yil arasinda bir siireye kisalmistir. Yiiz
yil 6nce bir salginin kiiresel olarak yayilmasi haftalar ya da aylar siirerken,
giiniimiizde bulasici bir enfeksiyon giinler icinde her kitaya yayilabilmekte-
dir (Saunders-Hastings ve Krewski, 2016). Bu durumun en giincel 6rnegi,
daha 6nce bilinmeyen bir koronaviriis tiirii olan COVID-19’un yol actig1
pandemidir (Vetter vd., 2020). Cin’de ortaya ¢ikan viriis, kisa siirede hizla
yayilarak kiiresel bir salgina doniismiis, 5 aydan kisa bir siirede 5 milyondan
fazla kisiyi enfekte etmis, 300 binden fazla insanin yagamini yitirmesine yol
acmustir (World Health Organization, 2020h, s: 1). Ikinci Diinya Savasi’ndan
bu yana yasanan en agir kriz olarak tanimlanan COVID-19 pandemisi, daha
onceki salgilarda oldugu gibi, yikic saglik sonuglarinin yani sira ¢ok agir
sosyal ve ekonomik sorunlara yol agmis ve bir insanlik krizine doniigmiistiir
(United Nations, 2020a).

Bu c¢aligmada, COVID-19 salgm krizi nedeniyle saglik ve ekonomi
kiskacina giren kentsel diinyanin turizm ve seyahat agmazinin incelenmesi
amaglanmigtir. Bu ¢ergevede, dncelikle, kentlesme olgusu ve diinyada de-
vam eden kentlesme trendleri ele alinmistir. Ardindan, Diinya Bankasi'nin
sundugu veri setlerinden yararlanilarak, hizmet sektoriiniin 6nemli bilegen-
lerinden olan seyahat ve turizm alanindaki gelismeler ortaya konulmustur.
Ucgiincii asamada, Diinya Saglik Orgiitii’niin yaymladigi Coronavirus CO-
VID-19 Durum Raporlarindan yararlanilarak, COVID-19 pandemisinin or-
taya cikis1 ve kentlesme, turizm, seyahat iiggeninde yayilimi bolgelere ve ge-
lir gruplarina gore incelenmis, saglik ve ekonomi sonuglari ve bu sonuglarin
turizme yansimasi agiklanmugtir. Son olarak, ekonomi ve saglik kiskacindaki
kentsel diinyada, pandemiden en ¢ok etkilenen alanlardan biri olan turizm ve
seyahat sektoriine iligkin gelistirilen 6neriler degerlendirilmistir.

Kentlesme Olgusu ve Diinyada Kentlesme Trendleri

Kentlesme, kirsalin kentsele doniigsme siirecidir. Yani, kentlesme tipki
gelisme, biiylime, ¢agdaglagsma gibi bir degisim siirecini anlatir. Bu bag-
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lamda, kentlesme duragan degil, devingen bir toplumsal olgudur (Keles,
2012). Kentlesme, daha once kirsal olani kentsel yerlesimlere doniistii-
rlirken, ayn1 zamanda niifusu kirsal alanlardan kentsel alanlara kaydiran,
yapili ¢cevreyi doniigtiiren karmagik bir sosyo-ekonomik siirectir. Kentles-
me meslekler, yasam tarzi, kiiltiir ve davranislarda degisikliklere neden
olurken, boylece hem kentsel hem de kirsal alanlarin demografik ve sosyal
yapisin1 degistirmektedir (Montgomery vd., 2004). Kentlesmenin énemli
bir sonucu olarak, hem kentsel alanlarda yasayan sakinlerin sayisinda, hem
kentlerin sayisinda hem de kentsel yerlesimlerin kapladig1 toplam alanda
artis gerceklesmektedir. Ayrica, ekonomik faaliyetler ve inovasyon sehir-
lerde yogunlagmakta olup, kentler temel hizmetlerin kirsal alanlara gore
daha erisilebilir oldugu, ulasim, ticaret, hizmet ve bilgi akisinin merkezleri
olarak gelismektedir. Bu siiregte, insanlar daha iyi egitim, saglik ve kamu
hizmetlerinden faydalanmak ve &zellikle hizmet ve sanayi sektoriiniin
sundugu istihdam firsatlarindan yararlanmak igin sehirlere yonelmektedir
(United Nations, 2019b, s: 3).

Gelismis tilkelerde Sanayi Devrimi sonrasinda, diinyanin biiyiik bir
boliimiinde ise 2. Diinya Savasi sonrasinda hizlanan kentlesme siireci gii-
niimiizde hala devam etmektedir. Birlesmis Milletler’in hazirladig1 “Diin-
ya Kentlesme Beklentileri” raporuna gore, 1950 yilinda sehirlerde yasayan
insan sayis1 1 milyarin altinda iken, bu say1 2018’de 4 milyar1 asmistir. Di-
ger bir ifadeyle, kentlerde yasayanlar 1950’de diinya niifusunun %29,6’s1m1
olustururken, 2018’de bu oran %55,3’e ylikselmis, boylece daha ¢ok insan
kentlerde yasar hale gelmistir (United Nations, 2019b, s: 25).

Tablo 1: Kentsel niifusun en kalabalik oldugu iilkeler, 2018

Sira | Ulke Kentsel niifus (kisi) | Kentsel niifus orani (%)
1 Cin 823.828.000 59
2 Hindistan 460.296.000 34
3 ABD 269.115.000 82
4 Brezilya 181.336.000 87
5 Endonezya 148.085.000 55
6 Japonya 115.921.000 92
7 Rusya Federasyonu 107.539.000 74
8 Meksika 101.149.000 80
9 Nijerya 98.611.000 50
10 Pakistan 77.811.000 37
11 Almanya 64.113.000 77
12 Tiirkiye 61.858.000 75
13 iran 61.267.000 75
14 Banglades 59.108.000 37
15 Ingiltere 55.450.000 83
15 iilke toplam1 2.685.487.000

Kaynak: Diinya Bankast verileri kullanilarak hazirlanmigtir (URL1)
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Tablo 1°deki verilere gore, 15 adet iilke diinyadaki kentsel niifusun
%64’iine ev sahipligi yapmaktadir. Bunlar arasinda Hindistan, Pakistan,
Banglades, Endonezya ve Nijerya’nin - kentlesme oranlar1 gorece diisiik
olmakla birlikte - iilke niifuslarinin biiyiikliigii nedeniyle énemli bir kent-
sel niifusa sahip oldugu goriilmektedir. Diinyada kentsel niifus oraninin
2050 yilina gelindiginde % 68,4’e ulagmasi, bu siirecte, kentsel niifusta-
ki bliyiimenin %90’ min hizla kentlesen Asya ve Afrika’da gerceklesme-
si beklenmektedir. Ayrica, 2050 yilinda 6,7 milyara ulasacak olan diinya
kentsel niifusunun %50’sinin Hindistan, Cin, Nijerya, Kongo, Pakistan,
Endonezya, Amerika Birlesik Devletleri ve Banglades olmak iizere 8 adet
tilkede yasamasi tahmin edilmektedir (United Nations, 2019b, s: 44).

Diinyada kentsel niifus 6zellikle az gelismis alt gelir grubu iilkelerde
hizla artmaktadir. Tablo 2°deki verilere gore, 1950 yilinda alt gelir gru-
bu iilkelerde %9,3 olan kentsel niifus oran1 3 kattan fazla bir artigla 2018
yilinda %32,2’ye yiikselmistir. Gelismis iilkelerde ise bu oran 1950’de
%S58,5 iken, 2018’de %381,5’e ulagsmistir. 2050 y1lina gelindiginde iist-ge-
lir grubu tilkelerde ve iist-orta gelir grubu iilkelerde kentsel niifus oraninin
%80 nin tizerinde olmasi; alt gelir grubu ve alt-orta gelir grubu iilkelerde
ise %50’nin iizerinde olmasi beklenmektedir. Dolayisiyla, 2050 yilinda,
alt gelir grubu iilkeler dahil olmak iizere tiim gelir gruplarinda kentlesme
oraninin %50 nin iizerine ¢ikmas1 6ngoriilmektedir.

Tablo 2: Gelir gruplarina gére kentsel niifus orani (%), 1950-2050

Gelir grubu 1950 2018 2050
Diinya 29,6 55,3 68,4
Alt gelir grubu iilkeler 9,3 32,2 50,2
Alt-orta gelir grubu tilkeler 17,2 40,6 59,0
Ust-orta gelir grubu iilkeler 22,1 66,6 82,6
Ust gelir grubu iilkeler 58,5 81,5 88,4

Kaynak: United Nations, 2019b, s: 23

Kentsel niifus cografi dagilim bakimindan incelendiginde, 6zellikle
Asya ve Afrika kitalarinda daha yiiksek bir oranda arttig1 gézlemlenmekte-
dir. Tablo 3’deki verilere gore, 1990 yilinda Sahra-Alt1 Afrika bolgesinde
%27 olan kentsel niifus orani, 2018’de %40’a yiikselmistir. Benzer bir se-
kilde, 1990 yilinda Giiney Asya’da %25 olan kentsel niifus oran1 2018’de
%34’e yiikselmistir. Ote yandan kentlesmesini daha énce onemli dlciide
tamamlamis olan Kuzey ve Giiney Amerika’da ve Avrupa’da ise kentsel
niifus artis1 gorece daha diisiiktiir. Ornegin, diinyanin en ¢ok kentlesmis
bolgesi olan Kuzey Amerika’da 1990 yilinda %75 olan kentsel niifus oran
2018’de %82’ye ylikselmistir. Kuzey Amerika ve Latin Amerika’dan son-
ra diinyanin en kentlegmis tiglincii bolgesi olan Avrupa’da ise 1990 yilinda
%68 olan kentsel niifus oran1 2018’de %72 ye yiikselmistir. Birlesmis Mil-
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letler'in niifus projeksiyonlarina gore, ilerleyen yillarda hem tiim diinyada
kentlegsmenin devam etmesi hem de Afrika ve Asya’nin kentsel niifusun
en fazla blyiidiigii bolgeler olmaya devam etmesi beklenmektedir (United
Nations, 2019b, s: 26).

Tablo3: Bélgelere gore kentsel niifus biiyiikliigii ve toplam niifusa orant (%)

Cografi bilge Niifus Niifus Oran Oran
1990 2018 1990 2018
Diinya 2.271.806.000 |4.196.357.000 |43 55
Dogu Asya & Pasifik 618.773.000 1.374.879.000 |34 59
Avrupa & Orta Asya 568.239.000 | 661.885.000 68 72
Latin Amerika & Karayip 312.379.000 516.797.000 71 81
Orta Dogu & Kuzey Afrika | 139.667.000 |293.463.000 55 65
Kuzey Amerika 209.232.000 |299.349.000 75 82
Giiney Asya 284.109.000 | 616.754.000 25 34
Sahra-Alt1 Afrika 139.407.000 | 433.229.000 27 40

Kaynak: Diinya Bankast verileri kullanilarak hazirlanmigtir (URLI1)

Ne var ki, pek c¢ok iilkede kentsel yasam kalitesi kentlesme hiziyla
ayn1 oranda artmamaktadir. Zira plansiz ve hizli kentlesme ile birlikte
yiikselen ¢evre sorunlart kentlerde yasam kalitesini olumsuz etkilemek-
tedir. Angel vd. (2011), 6zellikle az gelismis bolgelerdeki bazi sehirlerde,
planlanmamis veya yetersiz yonetilen kentsel genislemenin, siirdiirtilebilir
olmayan {tiretim ve tiiketim kaliplariyla birlikte hizli yayilma, kirlilik ve
cevresel bozulmaya yol actigini belirtmektedir. Ayrica, 6rnegin Nijerya,
Banglades, Hindistan ve Pakistan’da, kentlerde yasayan kalabalik niifuslar
en temel sanitasyon hizmetlerine erisimde bile giigliilk cekmektedir ve bu
durum salgin hastaliklara zemin hazirlamaktadir (URLT).

Kentsel Diinyada Hizmet Sektorii, Turizm ve Seyahat

Hizmetler sektorii kamu ya da 6zel sektor eliyle yiiriitiilen egitim, sag-
lik, kiiltiir, turizm, seyahat vb. ¢ok ¢esitli hizmet faaliyetlerini kapsamak-
tadir. Artan kentlesmenin bir sonucu olarak, tarim sektoriinde ¢alisanlarin
sayis1 azalirken, biitiin diinyada hizmet sektoriinde istihdam edilenlerin sa-
yis1 ve orani bilylimektedir. Tablo 4’deki verilere gore, 2000 yilinda diin-
ya genelinde erkekler igin hizmet sektoriinde ¢aligsma orant %36,2 iken,
2018 yilinda bu oran %44,5’e yiikselmistir. Kadinlar igin ise bolgelere ve
gelir gruplaria gore farkli diizeylerde olmakla birlikte, genel olarak, hiz-
met sektoriinde ¢alisma orami erkeklere kiyasla daha fazla yiikselmistir.
Ornegin, Dogu Asya ve Pasifik’te 2000 yilinda hizmet sektoriinde ¢alisan
kadimnlarin oran1 %32,9 iken, bu oran %58,4’liikk bir biiylimeyle 2018’de
%52,1 olarak gergeklesmistir. Diinya Bankasi verilerine gore, 2018 y1li iti-
bariyle, 29 iilkede kadinlarin hizmet sektoriindeki istihdam orani %90 nin
iizerindedir (URL2). Istihdam oranlar1 biitiin bolgeler, gelir ve cinsiyet
gruplari i¢in incelendiginde (Tablo 4, Tablo 5), hizmet sektoriinde en yiik-
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sek oranda istihdam edilen kisilerin Kuzey Amerika’daki kadinlar oldugu
goriilmektedir. Bununla birlikte, 2000-2018 yillar1 arasinda hizmet sek-
tortinde istihdam edilme oranlar arasindaki en biiyiik artis, iist-orta gelir
grubu iilkelerindeki kadmlar icin gerceklesmistir. Ozetle, giiniimiizde, tiim
diinyada ve farkli gelir gruplarinda kadinlar ve erkekler hizmet sektdriinde
daha ¢ok istihdam edilmekte olup, artan kentlesmeye kosut hizmet sektd-
rlinilin istihdam kapasitesi de biiylimeye devam edecektir.

Tablo 4: Bélgelere gore hizmet sektoriinde istihdam orani (%)

Cografi bolge Erkek Erkek Kadin Kadin
2000 2018 2000 2018
Diinya 36,2 44,5 42,6 55,5
Dogu Asya & Pasifik 30,3 43,8 32,9 52,1
Avrupa & Orta Asya 49,1 56,5 68,4 78,9
Latin Amerika & Karayip 48,9 54,4 73,1 80,5
Orta Dogu & Kuzey Afrika 50,5 54,2 52,5 65,8
Kuzey Amerika 63,5 69,2 86,5 90,7
Giliney Asya 28,7 35,7 14,1 23,0
Sahra-Alt1 Afrika 27,8 31,6 28,7 37,0

Kaynak: Diinya Bankast verileri kullanilarak hazirlanmigtir (URL2)
Tablo 5: Gelir gruplarina gére hizmet sektériinde istihdam orani (%)

Gelir grubu Erkek Erkek Kadin Kadin
2000 2018 2000 2018
Diinya 36,2 44,5 42,6 55,5
Alt gelir grubu iilkeler 21,4 26,2 18,4 25,2
Alt-orta gelir grubu tilkeler 31,1 374 28,1 40,1
Ust-orta gelir grubu iilkeler 33,3 472 37,8 57,9
Ust gelir grubu iilkeler 58,4 64,5 80,6 87,3

Kaynak: Diinya Bankasi verileri kullanilarak hazirlanmistir (URL2)

Insan insana ve yiiz yiize bir hizmet alan1 olan turizm, hizmetler sek-
torii i¢indeki en onemli alt sektorlerden biridir. Turizm sektorii, turizm
endiistrileri olarak adlandirilan, ziyaretciler i¢in konaklama faaliyetleri,
yiyecek ve icecek servisi faaliyetleri, kara-su-hava-demir yolu yolcu tagi-
maciligl, nakliye ekipmani kiralama, seyahat acenteleri ve diger rezervas-
yon hizmetleri faaliyetleri, kiiltiirel faaliyetler, spor ve eglence faaliyetle-
ri, lilkeye 0zgii turistik iirlinlerin perakende ticareti ve iilkeye 6zgii diger
turistik faaliyetler gibi ¢cok genis bir hizmet alanini icermektedir (World
Tourism Organization, 2019, s: 19).

Boyle genis bir ¢alisma alanina sahip turizm sektorii dogrudan ve
dolayl1 carpan etkisi ile biitiin gelisme seviyelerindeki birgok ekonomi
icin 6nemli bir is ireticisidir. Ornegin, 2008 kiiresel ekonomik krizinin
ardindan, 2010-2018 yillar1 arasinda tiim ekonomik sektorlerde istihdam
%11 oraninda biiyiirken, konaklama ve restoranlarda istihdam %35 biiyii-
mistiir. 2019 yilinda ise sektdr, diinyadaki hizmet ihracatinin %30’unu ve
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gelismekte olan tilkelerdeki toplam hizmet ihracatinin %45’ini saglamis-
tir. Ayrica, turizm, kadinlar ve gengler gibi daha savunmasiz gruplar icin
o6nemli bir istthdam motorudur (World Tourism Organization, 2020).

Glinlimiizde, turizm diinya genelinde gelismekte, buna kosut, tu-
rizm harcamalarinda da Onemli bir artis yasanmaktadir. 2012 yilin-
da 2.000.435.828.000 $ olan toplam (gelen + giden) turizm harcamasi,
2018’de 3.224.580.000.000 $’a yiikselmistir. Turizm harcamalarinin bol-
gelere dagiliminda ise, 2012 ve 2018 yillar itibariyle, siralama agisindan
biiyiik bir farklilik yagsanmamustir. Bu ¢ercevede, Avrupa ve Orta Asya ge-
len ve giden turizm harcamalarinda birinci sirada yer alirken, Giliney Asya
son siradadir (Tablo 6). Turizm harcamalar1 gelir gruplarina gore incelen-
diginde, iist gelir grubu {ilkelerinin diinya turizm pastasindan en biiylik
pay1 aldig1 gériilmektedir (Tablo 7).

Tablo 6: Bélgelere gore gelen ve giden turizm harcamalart (milyon $)

Cografi bolge Gelen 2012 g)ellg" ;;0‘;1;" Giden 2018
Diinya 1275118 | 1.649.264 | 1.160.710 | 1.575.316
Dogu Asya & Pasifik 317716 |417.699 |304.682  |525.418
Avrupa & Orta Asya 526241 | 651.746 |485.137  |562.371
Latin Amerika & Karayip 75.997 103.820 70.187 80.394

Orta Dogu & Kuzey Afrika | 81.019 121535 |89.148 117.682
Kuzey Amerika 218849  |278.706 | 165261  |220.429
Giiney Asya 23.886 39.895 | 19.014 34.040
Sahra-Alti Afrika 31.387 35.667  |27.490 33.969

Kaynak: Diinya Bankasi verileri kullanilarak hazirlanmigtir (URL3)

Tablo 7: Gelir gruplarmna gére gelen ve giden turizm harcamalari(milyon $)

Gelir grubu zcoellgn ZGOellg" Giden 2012 | Giden 2018
Diinya 1.275.118 |1.649.264 1.160.710 | 1.575.316
Alt gelir grubu tilkeler 6.250 .

Alt-orta gelir grubu tilkeler 85.172 116.509 66.769 103.453
Ust-orta gelir grubu iilkeler 261.672 |329.383 282.837 482.094
Ust gelir grubu iilkeler 915.648 1.187.241 804.618 981.806

Kaynak: Diinya Bankast verileri kullanilarak hazirlanmigtir (URL3)

Turizm harcamalarinda gézlemlenen bu artis, turist sayisindaki artig-
la birlikte gerceklesmektedir. Zira 2012°de diinya genelinde gelen-giden
uluslararas: turist sayis1 2.249.261.000 kisi iken, bu say1 2018’de toplam
3.005.509.000 turiste yiikselmistir. Tablo 8’deki verilere gore, Gliney Asya
ve Sahra-Alt1 Afrika’s1 dahil olmak {izere, diinyada biitiin bolgelerde gelen
ve giden uluslararasi turist sayisinda biiyiik bir artis yasanmakta olup, bol-
geler arasindaki siralamada biiytik bir farklilik gdriillmemektedir. Bu cer-
cevede, Avrupa ve Orta Asya, turizm harcamalarida oldugu gibi, gelen ve
giden uluslararasi turist sayisinda da birinci sirada yer almaktadir. Ancak,
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diinya genelinde 2012-2018 yillarinda iilke digina giden turist sayisi, iilke
icine gelen turist sayisindan fazla olmakla birlikte, bu durum Avrupa-Orta
Asya ve Latin Amerika-Karayipler’de farklilik géstermektedir. Zira bu bol-
gelerdeki tilkelere gelen turist sayisi bu iilkelerden giden turist sayisindan
daha fazladir. Uluslararas: turist sayis1 gelir gruplaria gore incelendiginde
ise, uist gelir grubu iilkelerinin, gelen ve giden uluslararasi turist sayisinin
en yiiksek oldugu iilkeler grubunu olusturdugu goriilmektedir (Tablo 9).

Tablo 8: Bolgelere gore gelen ve giden uluslararast turist sayisi

Cografi bolge Gelen Gelen Giden Giden

2012 2018 2012 2018
Diinya 1.070.183.000 | 1.441.953.000 | 1.179.078.000 |1.563.556.000
Dogu Asya & Pasifik |221.489.000 |320.268.000 |285.484.000 |415.030.000
Avrupa & Orta Asya | 541.182.000 |712.592.000 |492.713.000 | 618.356.000
gr‘;‘y;me“ka & 79.170.000 113.348.000  |53.212.000  |70.174.000
Orta Dogu & K. Afrika | 89.091.000 110.564.000 | ...
Kuzey Amerika 83.543.000 101.162.000 |92.991.000 | 118.619.000
Giiney Asya 10.725.000  [26.701.000  |22.014.000  |35.959.000
Sahra-Alti Afrika 39.172.000

Kaynak: Diinya Bankast verileri kullanilarak hazirlanmigtir (URL3)

Tablo 9: Gelir gruplarina gére gelen ve giden uluslararasi turist sayisi

Gelir erubu Gelen Gelen Giden Giden

g 2012 2018 2012 2018
Diinya 1.070.183.000 | 1.441.953.000 |1.179.078.000 | 1.563.556.000
Alt gelir grubu tilkeler
Alt-orta gelir grubu
i 107.592.000 | 152.816.000  [98.981.000 | 146.280.000
ulkeler.
Eite;’errta gelirgrubu 156 166,000 | 386.697.000 | 246.745.000 | 361.891.000
Ust gelir grubu iilkeler | 638.857.000 | 866.651.000 | 629.800.000 | 792.608.000

Kaynak: Diinya Bankast verileri kullanilarak hazirlanmigtir (URL3)

2018 yili itibariyle, diinyada en ¢ok uluslararasi turist kabul eden tilke-
ler, yiiksek diizeyde kentlesmis ve turizm olanaklarinin gesitli ve gelismis
oldugu Fransa, ispanya ve ABD’dir (Tablo 10). Turist génderen iilkelerin
basinda ise diinyanin en kalabalik iilkesi olan Cin gelmektedir (Tablo 11).
2018 yil1 itibariyle, 149.720.000 Cinli turist diinyay1 gezmistir. Tablo 10 ve
Tablo 11°deki verilere gore, uluslararasi toplam turist sayisinin en yiiksek
oldugu iilkelerin Cin, ABD ve Almanya oldugu, siralamanin zaman i¢inde
degismedigi, bu ti¢ iilkenin gelen ve giden turist sayilar1 toplaminin yarim
milyardan fazla oldugu goriilmektedir. Tablo 10 ve Tablo 11°deki veriler
Tablo 8’deki verilerle birlikte incelendiginde ise, gelen ve giden turistlerin
en fazla oldugu 15 iilkenin diinyadaki toplam turist say1sinin en az yarisini
sagladig1 anlagilmaktadir.
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Tablo 10: Uluslararasi gelen turist sayisimin en yiiksek oldugu tilkeler

Sira | Ulke 2012 Sira | Ulke 2018

1 Fransa 81.980.000 1 Fransa 89.322.000
2 ABD 66.967.000 |2 Ispanya 82.773.000
3 Cin 57.725.000 |3 ABD 79.746.000
4 Ispanya 57.464.000 |4 Cin 62.900.000
5 Italya 46.360.000 |5 Italya 61.567.000
6 Tiirkiye 35.698.000 |6 Tiirkiye 45.768.000
7 Almanya 30.411.000 7 Meksika 41.313.000
8 Ingiltere 29.282.000 8 Almanya 38.881.000
9 Rusya Federasyonu |28.177.000 |9 Tayland 38.178.000
10 Malezya 25.033.000 10 Ingiltere 36.316.000
11 Avusturya 24.151.000 11 Japonya 31.192.000
12 Hong Kong 23.770.000 12 Avusturya 30.816.000
13 Meksika 23.403.000 13 Yunanistan 30.123.000
14 Ukrayna 23.013.000 14 Hong Kong 29.263.000
15 Tayland 22.354.000 15 Malezya 25.832.000
15 iilke toplam1 575.788.000 |15 tilke toplam1 723.990.000

Kaynak: Diinya Bankasi verileri kullanilarak hazirlanmistir (URL3)

Tablo 11: Uluslararas: giden turist sayisumin en yiiksek oldugu tilkeler

Sira | Ulke 2012 Sira | Ulke 2018

1 Hong Kong 85.276.000 |1 Cin 149.720.000
2 Cin 83.182.000 |2 Almanya 108.542.000
3 Almanya 82.729.000 |3 ABD 92.564.000
4 ABD 60.697.000 |4 Hong Kong 92.214.000
5 Ingiltere 54.604.000 |5 Ingiltere 70.386.000
6 Rusya Federasyonu [47.813.000 |6 Rusya Federasyonu |41.964.000
7 Kanada 32.276.000 |7 Italya 33.347.000
8 Italya 27.376.000 |8 Gliney Kore 28.696.000
9 Fransa 25.317.000 |9 Ukrayna 27.811.000
10 | Ukrayna 21.433.000 |10 |Fransa 26.914.000
11 | Suudi Arabistan 18.671.000 |11 |Hindistan 26.296.000
12 |Hollanda 18.628.000 |12 |Kanada 26.033.000
13 | Japonya 18.491.000 |13 |Hollanda 22.115.000
14 | Meksika 15.581.000 |14 |Suudi Arabistan 21.866.000
15 | Hindistan 14.920.000 |15 |Romanya 21.039.000
15 iilke toplam1 606.994.000 |15 iilke toplam1 789.507.000

Kaynak: Diinya Bankasi verileri kullanilarak hazirlanmistir (URL3)

Kentlesme ve artan turizm faaliyetleriyle birlikte, tiim diinyada seya-
hatler de artmaktadir. Bu baglamda, 2018 yilinda hava yollari ile yapilan
seyahatlerin hacmi diinya genelinde 4.232.645.000 kisiye ulasmistir. Bu
seyahatlerin % 57,7’si list gelir grubu iilkelerce, % 31’1 list-orta gelir grubu
iilkelerce gerceklestirilmistir. Diinya niifusunun %49,1’ini olusturan ve en
az kentlesmis kesimler olan alt gelir grubu ve alt-orta gelir grubu iilkelerce
gerceklestirilen hava yolu seyahatlerinin orani ise yalnizca %11,3 diizeyin-
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dedir. Havayolu yolcu tagimaciliginin bolgelere dagilimi incelendiginde,
Tablo 13’deki verilere gore, havayolu ulagiminin en yogun oldugu bdl-
genin Dogu Asya-Pasifik, en diisiik oldugu bdlgenin ise Sahra-Alt1 Afri-
ka’s1 oldugu goriilmektedir. Diinyadaki havayolu ile yolcu tagimaciligimin
%351 yalmizca ABD ve Cin tarafindan saglanmaktadir. Yolcu sayisinin en
yiiksek oldugu 15 iilke, havayolu tasimaciliginda toplam %71°lik bir paya
sahiptir (Tablo 14).

Tablo 12: Havayolu ulasiminin gelir gruplarina dagilumi, 2018

Gelir grubu Yolcu sayis1
Diinya 4.232.645.000
Alt gelir grubu iilkeler 22.950.000
Alt-orta gelir grubu tilkeler 454.264.000
Ust-orta gelir grubu iilkeler 1.313.149.000
Ust gelir grubu iilkeler 2.442.282.000

Kaynak: Diinya Bankast verileri kullanilarak hazirlanmigtir (URL4)
Tablo 13: Havayolu ulasiminin bolgelere dagilimi, 2018

Cografi bolge Yolcu sayis1
Diinya 4.232.645.000
Dogu Asya & Pasifik 1.363.172.000
Avrupa & Orta Asya 1.082.810.000
Latin Amerika & Karayip 292.832.000
Orta Dogu & Kuzey Afrika 263.132.000
Kuzey Amerika 978.402.000
Giiney Asya 189.225.000
Sahra-Alt1 Afrika 63.071.000

Kaynak: Diinya Bankasi verileri kullanilarak hazirlanmistir (URL4)
Tablo 14: Havayolu tasimaciliginin en yiiksek oldugu iilkeler, 2018

Sira | Ulke Yolcu sayis1
1 ABD 889.022.000
2 Cin 611.440.000
3 Irlanda 167.599.000
4 Ingiltere 165.389.000
5 Hindistan 164.036.000
6 Japonya 126.388.000
7 Tirkiye 115.595.000
8 Endonezya 115.154.000
9 Almanya 109.796.000
10 Brezilya 102.110.000
11 Rusya Federasyonu 99.327.000
12 Birlesik Arap Emirlikleri 95.533.000
13 Kanada 89.380.000
14 Giiney Kore 88.158.000
15 Ispanya 80.672.000
15 tilke toplami 3.019.599.000

Kaynak: Diinya Bankasi verileri kullanilarak hazirlanmistir (URL4)
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Kentlesme, Turizm ve Seyahat U¢geninde COVID-19
Pandemisinin Yayillimi

Diinyanin kars1 karstya oldugu son biiyiik salgin COVID-19 pandemi-
sidir. Cin Hiikiimeti 31 Aralik 2019°da ilk resmi aciklamay1 yapmis ve 11
milyon niifuslu Wuhan kentinde farkli bir viriise bagh oldugu diisiiniilen
zatlirre vakalarinin goriildiiglinii bildirmistir. Cin’de COVID-19’a bagl ilk
Olimiin gerceklestigi 11 Ocak’tan sonra, vakalar baska tilkelerde de go-
rilmeye baslanmis, ilk olarak Tayland, ardindan Japonya ve Giiney Kore
viriisiin {ilkelerinde goriildiiglinii ve vakalarin Wuhan kaynakli oldugunu
aciklamistir (World Health Organization, 2020a). Salginin 3. haftasinda,
309’u Cin’de, 5’1 Tayland, Japonya ve Giiney Kore’de olmak iizere, top-
lam vaka sayis1 314’e ulasmistir (World Health Organization, 2020b).

Daha onceleri bilinmeyen, asisi ve ilact bulunmayan bir koronavirus
tiiriiniin yayilimi ile ortaya ¢ikan bu salgiin erken asamalarinda, Diinya
Saglik Orgiitii tarafindan, “Cin disindaki iilkelerde viriisiin insandan insa-
na gegtigini gosteren bir kanit bulunmadigi” ve “uluslararasi halk sag-
hgu tehdit eden bir durum olmadig:” bildirilmistir (URL 5). Tehlikenin
ge¢ anlasilmasi iilkelerin tedbir alma hususunda yavas hareket etmesine
yol agmis, bu arada bir¢ok iilkeden Cin’e, Cin’den de birgok {ilkeye ulus-
lararasi uguslar ve turistik faaliyetler devam etmistir. Beraberinde, salgin
Cin sinirlarin asmig ve insandan insana gegerek hizla yayilmistir. Cin’in
ilk vakay1 agiklamasindan bir ay sonra, salginin 19 iilkeye yayildigi, top-
lam vaka sayisinin 7.834’e ulastig1 30 Ocak 2020°de, Diinya Saglik Orgiitii
“salgin saglk sistemi zayif bir tilkeye yayilirsa, bu viriisiin ne tiir bir zarar
verebileceginin bilinmedigini” agiklamig, kiiresel acil durum ilan etmis,
yani sira “uluslararasi seyahatlere miidahale edilmesi icin bir neden ol-
madigini® ve hareketliligin sumirlandwriimasint® onermedigini” agiklamistir
(URL6). Bununla birlikte, Diinya Saglik Orgiitii’niin acil durum ilan etme-
sinin akabinde, birgok iilke Cin’e ugus yasagi koymustur. Ancak Tayland,
Malezya, Japonya, Giiney Kore, A.B.D., Kanada, Almanya, Fransa, Ispan-
ya, Ingiltere ve Rusya gibi salginin yayildig: iilkelere bir ugus yasagi ge-
tirilmemis, bu iilkelere uguslar Mart-Nisan aylarina kadar devam etmistir.

Salginin goriildiigii tilke sayisinin 24’e ulagtig1 ve toplam vaka sayi-
sinin 40 bini agtig 11 Subat’a gelindiginde ise, Diinya Saglik Orgiitii sal-
gim “biitiin diinyanin ortak diismani” ilan etmistir (URL7). Sekil 1’deki
haritada goriildiigii tizere, bu tarihe kadar COVID-19 vakalarinin yayildig

2 Findlater ve Bogoch’a (2018) gore ise, 6nemli Ol¢lide hava ulagimi vasitasiyla artan
uluslararasi insan hareketliligi, bulasici hastaliklarin yayilimini artirmakta ve kiiresel sagligi
tehdit edebilmektedir.

3 Seyahat kisitlamalariin COVID-19 salgminin yayilimina etkisini inceleyen Chinazzi vd.’ne
(2020) gore, salgin 23 Ocak’a kadar Cin’in diger sehirlerine yayildig: i¢in, bu tarihten sonra
getirilen Wuhan’a seyahat yasagi hastaligin Cin’in diger bolgelerine yayilmasini miitevazi bir
sekilde yavaslatmis, ancak vakalarin diger iilkelere yayilimini azaltmada daha etkili olmustur.
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yerler, Cin’in yakin cevresindeki iilkeler ve yan1 sira ABD, Italya, Ispan-
ya, Ingiltere, Fransa ve Almanya gibi Cin’e cografi olarak yakin olma-
yan ancak uluslararasi uguslarin ve turizmin 6énde gelen iilkeleri olmustur.
Bu iilkelere bulas, hem dogrudan Cin iizerinden hem de salginin sigcradigi
Fransa, Almanya, Singapur ve Malezya gibi lilkelerden ger¢eklesmistir
(bkz. Sekil 2). Vakalarin biitiin diinyada goriildiigi, viriisiin yayildig iilke
sayisinin 114’e ulagtigi ve enfekte olan kisi sayisinin 100 bini agtigt 11
Mart’ta, COVID-19 salgim Diinya Saglik Orgiitii tarafindan “pandemi”
ilan edilmistir (URL 8). Ilerleyen giinlerde, 6nce Avrupa ardindan Amerika
salginin yeni merkez iisleri haline gelmistir (Sekil 3).

v
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Sekil 1: COVID-19 salgimimn yayildigu iilkeler, 11 Subat 2020 (World Health
Organization, 2020c, s: 1)

Sekil 2: COVID-19 salgimimin uluslararast yayilimi (World Health Organization,
2020d, s: 2)
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Sekil 3: COVID-19 salgininin pandemi olarak ilan edildigi 11 Mart 2020 deki
yayilimi (World Health Organization, 2020e, s: 1)
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Salginin baglamasidan bu yana gecen siirecte, 23 Mayis 2020 tarihli
Diinya Saglik Orgiitii verilerine gore, 5.103.006 insan enfekte olmus* ve
333.401 kisi COVID-19’dan yasamin yitirmistir (World Health Organiza-
tion, 2020h, s: 1). Kritik durumda olan on binlerce hasta da enfeksiyonla
agir bir sekilde miicadele etmektedir’. Hali hazirda, Gigte biri A.B.D.’de
olmak iizere yaklasik 3 milyon aktif vaka bulunmaktadir (URL9).

Tablo 15 ve Tablo 16’deki verilere gore, salgin biitiin gelir gruplarina
yayilmistir. Ancak gelir gruplarina gore vaka sayilari onemli farkliliklar
gostermektedir. Salginin pandemi olarak ilan edildigi tarihten 1 ay dnceki
veriler incelendiginde, Cin’in i¢inde yer aldig: {ist-orta gelir grubu {iilkeler
siralamada onde iken, 11 Mart’a gelindiginde, iist gelir grubu {ilkelerde
vaka sayis1 100 bine yaklagmistir. Salginin pandemi ilan edilmesinden 1
ay sonra ise oranlar gelir gruplar1 arasinda ¢ok belirgin bir sekilde degis-
mistir. 11 Nisan’daki toplam vakalara bakildiginda, her 5 vakadan 4’iiniin,
kentlesme oraninin yani sira seyahat ve turizm faaliyetlerinin yiiksek ol-
dugu iist gelir grubu iilkelerde tespit edildigi goriilmektedir. Ancak toplam
vaka sayisiin 4 milyonu astig1 11 Mayis’taki veriler, salginin artik Cin
disindaki diger iist-orta gelir grubu iilkelere ve yani sira alt-orta gelir grubu
iilkelere de dnemli 6l¢iide yayildigina isaret etmektedir.

Tablo 15: Gelir gruplarina gére COVID-19 vaka sayilari, 11 Subat-11 Mayis

Gelir grubu 11 Subat 11 Mart |11 Nisan 11 Mayis
Diinya 43.103 118.319 [1.610.909 |4.006.257
Alt gelir grubu tilkeler 1 13 2.851 17.040
Alt-orta gelir grubu tilkeler 23 334 35.233 209.214
Ust-orta gelir grubu iilkeler 42.709 89.423 286.016 | 974.697
Ust gelir grubu iilkeler 235 27.853 1.286.097 |2.804.594
Uluslararasi (Tagima) 135 696 712 712

Kaynak: Diinya Saghk Orgiitii verileri kullanilarak hazirlanmistir (World Health
Organization, 2020c, 2020e, 2020f, 2020g)

Tablo 16: Gelir gruplarina gére COVID-19 vaka oranlari (%), 11 Subat-11

Mayrs
Gelir grubu 11 Subat 11 Mart |11 Nisan | 11 Mayis
Diinya 100,00 100,00 100,00 100,00
Alt gelir grubu iilkeler 0,002 0,01 0,18 0,43
Alt-orta gelir grubu iilkeler 0,05 0,28 2,19 5,22
Ust-orta gelir grubu iilkeler 99,09 75,58 17,75 24,33
Ust gelir grubu iilkeler 0,55 23,54 79,84 70,00
Uluslararasi (Tagima) 0,31 0,59 0,04 0,02

Kaynak: Diinya Saghk Orgiitii verileri kullanilarak hazirlanmistir (World Health
Organization, 2020c, 2020e, 2020f, 2020g)

4 Belirti gostermedigi i¢in hayalet hasta olarak tanimlanan ve heniiz tespit edilmemis
asemptomatik vakalarin varligi dikkate alindiginda, gercek sayi resmi olarak agiklanan vaka
sayisindan ¢ok daha fazla olabilir.

5 COVID-19 viriisiinden, 65 yas iistii bireyler, bagisiklik sistemi zayif olan kisiler ve kronik
rahatsizliklar1 olan hastalar daha fazla etkilenmektedir.
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Koronaviriis COVID-19 pandemisinin diinya genelindeki yayilimi
bolgeler bazinda incelendiginde, vakalarin, salginin baglangi¢c asamasinda
en ¢ok Cin’in i¢ginde oldugu Dogu Asya ve Pasifik bolgesinde, ancak iler-
leyen dénemlerde Avrupa ve Kuzey Amerika’da tespit edildigi goriilmek-
tedir. Diinyada kentsel niifus oraninin, hizmet sektoriinde istihdam edilme
oraninin, uluslararasi uguslarin ve turizm faaliyetlerinin en diisiik oldugu
Sahra-Alt1 Afrika’s1 ve Giiney Asya vakalarin en az tespit edildigi bolge-
lerdir®. Ancak, Avrupa ve Amerika’ya kiyasla gecikmeli de olsa, bu bdlge-
lerdeki vaka sayilarinda da dikkat ¢ekici bir artis yasanmaktadir (Tablo17
- Tablo18)’.

Tablo 17: Bolgelere gove COVID-19 vaka sayilari, 11 Subat-11 Mayts

Cografi bolge 11 Subat 11 Mart |11 Nisan |11 Mayis
Diinya 43.103 118.319 [1.610.909 |4.006.257
Dogu Asya & Pasifik 42.892 89.865 124.609 178.155
Avrupa & Orta Asya 43 18.050 828.812 1.714.618
Latin Amerika & Karayip 0 149 54.115 362.692
Orta Dogu & Kuzey Afrika 8 8.657 99.094 249.851
Kuzey Amerika 20 789 482.549 1.339.759
Giiney Asya 5 94 13.410 119.241
Sahra-Alt1 Afrika 0 19 7.608 41.229
Uluslararasi (Tagima) 135 696 712 712

Kaynak: Diinya Saghk Orgiitii verileri kullanilarak hazirlanmistir (World Health
Organization, 2020c, 2020e, 2020f, 2020g)

Tablo 18: Bélgelere gore COVID-19 vaka oranlari (%), 11 Subat-11 Mayis

Cografi bolge 11 Subat 11 Mart |11 Nisan |11 Mayis
Diinya 100,00 100,00 100,00 100,00
Dogu Asya & Pasifik 99,51 75,95 7,74 4,44
Avrupa & Orta Asya 0,10 15,25 51,45 42,80
Latin Amerika & Karayip 0,00 0,13 3,36 9,05

Orta Dogu & Kuzey Afrika 0,02 7,31 6,15 6,24
Kuzey Amerika 0,05 0,67 29,96 33,44
Gliney Asya 0,01 0,08 0,83 2,98
Sahra-Alt1 Afrika 0,00 0,02 0,47 1,03
Uluslararasi (Tagima) 0,31 0,59 0,04 0,02

Kaynak: Diinya Saghk Orgiitii verileri kullanilarak hazirlanmistir (World Health
Organization, 2020c, 2020e, 2020f, 2020g)

6 Bu bolgelerde vaka sayilarmin gorece azligi, test sayilarmm diisik olmasi ile de
iligkilendirilebilir (test sayilari i¢in bkz. URL9).

7 Halihazirda salginin bu bolgelerde dnemli 6l¢lide yayildigini sdylemek miimkiindiir. Dolay1-
styla, ilerleyen siiregte Giiney Asya ve Afrika’daki vaka artiglarinin ve sonuglarmin dramatik bir
sekilde yasanmasi olasidir. Zira Diinya Bankast verilerine gore, Giiney Asya ve Sahra-Alt1 Afri-
ka’sindaki pek c¢ok tilkede saglik sistemi zayiftir (URL10) ve en temel sanitasyon hizmetlerine
erigsimde bile onemli yetersizlikler yagsanmaktadir (URL 1). Dolayisiyla, bu bolgelerde vakalar
hizla artmaya devam ettigi takdirde, {ilkelerin saglik sistemlerinin ¢6kmesi kaginilmaz olabilir.
Boyle bir durumda, cok daha agir bir saglik ve insanlik krizi yasanabilir. Diinya Saglik Orgiitii,
“eger kontrol edilmezse, 2020 yili iginde Afrika’da yaklasik 45 milyon kisinin enfekte olabile-
cegini” ve “190.000 kisinin COVID-19’dan yagamini kaybedebilecegini” bildirmistir (URL11).
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Tablo 19: COVID-19 vakalarimin en ¢ok gériildiigii tilkeler

Sira 11 Subat 11 Mart 11 Nisan 11 Mayis
1 Cin Cin A.B.D. A.B.D.

2 Singapur italya Ispanya Ispanya

3 Tayland Iran Italya Rusya Fed.
4 Giiney Kore | Giiney Kore | Almanya Ingiltere
5 Japonya Fransa Fransa italya

6 Malezya Ispanya Cin Almanya
7 Avustralya Almanya Ingiltere Brezilya
8 Vietnam AB.D. Iran Tiirkiye
9 Almanya Japonya Tiirkiye Fransa

10 Ingiltere Isvigre Belgika Iran

11 A.B.D. Hollanda Isvigre Cin

12 Fransa Ingiltere Hollanda Kanada
13 B.AE. Isvec Kanada Hindistan
14 Kanada Norveg Brezilya Peru

15 Italya Belgika Portekiz Belgika
15 lkedeki toplam |, o5, 114.990 1.358.689  |3.202.177
vaka sayis1

15 tilkedeki toplam

vakasayisin o g 65 % 97,19 % 84,34 % 79,93
diinyadaki toplam

vaka say1sina orant

Kaynak: Diinya Saghk Orgiitii verileri kullanilarak hazirlanmistir (World Health
Organization, 2020c, 2020e, 2020f, 2020g)

Vakalarm en ¢ok goriildiigi tilkeleri 1 aylik periyodlarla sunan Tab-
lo 19, pandeminin siire¢ i¢indeki yayilimimi da 6zetlemektedir. Baslangic
asamasinda 6nemli 6l¢iide Cin’in sorunu olan salgin, ikinci periyodda hem
Cin’in hem de bir yandan Giiney Kore ve Japonya gibi yakin ¢evresindeki
iilkelerin, bir yandan da A.B.D., Ingiltere ve Ispanya gibi uluslararas1 ugus-
larin ve turist gidig-gelislerinin yogun oldugu {ilkelerin meselesi haline
gelmistir. Cin ve Iran haricinde bu iilkelerin tamam {ist gelir grubunda yer
almakta ve kentlesme oranlar1 da yliksektir. Son periyodlarda ise, salgin
artik yalnizca bir grup iilkenin degil, biitiin diinyanin miicadele ettigi bir
saglik krizine donilismiistiir. Bu periyodlarda, listedeki {ist-orta gelir grubu
iilkelerin say1s1 artmis, hatta ilk defa alt-orta gelir grubundan bir tilke (Hin-
distan) listede yer almistir. Ayrica, yliksek diizeyde kentlesmis orta gelir
grubu tilkeleri olan Brezilya ve Rusya Federasyonu’nda vaka sayilar1 ¢ok
hizl bir sekilde artmistir.
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COVID-19 Pandemisinin Sosyo-Ekonomik Sonuglar: ve
Turizm-Seyahat Sektoriine Yansimalari

Viriis biitlin diinyaya yayildiktan ve pandemi olarak ilan edildikten
sonra, hemen hemen biitiin iilkeler kendi iglerine kapanmis ve cesitli
kisitlamalar gelistirmislerdir. Bu ¢ercevede, uluslararast uguslar durma
noktasina gelmis, okullar kapanmis, bir¢ok ekonomik faaliyet askiya
alinmis, turizm faaliyetlerine de ara verilmistir. Biitiin bu 6nlemlere rag-
men, pandemi diinya genelinde heniiz kontrol altina alinabilmis degildir,
ne zaman alinabilecegi hususunda bir goriis birligi de yoktur. Ayrica, he-
niiz etkili bir ilag¢ ya da as1 kullanima girmis degildir ve diinya genelinde
tedavisi devam eden milyonlarca aktif vaka vardir. Bununla birlikte, bazi
iilkeler sinirlar1 agmaya, bir¢ok iilke de kisitlamalar1 gevsetmeye basla-
mustir®. Zira pandemi, 6nceki baslik altinda agiklanan saglik sonuglarinin
yani1 sira, sosyo-ekonomik cephede de ¢ok agir sonuglar ortaya koymus-
tur.

Birlesmis Milletler’in yil ortasi ekonomik analizlerine goére, 2020°de
diinya ekonomisinin %3,2 oraninda kiigiilmesi ve 8,5 trilyon $ zarar etmesi
ongoriilmektedir (URL13). Birlesmis Milletler, 2020 yilinin sadece ikinci
ceyreginde, 195 milyon calisanin isini kaybedebilecegini, en iyi senaryoya
gore gelismis iilke ekonomilerinde iyilesmenin 2020 yili sonlarinda basla-
yabilecegini, daha kotii bir senaryoda ise, bu tarihin Biiyiik Buhran’dan bu
yana ger¢eklesen en biiyiik ekonomik gerilemenin baslangici olabilecegini
belirtmektedir (United Nations, 2020b, s: 5). Salgin krizinin bu agir eko-
nomik sonuglarinin sosyal etkilerinin olmasi kagimilmazdir. Bu baglam-
da, ¢ocuklarin, genglerin, kadinlarin, yaslilarin, engellilerin, gdgmenlerin,
miiltecilerin, azinliklarin, evsizlerin gecekondu mahallelerinde yasayan-
larin, asir1 yoksul insanlarin ve ¢esitli marjinal gruplarin, salginin yikici
sonuglarindan en fazla etkilen gruplar olmasi beklenmektedir (United Na-
tions, 2020c, s: 7). Ayrica, pandemi krizinin ekonomik, sosyal ve finansal
etkilerinin pandeminin kendisinden de daha uzun siirecegi ve bu durumdan
en fakir {ilkelerin, gelismekte olan iilkelerin ve yiiksek borglu iilkelerin en
agir zarar1 gorecegi tahmin edilmektedir (United Nations, 2020b, s: 5).

Genel bir gergevede, salgin siirdiiriilebilir gelismeye, bu baglamda
2030 Siirdiiriilebilirlik Ajandasi hedeflerine biiyiik bir darbe vurmustur.
Zira “saglik ve kaliteli yasam” hedefi kapsamindaki kazanimlarin salgin
nedeniyle zarar gormesinin yani sira, yasanan gelir kayiplarinin “yoksul-
luga son” hedefi kazanimlarini etkilemesi, tedarik zincirlerinin bozulmasi
ile gida iiretimi ve dagitiminda yasanan sikintilarin “agliga son” hedefi ka-
zanimlarina zarar vermesi, okullarin kapatilmasinin “nitelikli egitim” he-

8 Diinya Saghk Orgiitii Avrupa Direktdrii, viriisiin yayilmasmi kontrol altina almak igin
uygulanan kisitlamalarin gevsetilmesinde acele edilmesinin ikinci bir dalgay: getirebilecegi
hususunda tilkeleri uyarmaktadir (URL12).
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defi kazanimlarina zarar vermesi s6z konusudur. Yani sira salgin siirecin-
de kadina yonelik siddetin artmasi ve kadinlarin ekonomik kazanglariin
riske girmesi “toplumsal cinsiyet esitligi” ve “esitsizliklerin azaltilmas1”
hedeflerine ulagilmasini yavaslatmaktadir. Birlesmis Milletler “iklim ey-
lemi” ve “kentsel siirdiiriilebilirlik” hedeflerinin de salgindan etkilendigini
belirtmektedir. Salgindan en fazla etkilen siirdiiriilebilirlik hedeflerinin bir
boliimii ise hig siiphesiz “insana yakisir is ve ekonomik biiytime” ile ilgili-
dir (United Nations, 2020a, s: 12).

Bu baglamda, is giicli yogun bir sektdr olan seyahat ve turizm, mil-
yonlarca is kayb1 ve ekonomik daralmayla birlikte, kiiresel durgunluktan
en fazla etkilenen sektorlerden biri olmustur. Zira sehirlerin ve iilkelerin
giris ¢ikiglara kapatilmasi, salginlarin tespit edildigi bolgelerde uygulanan
karantinalar, iptal edilen uluslararasi spor ve sanat etkinlikleri, kongreler,
seyahat kisitlamalar1 ve yasaklar turizm ve seyahat sektorlerini tiim diinya-
da durma noktasina getirmistir (Acar, 2020; Ibis, 2020). Bu gergevede, en
biiylik hava yolu sirketinden kirsal bir yerlesmedeki en kiigiik otele kadar
sektoriin faaliyetleri durmus, bu krizden turizm ve ulastirma caligsanlar ile
aileleri derinden etkilenmistir®. Yakindan iliskili tedarik zincirleri diinya-
sinda, etkinin sadece sektoriin i¢inde degil, diger sektorler (tarim, insaat,
finans ve teknoloji saglayicilari) tarafindan da hissedilmesi 6ngoriilmekte-
dir. Ayrica, sektdrdeki durgunlugun bilhassa kadinlar, gencler ve kirsal top-
luluklar gibi niifusun en savunmasiz gruplarini etkilemesi beklenmektedir
(World Tourism Organization, 2020).

Bu nedenlerle seyahat ve turizm sektorii, acil durum gegtikten sonra
faaliyetlerin siirebilmesi i¢in acil destege ve 6zel hafifletme paketlerine ih-
tiyag duymaktadir. Bu ¢ercevede, Diinya Saglk Orgiitii, Uluslararas: Sivil
Havacilik Orgiitii, Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii, 6zel sektdr kuruluslar:
ve iiye devletlerle birlikte galisan Diinya Turizm Orgiitii, krizin etkisini
azaltmak ve turizm yoluyla toparlanmay1 hizlandirmak igin bir dizi 6neri
gelistirmistir (bkz. Tablo 20). Bu oneriler ile krizin yonetilmesinde, hii-
kiimetlere, 6zel sektore ve uluslararasi topluma rehberlik edilmesi amag-
lanmaktadir'®. Diinya Turizm Orgiitii ii¢ gruba ayirdig1 bu dnerilerinin es
zamanli bir sekilde ve tiim paydaslarin igbirligi ile ele alinmasini tavsiye
etmektedir (World Tourism Organization, 2020).

9 COVID-19 salgminin uluslararas: turizm {izerindeki etkisini degerlendiren Diinya Turizm
Orgiitii'ne gore, turizm sektdriinde calisan 100 milyondan fazla kisinin salgin siirecinde isini
kaybetmesi s6z konusudur (URL14).

10 Diinya Saghk Orgiitii 6nerilerini iki temel gériise dayandirmaktadir. Birinci gériise gore,
seyahat ve turizmi desteklemek, faaliyetleri ve gecim kaynaklarini desteklemektir. Tkinci
goriis, turizmin geri sekme ve diger sektorlerin toparlanmasini saglama kapasitesini kanitlamig
olmasidir.
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Tablo 20: Diinya Turizm Orgiitiiniin seyahat ve turizm sektérii igin onerileri

Alanlar Oneriler

Ise devam etmeyi tesvik edin, serbest meslek sahiplerini
destekleyin ve en savunmasiz gruplari koruyun.

Sirketlerin likiditesini destekleyin.

Ulastirma ve turizmi etkileyen vergiler, harglar ve diizenlemeleri
gbzden gecirin.

Tiiketicinin korunmasini ve giivenini saglaym.

Beceri gelisimini (6zellikle de dijital becerileri) ilerletin.
Turizmi ulusal, bolgesel ve kiiresel ekonomik acil durum
paketlerine dahil edin.

Krizi yonetmek
ve etkilerini
azaltmak icin

Kriz yonetim mekanizmalari ve stratejileri olusturun.

Turizm yatirim ve operasyonlari i¢in finansal tesvik saglayin.
Seyahat ve turizmi etkileyen vergi ve diizenlemeleri gézden
gecirin

Seyahat kolaylagtirmalarini artirmn.
Yeni islerin ve becerilerin gelisimini, 6zellikle de dijital isleri

Te§v1k tegvik edin.
iS;ﬁleerIIllael;ive Tesvik ve kurtarma paketlerinde ¢evresel siirdiiriilebilirligi yaygin
hizlandirmak hz.ﬂe getirin. —— — -
igin Piyasay1 anlay}q ve giiveni yemdep saglamak ve talebi
canlandirmak i¢in hizli hareket edin.
Pazarlama, etkinlik ve toplantilari artirin.
Ortakliklara yatirim yapin.
Ulusal, bolgesel ve uluslararasi toparlanma programlarinda ve
Kalkinma Yardiminda turizmi yayginlastirin.
Pazarlari, tiriinleri ve hizmetleri gesitlendirin.
Pazar bilgi sistemlerine, dijital doniigiime yatirim yapin.
. Turizm y6netisimini her diizeyde giiclendirin.
Gelecege Krize hazir olun, dayaniklilik olusturun ve turizmin ulusal acil
hazirlanmak . . R <
icin durum mekanizma ve sistemlerinin bir parcast olmasini saglayn.

Beseri sermayeye ve yetenek gelisimine yatirim yapin.
Siirdiiriilebilir turizmi siki bir sekilde ulusal giindeme yerlestirin.
Dongiisel ekonomiye gegin.

Kaynak: “Seyahat ve Turizm Yoluyla Ekonomilerin Desteklenmesi” raporundan
yararlanlarak olusturulmugstur (World Tourism Organization, 2020, s: 11-13)

Sonug¢

Diinya, insanlarin saglig1 ve gecim kaynaklar tizerinde ¢ok agir etki-
ye sahip bir kiiresel salgin1 yasamaktadir. Bu ¢calismada COVID-19 salgin
krizi nedeniyle saglik ve ekonomi kiskacina giren kentsel diinyanin turizm
ve seyahat agmazi incelenmistir. Calismanin yazildigi donemde devam et-
mekte olan COVID-19 pandemisinde, vaka sayis1 diinya genelinde mil-
yonlarla ifade edilirken, 6liimlerin sayis1 300 bini ge¢mis, salgin her giin
binlerce kisinin yagamini yitirdigi, siire¢ boyunca milyonlarca insanin issiz
kaldig1 bir krize evrilmistir. Alinan biitiin 6nlemlere ragmen, yeni vaka sa-
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yilart bir bolgede azalsa da bir baska bolgede artmaktadir. Sonug olarak,
pandemi diinya genelinde heniiz kontrol altina alinabilmis degildir.

Istatistiklerin anlik olarak degistigi bu kiiresel kriz, yikic1 saglk so-
nuglarinin yani sira siirdiiriilebilir gelismeye darbe vuran agir sosyal ve
ekonomik sorunlar1 beraberinde getirmistir. Bu siirecte, seyahat ve turizm
COVID-19 pandemisinden en fazla etkilenen sektorlerden biri olmustur.
Gelinen noktada, 6zellikle de turizm {ilkeleri ve kentleri sosyo-ekonomik
siirdiiriilebilirlik ile sagligin siirdiiriilebilirligi arasinda bir ¢ikmaza girmis
durumdadir. Zira Cin’de baslayan salginin diinyaya yayilmasinda, viriisii
tasiyan kisilerin yaptiklar1 seyahatler etkili olmus, salgini kontrol altina al-
mak i¢in getirilen seyahat ve turizm kisitlamalar1 ise sektoriin faaliyetlerini
durma noktasina getirmis, bu durgunluktan sektor ve sektor ¢alisanlari agir
zarar gormustur.

Son tastyici ortadan kalkmadan ya da etkili bir as1 / ilag bulunup kul-
lanilabilir hale gelmeden, ya da viriis iyi yonde bir mutasyona ugramadan
tehlike tamamen ge¢meyecektir. Ote yandan kiiresellesmis bir ekonomik
sistem i¢inde, iilkelerin yillarca kendi iglerine kapali kalmas1 da pek miim-
kiin goriinmemektedir. Bu nedenle, pek ¢ok devlet ve uluslararasi kurulug
ekonomi ve saglik kiskacinda bir denge kurmaya ¢aligmaktadir. Bu gerge-
vede, Diinya Turizm Orgiitiiniin sektdr icin gelistirdigi 6neriler faydalidr,
ancak turizm ve seyahat faaliyetlerine baglamak i¢in acele edilmemelidir.
Zira yalnizca 1 vakanin alinan 6nlemlere ragmen 5 aydan kisa bir siire-
de 5 milyondan fazla vakaya doniistiigii ve halihazirda milyonlarca aktif
vaka oldugu g6z Oniine alindiginda, sinirlari agmak ve uluslararasi ugus-
lar1 baslatmak i¢in diinyanin giivenli bir yer oldugunu diisiinmek heniiz
miimkiin degildir. Dolayistyla saglik otoritelerinin onay verdigi bir zamana
kadar uluslararasi turizm ve seyahat faaliyetlerine baglanilmamalidir. Sal-
gin kontrol altina alinincaya kadar, tiim tlkelerin, kurum ve kuruluslarin
onceligi insan ve toplum sagligi olmalidir. Salginin ortadan kaldirilmasi
ve krizin asilmasi siirecinde sorumluluklar ortak bir sekilde paylasiimali,
0zel cikarlar1 korumak yerine, sosyo-ekonomik-¢evresel siirdiiriilebilirlik
ekseninde kimseyi arkada birakmayan biitiinlesik ¢ozlimler tiretilmelidir.

Ve diinya yeni salgmlara karsi hazirlikli olmalidir. Zira siiregiden
kentlesme dinamikleri, kiiresellesme ve hareketlilik ile birlikte salginla-
rin ortaya ¢ikma sikhigi artmustir. Ulkeleri etkileyen bu salgmlar kentsel
stirdiiriilebilirligi tehdit etmekte, sehirlerdeki kirilgan niifuslar bu siiregten
daha ¢ok etkilenmektedir. Dolayisiyla, baska salginlarin her zaman igin
miimkiin oldugu, COVID-19 pandemisi ortadan kalktiktan sonra da bas-
ka pandemilerin olacag1 gercegi dikkate alinarak, iilkeler saglik sistem-
lerini, ekonomilerini, kentlerini ve yiiz ylize bir faaliyet alani olan turizm
sektoriinii yeni salginlara kars1 hazirlikli hale getirmelidir. Bu ¢ercevede,
saglam erken uyar sistemleri kurmak, 6ngoriicii modeller gelistirmek, kii-
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resel koordinasyon ve seffaflik yeni salginlarin 6nlenmesine, saptanmasina
ve ortadan kaldirilmasina yardimci olabilecektir. Ayrica salgin tehdidinin,
afet yonetimi ve kentsel planlama ¢aligmalarinda biitiinlesik bir sekilde
ele alinmasi, esnek sektorel planlama stratejilerinin gelistirilmesi, salgin
hastaneleri ve karantina yerleskelerinin planlanmas1 ve insasi, dijital be-
cerilerin gelistirilmesi, akilli saglik ve akilli turizm gibi akilli sehir bile-
senleri ve teknolojileri {izerine yatirim yapilmasi salginlarla miicadeleye
katki koyabilecektir. Gelecek c¢aligmalar, iilkeleri, kentleri, toplumlari,
ekonomileri, seyahat ve turizmi salginlara kars1 direngli kilmanin yollarina
odaklanmalidir.
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GIRIS

Insanoglu, yasami1 boyunca kaderini degistirecek pek ¢ok olayla kars1-
lagmistir. Kimi zaman yerkiire, insan1 hayal kirikligina ugratacak sel, kasir-
ga, kuraklik, salgin hastaliklar vb. afetlerle anilir hale gelmistir. Deprem ise
en yikici ve en can alici olanlarindan biridir. Erzincan’da oldugu gibi bazi
depremler sehirleri yerle bir etmis ve sehrin tiim tarihi dokusunu silmistir.
Erzincan yillar boyu bir¢ok deprem yasamis, kent tarihinin belirli donem-
lerinde yikimi biiylik olan depremlere sahitlik etmistir. Bu durum, sehir
yerlesim diizenini etkilemis, sehir merkezinin kaymasina sebep olmustur.
Depremlerin ardindan, halkin bir kismi sehirde yasamaya devam ederken,
bir kism1 da go¢ etmistir. Fakat sehir niifusunun ¢ogunlugunu depremler-
de kaybetmistir. Dolayisiyla depremin kent kaderini belirlemede etkin rol
oynadig sOylenebilir. Erzincan 6zelinde durum ele alindiginda, sehrin kiil-
lerinden yeniden dogan ziimriidiianka gibi bir varolus miicadelesi verdigi
sOylenebilir. Bu ¢calismada, dogal afet cesitleri ve oncelikli olarak deprem
kavrami ele alimmistir. 1939 Erzincan depremi sonrasinda ¢ikartilan ilk
afet yonetmeligine deginilmis, ge¢misten bugiine kronolojik olarak afet
yonetmeliklerine yer verilmistir. Erzincan ilinin cografi konumu ve 6zel-
likleri incelenerek, kentin gecirdigi iki biiyiik deprem degerlendirilmistir.
Depremde hasar goren yapilardan bazilari, plan, kat sayisi, yap1 yliksekligi
gibi veriler iizerinden incelenmistir. Depreme kars1 dayaniklilikta mimari
tasarimin ve mimarin rolil irdelenmistir.

DOGALAFET VE CESITLERI

Afet bir¢ok kurum ve kurulusun koordineli bir bigimde goérev alma-
sin1 gerektiren ve insan haklari i¢in fiziksel, ekonomik ve sosyal kayiplar
meydana getiren, normal yasami ve insan aktivitelerini durdurarak veya
kesintiye ugratarak toplumlar1 ve insan topluluklarini etkileyen dogal,
teknolojik ve insan kokenli olaylara denilmektedir. (Erkal ve Degerliyurt,
2009). Dogal afetler; ¢1g, yangin, toprak kaymasi (heyelan), deprem, sel ve
tsunami olarak 6rneklendirilebilir.

DEPREM

Yerkabugu icindeki kirilmalar nedeniyle ani olarak ortaya ¢ikan titre-
simlerin dalgalar halinde yayilarak gectikleri ortamlar1 ve yeryiiziinii sars-
ma olayima deprem denilir (URL-2,2009). Deprem olduk¢a kompleks ve
¢ok boyutlu bir olaydir. Yer kiiresinin derinliklerinde bir malzemenin ki-
rilmasinin, yeryiiziine yansimasi; binlerce can kaybina ve yapilarda biiyiik
yikima sebebiyet vermektedir. Tiirkiye, yogun bir deprem kusagi iizerinde
yer almaktadir. Ulkemizde bugiine kadar ¢ok fazla deprem meydana gel-
mistir. Ulkemiz topraklarinin yarisia yakiini kapsayan birinci ve ikinci
derece deprem bdlgelerinde, deprem riskinin oldukca yiiksek oldugu bilin-
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mektedir. Bugiine kadar tanik oldugumuz manzarada, depremlerin, biiyiik
bir boliimii, belli araliklar ile ayn1 alanlarda meydana gelmektedir. Deprem
haritalarimin 6nemi burada ortaya ¢ikmaktadir. Aslinda haritalara bakildi-
ginda, hangi bdlgelerin ekstra 6nleme ihtiyacinin oldugu okunmaktadir.
Her afet sonras1 oldugu gibi biiyiik depremlerin ardindan da kamuoyunda,
halkta ve teknik diinyada bir bilinglilik riizgar1 esmektedir. Ancak bu bilin-
cin arkasinda akilli bir arayistan ¢cok o anin etkisiyle duygusallik ve telas
hali mevcuttur. Ulusal Slgekte ders ¢ikarma yoluna ne yazik ki gidilme-
mektedir. Oysa sadece yer bilimleri, imar, mimarlik ve insaat diizeni, afet
sonras1 miidahale ve kurtarma etkinlikleri, yeniden yapim ve onarim faali-
yetlerine odaklanilsa ve bu konulardaki eksiklikler masaya yatirilsa, biiyiik
bir ilerleme kat edilecegi agiktir. Bu hususta ¢dzlim arayisimiz; deprem ani
ve sonrasindaki siire¢ olarak ikiye ayrilmalidir.

pa

..... - B U U
Resim 1 (URL- 7,2008) Deprem Haritasi

AFET YONETMELIKLERI VE TARIHSEL SURECI

Yonetmelik, kanun ve tiiziikklerin uygulanmasini saglamak amaciyla
cikartilan yine kanun ve tiiziiklerin uygulanmasina ydnelik ayrintilar ige-
ren, diizenleyici islemlere denir. Afetler, meydana gelis zamani belli ol-
mayan olgular oldugu icin her zaman hazirlikli olmay1 gerektirir. Bundan
dolay1 afet yonetmelikleri olusturulmustur. Meydana gelen yikici deprem-
lerden sonra yapi insasina ¢esitli kurallar getirilmeye calisilmis ve zamanla
bunlar afet yonetmelikleri seklinde ortaya konulmustur. Afet yonetmeligi
ad1 altinda ¢ikartilsa da aslinda igeriginde ¢cogunlukla depreme yer veril-
mistir. Deprem yonetmeliklerinin ¢ogunda, yiiriirlilkte oldugu zaman dili-
minde, meydana gelen deprem sonucunda biiyiik can kaybi ve yikimlarin
yasanmasiyla 6te yandan teknolojinin de gelismesi ile, yapilan hazirlik-
larin yetersiz kaldig1 anlagilmistir. Bu sebeple iyilestirilme ve gelistirme
yoluna gidilmistir. Ulkemizdeki deprem y&netmelikleri kronolojik olarak
asagidaki gibidir:
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= Tiirkiye Bina Deprem Yonetmeligi Teblig (2019)
= Tiirkiye Bina Deprem Y dnetmeligi (2008)

= Deprem Bolgelerinde Yapilacak Binalar Hakkinda Yonetmelik
(2007)

= Afet Bolgelerinde Yapilacak Yapilar Hakkinda Yo6netmelik (1998)
= Afet Bolgelerinde Yapilacak Yapilar Hakkinda Yo6netmelik (1975)
= Afet Bolgelerinde Yapilacak Yapilar Hakkinda Y 6netmelik (1968)
= Afet Bolgelerinde Yapilacak Yapilar Hakkinda Yonetmelik (1962)

* Yer Sarsintist Bolgelerinde Yapilacak Yapilar Hakkinda Yo6netme-
lik (1953)

= Tiirkiye Yer Sarsintis1 Bolgeleri Yap1 Yonetmeligi (1949)
= Zelzele Mintikalar1 Muvakkat Yap1 Talimatnamesi (1944)

» Zelzele Mintikalarinda Yapilacak Ingaata Ait Italyan Yapi Talimat-
namesi (1940)

Tiirkiye’de ilk deprem yonetmeligi, 1939 Erzincan depreminden son-
ra, 1940 yilinda ‘Zelzele Mintikalarinda Yapilacak Insaata Ait italyan Yapi
Talimatnamesi’ adi ile yiriirlige girmistir. Bu agidan afet yonetmelikleri
mevzuatinda, 1939 Erzincan depremi énem arz etmektedir. 1949 yonet-
meligine kadar yiiriirliige giren yonetmelikler, betonarme binalardan tam
olarak s6z etmemislerdir. O donemlerde, binalar ¢ogunlukla yigma yap1
sistemine sahiplerdir. Bu durum, o siire¢te meydana gelen depremlerin,
¢ok can almasina ve yapilarda biiylik hasarlarin olugmasina sebebiyet ver-
mistir. Bu yonetmeliklerde, deprem hesabi ile ilgili calisma bulunmamasi,
tasarim kurallarini 6ne gikartmakta ve mimarin deprem dayanimi hususun-
daki sorumlulugunu arttirmaktadir.

BUYUK ERZINCAN DEPREMLERI

27 ARALIK 1939 DEPREMI

Tiirkiye tarihinin yasadigi en biiyiik deprem felaketlerinden biri olarak
kabul edilmektedir. 27 Aralik 1939 tarihinde, gece saatlerinde gergeklesen
depremin siddeti, 7,9 olarak Sl¢iilmiistiir. Bu deprem sonucunda verilere
gore 32.968 kisi 6lmiis ve pek cok yapi hasar gérmiistiir. (Tablo 1) Etkisi
cevre sehirler Erzurum, Elazig, Tunceli, Glimiishane, Giresun, Trabzon,
Tokat ve Amasya’da da hissedilmistir. Vaziyet bdyle iken, diinyanin en
biiyiik deprem felaketlerinden birisi olan 1939 depremi, Erzincan sehri-
ni adeta yok etmistir. Kamu yapilarinin yikilmasi ve biiyiik hasar almasi
sonucu devlete ait binalarin giivenli olmadig1 kanisina varilmigtir. Sehir
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merkezinde, Gar Binasi, Paga Hamami, Halk Egitim Merkezi, Tagshan gibi
5-6 bina ayakta kalabilmistir. Depremin kis aylarinda ger¢eklesmis olma-
s1, ulagim sikintilari, postane binasinin yikilmasi ve telgraf¢ilarin hayatim
kaybetmis olmasi bu kadar biiylik kaybin yasanmasina ve binlerce insanin
yarali olarak ¢ikartilmasina sebeptir. Mevsimin kis ve havanin karli olmasi
nedeniyle karayolu ile ulasim imkansiz hale gelmis adeta demiryolu tek
secenek olarak kalmistir. Demiryolunun énemi Erzincan merkezli biiyiik
depremde bir kez daha anlagilmistir. Depremlerden hasar almayan yapiy1
Alman miihendisler yapmustir. Sehirde yaptiklar1 konut binalarimin da ha-
sar almayis1 o donemde miihendis ve mimarlar1 kendi yapim yontemleri
tizerine diisiinmeye itmistir.(URL-3,2017)

HASARLI
BOLGE YIKIK BINA |BINA
Erzincan Merkez | 6601 605
Merkez Koyler 5473 2019
Refahiye Merkez | 15 105
Refahiye Koyler |2673 -
Kemah Merkez | 142 571
Kemah Kéyler 548 245
Tercan Koyler 776 1098
Piiliimiir 15 -
Yekiin 14.401 4043

Tablol 1939 Yili Deprem Bilancosu (Kara, R. ve Ustaoglu E. , 5.38)

1939 depremi 6ncesi Erzincan’a baktigimizda, bu depremin, biiyiik
yikima sebep olmasi; Tiirkiye nin Kurtulus Savasi’ndan yeni ¢ikmis olma-
s1, diinya genelinde heniiz yap1 teknolojisinin ¢ok ilerlememis olmasi, 6n-
ceki depremin ardindan biran 6nce sehrin toparlanmasi istegi sonuglarinda
deprem sartlarina uygun binalarin yapilmamasi, gerekli insaat kontrolle-
rinin saglanmamasi, yonetmeliklerin yetersiz olmasinin bu feci felakete
yol actigini sdyleyebiliriz. Biiyilik deprem sonrasi yeniden insa edilen kent,
dort bir yana agilan anayollar ile modern bir sehir goriiniimii kazanmaistir.
Tiirkiye’deki diger sehirlerin aksine eski yap1 yoktur. Binalarin biiyiik kis-
mi, deprem sonrasi yeniden insa edilmistir.

13 MART 1992 DEPREMIi

13 Mart 1992 tarihinde, saat 19:00 sularinda meydana gelen deprem,
ilin glineydogusu merkezli olup, Afad verilerine gore 6,6 biiyiikliigiindedir.
Sehirde biiyiik can kayb1 ve hasara sebep olmustur. Komsu iller arasindan
Erzurum ve Bingo6l’de de yogun sekilde hissedilmistir. Uzmanlara gore;
sehir, 6,6 biiyiikliiglindeki bir depreme gore oldukca fazla hasar almistir.
Yaklasik 50 y1l 6nce gerceklesen 1939 depreminden sonra, ¢ok daha kiiciik
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sayilabilecek 1992 depreminde de énemli binalarin yikilmasi; 50 y1l igeri-
sinde deprem ydnetmeliklerinin yeterince gelismediginin, mithendislik ve
mimarlik disiplinlerinde deprem dayanimimin énemsenmediginin bir nevi
gostergesi olarak kabul edilmistir. Deprem sonrasi bilangoya bakildiginda;
1939 yilinda yasanan biiyiik depremden sonra yapilan yapilarda, statik he-
saplar 6nemsenmemis ve miihendislik hizmetine dikkat edilmemistir. Er-
zincan depremleri konusunda arastirma yapan Jeoloji Yiiksek Miihendisi
Selahattin Ayan, “Insanlar1 6ldiiren deprem degil, insanlar1 6ldiiren kendi
elleriyle yapmis olduklar1 binalardir. Aslinda aldigimiz mesaj ¢ok net. Bu
ne demek? Depreme dayanikli binalar inga edecegiz. Bu miimkiin mii? Bu
cagda bunun fazlasiyla miimkiin oldugunu gorebiliyoruz.” (URL-1,2018)
demistir.

1992 depremi sonrasi, binalarda yapilan incelemeler 1s181nda; yapila-
rin ¢ogunlugunda mevcut yonetmeliklere uyulmadigi, kullanilan malze-
melerde kalite eksikliginin oldugu, tasarim asamasinda mimari ve tasiyict
sistem belirlenirken deprem dayaniminin géz 6niinde bulundurulmadigi,
diger yandan ise is¢ilik ve kalite kontrol eksikliklerinin oldugu, proje ku-
surlart ve yapim agamasinda yeterli denetimin bulunmadig1 saptanmaistir.
Erzincan’da son zamanlarda, zemin kat1 ticari amagla acgikta birakilmus,
bitisik-ayrik nizam farketmeksizin sadece kolonlar iizerinde ayakta duran,
4 veya 5 katli yapilar tercih edilir olmustur. Deprem dayanimi agisindan
son derece sikintili olan ‘yumusak katli’ yapilar hasarin en yaygin oldugu
tiplerdir. Biiyiik bir kesim, ilk imar planlarindaki 2 kat siniriin kaldirilmig
olmasini, bilyiik hata olarak gérmektedir. Bu deprem, o biiyiik cogunlugu
dogrular nitelikte olmustur. Geri kalan kesim ise 1939 depreminde hasarl
olan binalarin, tamir edilmesi gerektigi halde basit onarimlarla gecistirilip,
hizmete a¢ilmasinin en biiyiik problem oldugunu dile getirmektedir. Bu
calisma kapsaminda 10 yap1 ele alinip, kat yiikseklikleri, yap1 tipleri ve
planlart bakimindan inceleme yapilmistir. (Tablo 3)
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1992 DEPREMI ERZINCAN MERKEZI HASAR TESPITI

: : M YIKIK-AGIR ORTA HASAR AZ HASAR
IL ILCE KOY/MAHALLE Konut / Is yeri | Konut / Is yeri Konut / Is Yeri
Erzincan |Merkez |21 Mahalle 1747 /867 3178 /733 4144 /280
Erzincan | Merkez |87 Koy 1566 /24 1660 /26 2506 /43
MERKEZ GENEL TOPLAM 3313/891 4838 /459 6650 /323
1992 DEPREMI ERZINCAN ILCELERI HASAR TESPITI

Erzincan |Uziimlii |5 Mahalle 23/ - 130/ - 294 /13
Erzincan |Uziimlii |29 Koy 424 /1 452/2 651 /-
Erzincan |Uziimlii |37 kdy 32/- 148/ - 360/ -
Erzincan |Uziimlii |8 Mahalle 3/- 15/- 67/ -
ILCELER GENEL TOPLAM 482 /1 745 /2 1305/13
GENEL

iL GENEL TOPLAMI [3795/892  |5583/461 17955 /336

Tablo 2 1992 Depremi Hasar Tespiti (Cuhadaroglu, F. 1992, 5.139 )
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Tablo 3 Depremde Hasar Géren Yapilarin Incelenmesi
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Tablo 3 iin devami Depremde Hasar Géren Yapilarin Incelenmesi
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Tablo 3 iin devami Depremde Hasar Goren Yapilarin Incelenmesi
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Tablo 3 iin devami Depremde Hasar Géren Yapilarin Incelenmesi
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Tablo 3 iin devami Depremde Hasar Goren Yapilarin Incelenmesi
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Iy
B

Viikiaflar i 1an
I_'|I1-'.I|rlL. T

Resim 2 1992 Depremi Oncesi Dort Yol Agzi Hasar Goren Binalar

Resim 3 Bina Hasarlart (Cuhadaroglu, F. ve digerleri, 1992, 5.51)
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T T o IR
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Resim 4 Bina Hasarlar: (Cuhadaroglu, F. ve digerleri, 1992, s.50)

DEPREM DAYANIMINDA MiMARi TASARIMIN VE
MIMARIN ROLU

Yapilan arastirmalar, dogru yer se¢ciminden ardindan, yapinin deprem
dayaniminin ¢ogunlukla mimari tasarim asamasinda olustugunu goster-
mektedir. Cilinkii binanin geometrisi, bu agamada sekillenmektedir. Dep-
remin davranigi, géz ardi edilerek yapi tasarlamak, sonuglar1 bakimindan
biiyiik talihsizlik olmaktadir. Giiniimiizdeki mimari algi; secilen bir ge-
ometri diizenine, tasiyici sistemi uyum saglatmak seklindedir. Fakat bu
son derece zor ve pahali bir yontem olmakla birlikte, kimi zaman ¢6ziim-
siizliikler tiretmektedir. Bu tasarim hatalari, mimarlarin deprem dayanimi
ile ilgili yeterli egitim alamayisindan kaynaklaniyor olabilir. Tiirkiye gibi
onemli deprem kusagi iizerinde yer alan bir iilkenin, Mimarlik okullarinda,
depreme dayanikli yap1 kavraminin yeterince irdelenemiyor olmasi, egi-
tim sisteminde bir yetersizlik oldugunu gostermektedir. Bununla birlikte,
bazi mimarlar ‘depreme dayanikli yapt’ kavramini, yaraticiligi kisitlayan
bir faktor olarak gérmektedir. Diger yandan, ingaat miihendisleri, saglam
yap1 endisesi ile tasarimda esnekligin oniinde bir engel olmamalidir. Ciin-
kii gelisen yap1 teknolojisi ve miihendislik bilgisi ile artik yapilarin gesitli
kuvvetlere maruz kaldiklarinda ki davranislar1 daha iyi gozlemlenebilmek-
tedir. Belki de ingaat miihendislerinin bu konuda kendini gelistirmeleri,
mimarlara tasarim alaninda kendini daha 6zgiir hissetmesini saglayacaktir.

Depreme dayanikli yapilar tasarlanirken, yapinin depremin uyguladigi
giiclere kars1 gosterdigi reaksiyonlar dikkate alinmalidir. Bunu yaparken,
mimarlarin egitim hayatinda kazandig: bilgiler ile birlikte ¢esitli meslek
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gruplart ile koordinasyonlu ¢alisarak, dogru tasarim, dogru malzeme se-
¢imi, dogru statik hesaplarin ve deprem ydnetmeliginin dikkate alinarak
yapilmasi gerekmektedir. Yonetmelikler belirli araliklarla giincellenmeli
ve varsa eksiklikler giderilmelidir. Gegmisten giiniimiize degin ¢ikmis olan
ve mimarlik disiplinini yakindan ilgilendiren yonetmelikler (planl alanlar
imar yonetmeligi, deprem yonetmeligi, yangin yonetmeligi, yap1 denetim
uygulama yonetmeligi), mimarlarin egitiminde deginilmeli, goz ard1 edil-
meyecek sekilde muhakkak vurgulanmalidir. Cilinkii yap1 6lgeginde siirdii-
riilebilirlik esas alindiginda, bina dayanimi 6nem kazanmaktadir. Mimar-
lar, tasarimlarinda depremin binaya verecegi hasart minimumda tutacak
bir yaklagim benimsemeli ve deprem dayanimli bina yapiminda etkin rol
oynamalidir. Bu durum; mimari, kendi alaninda donanimli kilacaktir.

SONUC VE ONERILER

Gegmisten giiniimiize degin depremler, kentlerde sadece can ve mal
kaybia sebebiyet vermemistir. Kentin kaderini belirlemede etkin rol oy-
namis ve yeniden planlama siirecinde kente yeni bir kimlik kazandirmanin
yolu olmustur. Depremlerin zamani ve siddeti ile ilgili ongorii yapmak ol-
dukca zordur. Olas1 bir depremde, iilke 6lgceginde, depremlerin yarattig
sorunlar1 ¢ézme mekanizmasinin bulunmayisi, afetlere hazirliksiz yaka-
landigimiz gergegini gozler 6niline sermektedir. Bundan o&tiirtidiir ki Erzin-
can depreminde, kentin yeniden yerlesmesi sorunu, Erzincan kentine 6zel
yasal 6nlemler getirilerek ¢oziilmiistiir.

Erzincan 6rnegi, deprem sonrasi sehircilik miidahaleleri tarihi agisin-
dan, lizerinde ¢ok az arastirma yapilmis olmasina ragmen, bugiin i¢in bile
sehir planlama konularinda yararlanilabilecek ¢ok 6nemli bilgiler ve dene-
yimler sunmaktadir (Kiral,2001).

Depremlerin meydana getirdigi zararlarin azaltilmasi icin 3 iilkede
onemli diizeyde ¢aba harcanmustir.

1- 1933 Amerika Birlesik Devletleri
2- 1924 Japonya
3- 1940 Italya

4. iilke olarak Tiirkiye’de 1944 tarihinde Yer Sarsintilarindan Evvel
ve Sonra Alinacak Tedbirler Hakkinda Kanun yiiriirliige girmistir. 1939
Erzincan depremi, deprem sehirciligi ve deprem miihendisligi bakimidan
bir doniim noktast olmustur (Kiral,2001) .

Bu ¢aligmada; farkli islevlere sahip, belediye hizmet binasi, hastane,
fabrikalar, han, otel, okul ve otogar olmak {izere pek ¢ok yapi 6rnegi ele
almarak; plan yerlesimi, kat yiiksekligi, depremde ugramis oldugu hasar
acisindan incelenmistir ve bu baglamda bir tablo olusturulmustur. Incele-
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me sonucunda; ilk imar planlarindaki iki kat sinirinin korunmasi gerektigi
kanaatine varilmistir. Kat sayis1 fazla olan yapilarin ¢cogunun hasar aldigi
tespit edilmistir. Ote yandan 1939 depremi sonrasi, kentin yeniden kurul-
masi konusunda, aceleci davranildig1 saptanmistir. Bu siirecte, mevcut hali
ile yetersiz olan yonetmeliklere dahi uyulmamigtir. Yapilarda kullanilan
malzemeler, incelendiginde de yikimlarmm tesadiif olmadig1 goriilmiistiir.
Yapilarin yapiminda kullanilan malzemeler, hem kalite agisindan hem de
uygulama agisindan yetersiz bulunmustur. Bu malzemelerin kotii olmasini,
hem ekonomik sartlara hem de uygulamay1 yapan kisilerin yeterli egitime
sahip olmamalarina baglayabiliriz.

ONERILER

» Afet gelmeden dnce kurtarici 6nlemler alimmalidir. Gerekirse Tiir-
kiye’nin afet yonetim planlar tekrar gézden gegirilmelidir.

= Japonya gibi afet yonetiminde ilerlemis iilkeler 6rnek alinmal1 ve
yonetim modelleri incelenmelidir.

*  1939-1992 Erzincan depreminde hasar almadan ayakta kalan gar
binas1 gibi depremlerde yikilmayan yapilar incelenmelidir. Yapim yontem-
leri irdelenmelidir.

» Miihendislik ve mimarlik egitimlerinde dogal afet bilinci 6grenci-
lere asilanmalidir. Ozellikle mimarlik egitimi alan kisiler, tiim miihendis-
lik bilimlerini asgari dl¢ekte bilen bireyler olarak mezun olmali ve yapiy1
tasarlayanlar olarak daha nitelikli egitim sisteminden ge¢melilerdir. Bu da
egitim sisteminin ele alinmasi ile miimkiin olacaktir.

= Sadece mesleki biling yeterli olmayacagindan, toplumda afet bi-
linci artirilmalidir.

* Binalarm tasiyici sistemleri, tek boyutlu miihendislik anlayisindan
kurtarilmalidir.

=  Giiniimiizde ki yap1 denetim kavrami, daha islevsel hale getirilme-
lidir. Ve giinlimiiz teknolojisi 151g1nda daha sik giincellenmelidir.

=  Deprem yonetmeliklerinde, esnek degisikliklere gidilmesine izin
verilmemeli, yaptirimlar caydirict olmalidir.

= Belediyelerde, deprem miihendisi ¢alistirma zorunlulugu getiril-
meli, sehir planlama pek c¢ok disiplinle birlikte calismalidir.

» Tirkiye’de mevcutta imara agilan sahalarin, imara uygunlugu
arastirilmalidir.

= Ve asil amag her ne olursa olsun bulunan ¢6ziimiin ‘siirdiirtilebilir
olmas1’ gerekliligi unutulmamalidir.
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1.GIRIS

Son yillarda yaganabilir {iniversite yerleskesi olusturma gabalar1 ulus-
lararas1 giindemde 6nemli bir yer tutmaktadir. Universite yerleskelerin
yasanabilirligi i¢in 0l¢iit olusturmaya calisan birgok calisma bu anlamda
farkli yaklasimlar1 da giindeme getirmektedir. Christian vd. (2010)’a gore
yerleskelerin yasanabilirligi genel anlamda siirdiiriilebilirligin giiclendi-
rilmesi ile birlikte kullanicilar arasinda ¢evresel farkindaligin arttirilmasi
ile saglanabilecektir. Bu anlamda da yerleske igerisinde ulasim baglanti-
lar1 6nemli bir etken olarak goriilmektedir. Ozellikle yaya hareketleri ve
yaya yollarinin kalitesi yasanabilir kampiis i¢in 6nemli kriterler arasinda
gosterilmektedir (Miller, 2007). Bu anlamda Miller (2007) ¢alismasinda
ozellikle yaya ve bisiklet kullaniminda hem yerleske disinda hem de yer-
leske icerisinde karsilagilan sorunlara dikkat ¢ekmekte ve hatali planlama
yaklasimlarinin bu yonde olumsuz etkilerini degerlendirmektedir. Chris-
tian vd. (2010) tarafindan hazirlanan raporda da bir iiniversite yerleske-
sinde yayalarin karsilastiklar1 sorunlar analiz edilerek degerlendirilmis, bu
amagla hazirlanan anketler ile 312 6grenciye yerleskede yaya yollar1 ve
yaya hareketleri konusunda sorular yoneltilmistir. Sonuglar yerleske ytirii-
nebilirligini degerlendirmekte ve elde edilen verilerin degerlendirilmesi ile
yerleske icerisindeki yollarin analizini yapan bir harita olusturulmaktadir.
Bu harita ile yenilenmesi, giiclendirilmesi ve insa edilmesi gereken yollar
ortaya konularak genel anlamda yerleske yasanabilirligi i¢in siirdiiriilebi-
lirlik cergevesinde yiiriinebilirlik kriterleri olusturulmaya calisilmaktadir.

Limanond vd. (2011), son yillarda iklim degisikligi ve petrol prob-
lemlerine dikkat ¢eken arastirmacilarin 6zellikle liniversite yerleskelerinde
daha g¢evreci planlama yaklagimlar arastirdiklarini, bu ¢er¢evede de ula-
sim alternatifleri iizerinde durduklarini belirtmektedir. Bu anlamda toplu
tagima alternatifleri yaninda bisiklet ve yiiriiylis gibi yakit tiiketiminden
bagimsiz ulasim alternatiflerinin 6n plana ¢iktigini1 6ne siirmektedirler.
Bununla birlikte Limanond vd. (2011), yasanabilir iiniversite yerleskesi
anlaminda siirdiiriilebilir yaklagimlarin iiniversite igerisinde gliglenmesi ve
yerlesmesinin sadece iliniversitenin kendisini etkilemeyecegi igerisinde yer
aldig1 toplumu, kenti ya da kirsali da ayni sekilde etkileyebilecegi, doniis-
tiirebilecegi yoniinde diisiincelerini belirtmektedirler. Bu ¢ercevede Lima-
nond vd. (2011) bir liniversite kampiisiinde 130 6grencinin glinliik ulagim
giizergahlarini ortaya koyan arastirma gergeklestirmigler ve dgrencilerin
kendi beyanlari ile belirledikleri bu giizergahlari analiz ederek dgrencilerin
cok tipik ulasim davraniglarini degerlendirmislerdir. Bu analiz ve deger-
lendirmeler sonucunda genel olarak {iniversite kullanicilarinin, 6zelde ise
ogrencilerin eger uygun yerleske tasarim ve politikalar1 gelistirilemez ise
siirdiiriilebilirlik ¢er¢evesinde uzun ve yorucu ulagim alternatiflerini tercih
ettikleri ortaya ¢ikmistir. Bu analizler yerleske yasanabilirligini ve 6zellik-
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le 6grenci memnuniyetini ¢ok ciddi olarak etkilemektedir.

Tiim bu ¢aligmalar yaganabilir kentler olugturmak icin fikir tireten iini-
versite yerleskelerinin kendi yasanabilirliklerini olusturup olusturamadigi
sorunsali iizerine kilitlenmektedir. Bu ¢ergeveden degerlendirilecek olursa
yasanabilirlik konusunda kentler i¢in 6ncii rolii olan yerleskelerin siirdiirii-
lebilirlik kriterlerini tasiyip tasimadiginin tespit edilmesi 6nemli bir arag-
tirma konusu olarak karsimizda durmaktadir. Tiim bu tespitler yapilirken
elde edilen verilerin daha hizli, kaliteli ve ulasilabilir olmasi kullanilan ma-
kinalarin birtakim aksesuarlari ile daha kolay ve hizli sekilde olmaktadir.

Glnilimiizde insanlarin ¢ogu, yasam alani olarak kentleri tercih et-
mektedir. Hizla artan niifus ile kentlerdeki yasam ve yerlesim kaliteleri
de degisiklik gdostermektedir. Kent yagamini etkileyen g¢evre, ulagim vb.
bir¢ok unsur ayni zamanda yasam kalitesini etkileyen unsurlar arasinda
yer almaktadir. Plansiz ve rastgele yapilan yerlesimler, insanlarin ve diger
canlilarin refah i¢inde yagsamasini engellemekte ve ulagim, kat1 atik berta-
rafi, giiriiltii gibi birgok sorun olusturmaktadir. Yasli, cocuk ve engelliler
olmak iizere herkesin saglanan hizmetlere erisebilir olmasi, sosyal ve eko-
nomik olanaklar yiiksek, kuvvetli bir ulagim saglayan, temiz ve gilivenli
bir ¢evre yasanabilir kentleri dogurmaktadir. Ayni zamanda siirdiiriilebilir
kent olan yasanabilir kentler, insanlarin ve diger canlilarin kaliteli bir se-
kilde yagamalarini ve bu yasam kalitesinin arttirilmasini amaglamaktadir.
Bu baglamda yasanabilirlik kavrami kentlerdeki mekénsal kaliteyi de et-
kilemektedir.

Yasanabilirlik ¢aligmalarinda teknolojik gelisim ve degisimlerin de
kullanilmasi ile beraber insanlar daha konforlu bir yasam kalitesine ka-
vugmaktadir. Yagam kalitesi ile ilgili calismalarda teknolojik imkanlarin
degerlendirilmesi ayn1 zaman daha dogru ve hizli veri teminine de yardim-
c1 olmaktadir. Farkli fotograflama tekniklerinden, insansiz hava araglarina
kadar bir¢ok goriintiileme amagli teknolojik iiriinde bu amagclarla kullanil-
maktadir.

Gelisen teknoloji ile birlikte insansiz Hava Araglar1 havacilik alaninda
biiyiik gelisim gostermektedir. Askeri alanlarda kullanim1 uzun bir gegmi-
se dayanan insansiz araglarin, sivil havacilik alaninda da kullanimi1 giderek
artmaktadir. Giiniimiizde insansiz hava araclari, askeri ve sivil alanlarin
disinda fotografcilik, navigasyon ve iletisim gibi bircok profesyonel alan-
larda kullanilmaktadir. Uzaktan kontrol edilebilen bu insaniz araglar sivil
havacilik kullanimlarinda birgok imkan ve kolaylik saglamaktadir. Sagla-
dig1 diisiik maliyet, ¢oziiniirliik, hiz gibi 6zelliklerinin yani sira insanlarin
girmesinin miimkiin olmadig: tehlikeli ve riskli bolgelere ulagim kolaylig1
saglayarak Ol¢iimler ve goriintii yakalama gibi 6zellikler saglamaktadir.
Insansiz Hava Araclar, diisiik maliyet, kontrol kolaylig1, ulasilamayan teh-
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likeli alanlarda galisabilme, hizl1 veri toplamasi gibi bir¢ok teknik konuda
kolayliklar sunmaktadir.

Insansiz Hava Araglari igerisinde bulunana multikopterler. Bir¢ok bi-
lim alaninda kolaylik saglamak, arastirma olanaklar1 saglamak ve giinliik
yasantimizi kaliteli hale getirmek icin kullanilmaktadir. Hassas ve hizli
veri ile 6lcme ve haritalama yaparak topografik alanlarda kolaylik sagla-
maktadir. Insaat ve santiyelerde, santiyelerin gozlemi saglanarak gerek-
tiginde miidahale ile olumlu sonuclar alinmaktadir. Hafriyat alanlarinda
hacim hesabi yapilarak is giicii ve zamandan tasarruf edilmektedir. Bu in-
sansiz araglar sayesinde ulasilmasi zor alanlardan biri olan agrega malze-
melerinin oldugu alanlarin, kolaylikla ve giivenli bir sekilde iist 6l¢iimleri
ile malzeme hesab1 yapilmaktadir. Maden sahalarinda hacim hesabinin
yant bir sekilde sira giivenli risk analizlerinin ¢ikarilmasini saglamaktadir.
Multikopterlerin baslica kullanim alanlar1 asagidaki gibidir:

+  Ortofoto Harita ve Sayisal Arazi Modeli Uretimi
+ Kentsel Doniisiim Alanlarmin Ol¢iimii
» Park ve Bahgelerdeki ortii tabakasinin detaylandirilmasi, 6l¢iimii

* Agag, cicek, ¢im, bank, aydinlatma direkleri, parke envanterin
gorsel/sayisal iiretilmesi

* Suve Baraj Havzalarindaki kiy1 kenar ¢izgisinin 6l¢iimii, kiy1 ¢ev-
re kirliligi ve kacak yapilagsma takibi

*  Yeni mahalle olan K&y yerlesim alanlarinin haritalandirilmast,
ruhsat ve kagak yapi takibi

*  (Cop depolama alanlarinin periyodik olarak dl¢timii

* Cevre kirliligi takibi, dere 1slah projeleri, insaat sahalarinin izlen-

*  Mezarlik bilgi sistemi i¢in dl¢iimlerin havadan yapilmasi

* Sehir tanitimi i¢in Kiiltiirel, turistik yapilarin ve dren yerlerinin
panoramik video ¢ekimi

* Yeni imara agilacak ve yol ¢aligmasi yapilacak bdlgenin planlama
ve iiretim amagli hizli sekilde 3 boyutlu sayisal arazi modelinin {iretilmesi

*  Sehir ve Arazi i¢in 3 Boyutlu Modelleme

+ Maden Sahalarmin / Tasocaklarmimn Olgiimii ve Kiibaj hesabi
* Heyelan Takibi

+  Uriin Rekolte Takibi

* RES ve HES alanlar1 6l¢iimii
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* Dogal Afetler
* Arkeolojik Calismalar
* Arama Kurtarma

* Askeri ve Giivenlik (URL-1)

2.MATERYAL VE YONTEM

Canakkale Onsekiz Mart Universitesi Terzioglu Yerleskesi kullanici-
larinin yasam kalitesi ile ilgili bilgi, diisiince ve davranislarini1 6lgmek ve
yerleskede istenilen yasam kalitesine ulagmak i¢in gerekli dlciitleri belirle-
mek ve alinabilecek dnlemleri saptamaya yonelik olarak yapilan ¢aligmada
kullanilan cihazlara ek apartlar takilarak daha verimli ve hizli veri temini
bu calismanin genel hedefini olusturmaktadir. S6rvey ve analiz agamala-
rinda son derece onemli olan veri elde etmede kullanilan multikopterin
modernizasyonu, ulagimi zor yerlerden ¢cekim saglamaya ve genis perspek-
tif acilardan fotograflamaya yardimci olmaktadir.

3.BULGULAR

3.1. Modernizasyonu Yapilan Cihazlar ve Ozellikleri
Multikopter

Phantom 3 Professional; 4K kameras1 ve LightBridge teknolojisi ile
goriintii kalitesinin, ugus siiresinin ve ugus menzilinin iyilestirildigi hava
araclaridir. Kamera 6zellikleri;

* 4K Video Kayit (30 fps’e kadar)
* Full HD Video Kayit (60 fps’e kadar)
* 12MP Fotograf Cekimi (URL-2).

Tam olarak 2 km’nin de 6tesinden kontrol imkan1 saglar ve bunu ya-
parken HD boyutunda goriintii aktarimi saglar. Canli goriintli aktarimini
mobil cihaz ile gérebilme olanag verir ve cihaz lizerindeki hafiza kartina
gercek goriintiiyii kaydeder (URL-2).

Farkli stabilizasyon secenekleri ile kameranin sabit bir nesneye kit-
lenerek ¢ekim yapma, kumandadan manuel kontrol yapma, akilli cihaz
uygulamasindan kamera yonetimi ya da sadece stabilizasyon segenekleri
sunar (URL-3).

Phantom 3 Ucgus Kontrol Sistemi

Ana Kumanda: Ugus ile ilgili analiz ve islemlerin yapildig1 ana bolim
kisacasi aletin beyni burasidir. Motor hiz kontrol ve kumandasi, GPS ve-
risi, yer kumandasindan gelen komutlar, otomatik sensdrlerin verileri bu
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boliimde yorumlanir.

GPS Navigasyon: Hava cihazlarinn kontrol ve ugus zorlugundaki bir
numaral1 yardimcist GPS bazli navigasyon sistemindir. GPS yardimli ugus
stabil ucusu saglarken akici goriintiiler alinmasini saglar.

IMU: Ivme Olger Unite 6 eksen gyroscepe ve dlcerden gelen verileri
isleyerek ivme degisimleri ve hareketleri tespit ederek stabil igin gerekli
bilgileri toplar.

ESC: 4 Elektronik Hiz Kontrolorii sadece kumandadan gelen komut-
lar1 ve ugus yoniinii belirlemekle kalmaz ayrica cihazin beyninden gelen ve
stabil bir ugus i¢in gereken 4 motorun hiz kontroliinii uygular.

I¢ Mekan Navigasyonu i¢in Vision Pozisyonlama Sistemi: Vision Po-
zisyonlama Sistemi i¢ mekan uguslarinda ses dalgalarini kullanan bir ka-
mera sistemi olup stabilizasyon saglar. Bu sayede GPS verisi alinamayan
yerlerde dahi Phantom 3 stabil bir ¢alisma ve ugus saglar.

Oto-Kalkis (Auto-TakeOff): DJI uygulamasi (app) kullanilarak tek
dokunusgla Phantom 3 daha dnceden belirlenen yiikseklige ¢ikar ve orada
havada asili kalarak operatoriiniin komutunu beklemeye gecer.

Oto- Inis (Auto-Landing): GPS baglantis1 kuruldugu durumlarda,
Phantom 3 tek bir dokunusla kalkis yaptigr konuma geri donerek giivenli
inis saglar.

Acil Durum Eve Geri Doniis: Cihaz ana kumanda sinyalini kaybeder-
se ya da bataryasi ¢ok azalirsa ya da herhangi bir hata uyaris1 durumunda
"eve doniis" moduna geger. Kalkis noktasina geri doner. Bu koruma modu
icin GPS konumunun kalkig dncesinde aktif hale getirilmesi gerekmekte-
dir.

Akilli Posizyon Kontrolii Intelligent Orientation Control (I0C): IOC
sistemi Ozellikle yeni baslayan kullanicilar i¢in ¢ok faydalidir. Kumanda
kolunu ileri hareket ettirdiginizde cihaz kendi Oniine gore ileriye gider.
Kullanict ile cihazin 6nii ayn1 yone bakmiyor ise bu durum kafa karigtirict
olabilir. IOC modu her zaman kumandaya gdre kontrol saglayarak cihazin
onili kavramini ortadan kaldirarak ugusun sadece kullaniciya gore hareke-
tini saglar.

4K Video ve 12 Megapiksel Fotograf: 4K (4096 x 2160) ¢oziiniirlik-
tedir. H.264 kodekli video kayd1 ve fotograf ¢ekiminde ise JPEG ve DnG
RAW dosyalar iireten kamera 12 Megapiksel ¢oziiniirliik sunar.

Video Coziiniirliikleri ve Kare Sayilari:

DCI 4K (4096 x 2160): 24p, 25p
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UHD 4K (3840 x 2160): 24p, 25p, 30p
1080p (1920 x 1080): 24p, 25p, 30p, 48p, S0p, 60p
720p (1280 x 720): 24p, 25p, 30p, 48p, 50p, 60p

94° Genis A¢1 Lens: 94° Goriis acisina sahip lens balik goziine kagma-
yan bir genis a¢1 sunar, kenar bozulmalar1 azdir ve kaliteli goriintii sunar.
2.8 diafram degerine sahip lenste 9 diafram bigag ve bir asferik elemanda
bulunmaktadir (URL-3).

Yedek Batarya

Li-po (lityum-polimer) piller yiiksek akim ve yiiksek kapasite ihtiya-
cimi en yiiksek verimde karsilayan besleme kaynaklaridirlar. Li-po piller
kiiciik hiicrelerden olugmaktadirlar (Sekil 1). Her bir hiicrenin nominal ge-
rilim degeri 3,7V olmakta olup, amper seviyesinde yiiksek akim ihtiyacini
karsilayabilmektedirler. Bu 6zellikleri ile hicbir pil ile karsilastirilamaya-
cak performansi gosterebilmektedirler (URL-4).

Li-polimer pilleri sarj edilebilen pillerdir. Genellikle elektronik arag-
larda kullanilir. Li-polimerin avantajlari: Diger pillerden kiigiik ve tagi-
nabilir olmasidir. Hafiza sorunlar1 yoktur ve sarj olurken tam dolmasina
gerek yoktur. Sarj etmek icin tam bosalmasina gerek yok ve sarj1 yarida
kesmekte pil i¢in olumsuz bir etki yaratmaz. Hafiftirler ve esnektirler diger
piller gibi yere diistiikleri zaman zarar gormezler (URL-5).

Li-polimer piller siv1 elektrolit yerine polimer elektroliti kullanan ve
tekrar sarj edilebilen pillerdir. Yiiksek gii¢ ve performans saglamasi ve
kullanilmadig1 zaman enerji kaybini 6nlemesi ile kullanim 6nceligi yarat-
maktadir.

Sekil 1. PHANTOM 4480mAH Yedek Batarya



Mimarlik, Planlama ve Tasarim Alaninda Akademik Caligmalar - IT J 137

Filtreler

UV Filtreler: Ultra-viyole 1smlarini siizme gorevi yapan UV filtreler,
renksiz yapilari sayesinde olumsuz bir etkileri yoktur. Eger ortamda insan
gdzilinlin géremedigi ama fotografi etkileyecek UV 1sinlari var ise bu filtre
bu 1smlar siizerek fotograf yiizeyinde sisli bir tabaka olugsmasini engeller-
ler (Sekil 2), (URL-6).

ith UV filter

Sekil 2. UV Filtreli ve UV Filtresi Fotograflarin Karsilastiriimast (URL-7)

Polarize Filtreler: Polarize filtreler tic 6nemli amag¢ i¢in kullanilirlar.
Birincisi yansimalar1 6nlemesi, ikincisi renklerin doygunlugunu arttirmasi
(bu etki siyah-beyaz fotografta kontrastin artmasi seklinde ortaya c¢ikar),
liclinciisii ise yogunluk filtresi gibi ig gérmesidir. Polarize filtre, 15181n ob-
jektife giris agisin1 kontrol ederek metal olmayan yiizeylerden kaynaklanan
yansimalari dnler. Dairesel bir hareket ile kontrol edilen filtre, her yonden
gelen 15181 gegirmez, yalnizca belirli bir a¢1 ile karsidan gelen 15181 gegirir.
Diger yonlerden gelen 15181 engellenmesi ile yansimalar yok olur ve siz
bdylece bir camin arkasini veya bir irmak veya denizin dibini fotograflama
imkani1 bulursunuz. Polarize filtre ayn1 zamanda yansimalari engelledigi
icin daha zengin renkler elde edilir (URL-5).

Dairesel yani circular filtrelerin homojen bir etkileri vardir. Auto focus
SLR makinalarda ve spot 6l¢liim yapan makinalarda 6l¢iim hatasini engel-
lemek ve auto focus 6zelligini kullanabilmek i¢in dairesel polarize filtre
kullanimina gerek vardir (URL-6).

Yogunluk (ND) Filtreleri: Cok kisik bir diyafram degeri ve ¢ok dii-
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stik bir enstantane kullanilmasi gerektiginde ve bu degerler makinada yok
ise gri yogunluk filtresi en 6nemli yardimcidir. Gri renkteki bu filtreler
sensore gelen 15181 iki veya dort stop hatta sekiz stop azaltirken renklerde
degisiklige neden olmazlar. Ornek olarak 151k cok fazla oldugu icin yiiksek
enstantane (diisiik pozlama siiresi) kullanimi isteyen bir akarsu fotografi,
bu filtreyi kullanarak diisiik enstantanede yumusatilabilir (URL-6).

Golgelik

Kullanilan goriintiileme cihazimi direk giines 1s18indan koruyarak
daha net ve kullanigh goriintii elde etmek amaciyla kullanilan aparatlardir.

DIJI Inspire ve Phantom 3 I¢in Telefon Golgelik Aparati

Gorintiileme Cihaz1

Kullanilan multikopterin ugus giivenligini ve veri aktarimini saglaya-
cak yardimei cihazlardir. Ugus 6zelliklerini, kumanda ayarlariin takibini
saglayan bu mobil cihazlar sayesinde gerekli kontrol uygulamalari yiikle-
nerek gorintiilerin daha giivenli ve kaliteli sekilde elde edilmesini saglar.

SD Kart

En giiglii ve yiiksek kapasiteli SD™ UHS-I bellek karti, performans
icin en yiiksek hiz, giivenilirlik ve DSLR, gelismis dijital veya HD video
kamerasindan ¢ekilen, tavizsiz goriintii ile 4K UHD video kalitesi sunar.
95 MB/sn.ye varan aktarim hizlari, verileri, daha verimli bir liretim sonrasi
is akig1 i¢in hizli bir sekilde aktarir (URL-8).

SanDisk Extreme PRO SDHC ve SDXC UHS-I Kartlar, en {ist diizey
verimlilik adina {iretim sonrast ig akisi icin 95 MB/sn.ye varan aktarim
hizlar1 sunar. 90 MB/sn.ye varan yazma hizlar hizli ¢ekimler, seri ¢ekim
modu ve RAW ile JPEG ¢ekimlerle kolayca basa gikar (URL-8).

Profesyonel fotograf makineleri ve yliksek ¢oziiniirliiklii kameralar,
SanDisk'in sundugu en son yeniliklerin giiclinii, performansini, kapasitesi-
ni ve giivenilirligi gostermektedir. Bu nedenle profesyonel fotografcilar ve
video grafikerler SanDisk bellek kartlarina giivenmektedir (URL-8).

UHS Video Hizi1 Sinifi 30 (V30) (yalnizca 32 GB - 256 GB kartlar) ve
UHS Hiz Smifi 3 (U3) hizlariyla SanDisk Extreme PRO SDHC ve SDXC
UHS-I Kartlar, kesintisiz 4K UHD ve Full HD video ¢ekmeyi saglar. Bu
da onu, ekstrem sporlar ve diger hizli hareket igeren aktiviteleri kaydeden
profesyoneller i¢in kare sayisini diisiirmelerine gerek olmayan ideal kart
haline getirir Kart, RescuePRO Deluxe veri kurtarma yazilim1 indirme tek-
lifiyle birlikte sunulur. Bu yazilim, yanlislikla silinen dosyalarin kurtaril-
masini kolaylastirir (URL-8).
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SanDisk Extreme PRO SDHC ve SDXC UHS-I Kartlar darbeye, si-
cakliga, suya ve rontgen 1sinlarma kars1 dayaniklidir, boylece bellek kar-
tinin dayanikliligi hakkinda endiselenmeden kullanma iman sunmaktadir
(URL-8).

Yapilan goriintiileme islemleri olusturulan kimlik kartlarinda, genel ve
0zel sorunlarin aktarilmasinda veri olarak kullanilmistir (Sekil 3-8).
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BiLiM VE TEKNOLOJi UYGULAMA VE ARASTIRMA MERKEZI
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OGRENCI SOSYAL ETKINLIK VE KULTUR MERKEZi
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4.SONUC

Canakkale Onsekiz Mart Universitesi bulundugu konum itibari ile Ca-
nakkale kenti ve ¢evresinin sahip oldugu mitolojik, tarihi, kiiltiirel ve dogal
kaynaklariyla Tiirkiye ve diinyada dikkat ¢ceken, 6zellikle ziyaret edilen bir
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yerdir. Arastirmanin gergeklestirilmesi ve sonuglarinin karar vericiler tara-
findan dikkate alinmas1 durumunda yasam kalitesi yliksek siirdiiriilebilir
bir yerleske olmas1 kente gelenlerin iiniversite olanaklarindan da yarar-
lanmasi noktasinda alan ve aktivite olanaklarinda say1, kalite ve kullanim
orani dl¢iisiinde fiziksel, sosyal ve kiiltiirel agidan gelisme saglanmasi bek-
lenmektedir.

Tiim bu beklentilerin karsilanmasi noktasinda proje ile ¢alismada kul-
lanilmakta olan makinalarin daha giivenli, uzun 6miirlii ve verimli ¢alig-
masi saglanarak, zamandan tasarruf edilmistir. Daha kaliteli ve hizli veri
akis1 saglanmis, ayrica makinalarda meydana gelecek deformasyonlarinda
Online gecilmistir.
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1.Giris

Kentlerde, yerlesik hayatinin baslamasiyla birlikte kentsel ulagim kav-
rami da ortaya ¢ikmustir. Tlk ¢aglarda kiiciik yerlesim yerlerinde yasayan
insanlar ¢cogunlukla ulasimlarini yayan ya da hayvan sirtlarinda yaparlardi.
Bir noktada, kentlerin mekansal hacimleri insanlarin ulasim akslar1 ka-
dar biiyliyebiliyor ve dolayisiyla kent igerisinde sosyal, ticari ve kiiltiirel
mekanlar bu ulagim aksinin igerisinde sinirlantyordu (Giingdr, 2006). 18.
Yiizyilin sonlarina dogru baslayan, Endiistri Devrimi ile birlikte, hizli bir
sekilde koylerden kentlere gogler baslamis ve kent niifuslar1 zaman igeri-
sinde artma egilimine girmistir. Buna bagli olarak kent ¢eperleri de genis-
lemistir.

Bir enddistri iiriinii olan otomobil ilk basta sadece gelir durumu yiik-
sek kesime hitap eden bir iiriinken daha sonra iiretim kapasitesi arttirilip
maliyeti diistiriilerek kent i¢inde yeni ulagim araci haline gelmistir (Giines,
2012). Su an i¢inde bulundugumuz teknoloji caginda, diinya niifusu ve bir-
cok endiistriyel iiretim ¢ok hizli bir sekilde artmaktadir. Buna bagl olarak
kentlerde hizli bir sekilde biiylimektedir. Bu gelisim siirecinde kentlerde
altyapi yetersizligi, plansiz biiylime gibi bir¢ok sorunlarla karsilagilmistir.
Tiim diinyada artan otomotiv iiretimi, kentlerde yasayan insan sayisindaki
artis ve buna bagh olarak ortaya ¢ikan tiiketim sorunu kentlerde trafik ka-
osuna sebep olmaktadir (Glingér, 2006).

Sanayilesme hizina paralel olarak artan otomotiv kullanict sayisinin
kitlesellesmesi “otomobillesme” kavramini ortaya ¢ikarmistir (Parry vd.,
2007). Otomobillesme, kentlerin kontrolsiiz biiylimesi ve buna bagli ola-
rak yaya ve arag¢ trafiginin i¢ ice girmesi gibi temel sorunlara sebep ol-
mustur (Litman, 2011). Otomotiv, endiistri {iriinlerinin belki de hig birinin
yapamadigi birey, toplum ve kamusal mekan organizasyonu baslig1 altinda
kentleri, kendi ihtiyaglar1 dogrultusunda yeniden planlama gereksinimini
ortaya ¢ikarmistir (Giines, 2012).

Kentsel ulagimin siiphesiz en 6nemli unsurunu, araglarin biiylik bir
zaman dilimi gecirdikleri otoparklar olugturmaktadir. Kent i¢i ulagima oto-
motiv ile dahil olma siireleri, insanlarin giinlilk yagsam planlamalarina gore
degisken bir kavramdir. Insanlarin giinliik genel olarak is, ev ve sosyal
hayat gibi aktiviteleri ile ortalama 1-2 saat hareket halindeyken kullandik-
lar1 otomotivler, giiniin geriye kalan 22-23 saatlik zaman diliminde park-
lanma durumundadirlar (Yetigskul ve Senbil 2018). Baska bir tanima gore
ortalama gilinlin 2 saatini hareket halinde gegeren bir arag, 1 yilda 8760
saat oldugu goz oniine alindiginda; bu zaman diliminin, 730 saatini hareket
halinde geriye kalan 8030 saatini park halinde gegirmektedir (Haldenbilen
vd.,1999). Zamanin biiyiik ¢ogunlugunda parklanma halinde olan otomo-
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tivler aslinda kent i¢inde otopark ihtiyacinin ne kadar énemli oldugunun
gostermektedir (Haldenbilen vd., 1999). Buna ek olarak otomobiller kent
icerisinde agik ya da kapali bir alanda park halindeyken yaklasik olarak
15m2 yer gereksinimleri vardir (Yetiskul ve Senbil 2018).

Otomobiller, kullanim disindaki alanlarda park halindeyken kent ice-
risinde 6nemli diizeyde bir alan kapsamakta ve bu alanlar baska fonksiyon-
larla kullanilmamaktadir (Senbil ve Yetiskul, 2016). Bu nedenle otopark
alanlant kent icerisinde dogru bir sekilde belirlenmesi hem kent konfo-
ru hem de ulagim agisindan oldukg¢a 6nem tasimaktadir (Ulvi ve Akde-
mir,2019). Ozellikle kiiciik kent merkezlerinde kamusal, sosyal ve ticari
mekanlarin tek bir merkezde kompakt olarak toplanmasi giindiiz saatle-
rinde bu alanlarin yogun bir sekilde kullanilmasina ve dolayistyla trafik
tikanikligina sebep olmaktadir.

Kamusal, sosyal ve ticari mekanlarin tek merkezde toplandigi kent
tiplerinde ulagim talepleri de merkez noktalardaki ana akslarda olugsmak-
tadir (Ozen ve Yardim, 2015). Ana ulasim arterlerinin kent merkezinde
¢oOziilmesi kentin kaldirma kapasitesini agmakta ve ¢ok ciddi problemlere
neden olmaktadir (Oztiirk ve Isinkaralar., 2019).

Kent i¢inde bireyler giinliik ihtiyaclarma gore etkilesim halinde ol-
duklar1 kentsel mekanlara yakin olmak isterler. Bir bagka ifade ile kent
icinde bir noktadan diger noktaya ulagimda kullanilan otomotivler, hareket
halinin disinda bireylere yakin olan noktalardaki otoparklara park edilmek-
tedir (Ulvi ve Akdemir 2019). Kentlerin hizli biiylimesiyle birlikte basla-
yan altyap1 sorunlar1 ve artan otomobil sayistyla kendini gosteren otopark
sorunu kentlerde daha 6nceden var olan kaldirimlari(yaya yollarini), mey-
danlar1 vb. kamusal toplanma noktalarini isgal etmeye baslamistir (Icen,
2019). Bu sorunlan kentin demografik yapisi, sosyo-Kkiiltiirel 6zellikleri,
bireylerin davranig aliskanliklari, vb. birgok unsurla tek bir ¢at1 altinda de-
gerlendirmek biiylik 6nem tagimaktadir. Bu problemlerin ¢dziimiiniin ba-
sinda siiphesiz kentin mevcut niifus say1s1 ve orantili olarak gerekli toplam
otopark alanin hesaplanmas1 gerekmektedir. (Gilingér 2006).

1.1 Otopark Kavram

Giincel sozliige gore otopark, “Tasitlarin trafik bakimindan uygun olan
ve belli bir siire birakildiklar acik veya kapali yer, park yeri, park” (tdk).
Karayollar1 Trafik Yonetmeligi’nde “araglarin park etmesi i¢in kullanilan
acik veya kapali alandir” seklinde tanimlanmaktadir. Otopark baska bir
tanimla, araclarin kisa beklemeler ya da duraklamalar disinda hareketsiz
kaldiklar1 zaman diliminde konumlandirildiklar1 alanlardir. (Haldenbilen
vd., 1999). Bir baska ifadeyle otoparklar; otomotiv kullanicilarinin kent
icerisinde gergeklestirdikleri diger aktiviteler disinda otomotivlerini birak-
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tiklar1 alanlardir (Molan ve Simicevi¢, 2018). Otopark alanlarini daha iyi
analiz edebilmek i¢in park tiirlerine gore siniflandirma yapmak gerekmek-
tedir.

1.2 Otopark Tiirleri

1.2.1 Yol Ustii/Kenar1 Otopark

Yol iistli otoparklar literatiirde, yol kenar1 ve yol i¢i otopark olarak
tanimlanmaktadir. Tiirk Standartlart Enstitiisii'ne (1992) gore yol {stii
otopark, “tasit veya yaya yolu sathi iizerinde yaya kaldirimindan ayrilmig
cepte veya orta reflijde olmak iizere yol kenarinda yapilan kullanima gore
kullanim siiresi sinirsiz kullanimi siire ile sinirli olmak iizere iki ¢esit olan
acik otoparktir”. Yol iistii otoparklar, otomobil kullanicilari i¢in en mali-
yetsiz ve kolay olan ve ilk tercih edilen park tliriidiir (Tufan, 2020). Ko-
laylig1 bakimdan ilk tercih edilen yol iistii otoparklarin;

* Yol kenarina park etme esnasinda trafigin aksamasi ve muhtemel
trafik tikaniklar1 olusturma

» Park etme ya da park alanindan ¢ikis esnasinda yaya giivenligine
tehdit olusturma ve trafik kazasi riskini arttirma,

* Yol kenarina yapilan park sonucu yol kapasitesinin diigmesi ve
buna bagli olarak trafik yogunlugunda artma,

Gibi pek ¢ok probleme yol agmaktadir.

Buna ek olarak yol iistii otoparklari otomobillerin park etme sekilleri-
ne gore; yola paralel, 30, 45,60 ve 90 derece agili park etme olarak 5 ana
gruba ayrilmaktadir. Yol iistii/kenar1 otoparklarda park sekilleri ve bu park
etme sekillerine gore gerekli birim park alani Sekil 1’ de verilmistir.
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1.2.2 Yol Dis1 Otopark

Yol dis1 otoparklar, otomobillerin yetkili kurumlar tarafindan yol di-
sinda belirlenmis alanlara yaptiklar1 park cesididir. Karayollar1 Trafik Y 6-
netmeligi (1997)’e yol dis1 parklar; “Karayolu sinir ¢izgisi disinda olan ve
bir gecis yolu veya servis yolu ile tasit yoluna baglanan park yeri” seklinde
tanimlamuistir.

Yol dis1 parklar, kent igerisinde 6zellikle is yeri ve sosyal hizmet veren
kentin ana arterlerine yakin konumlarda olmalidir. Yaya akslariyla iligkinin
dogru analiz edildigi, s6z konusu alanda arag giris ve ¢ikiglarinin ulagim ve
yaya sirkiilasyon hattini1 olumsuz etkilemeyecek bir alana plan yapilmasi
onem teskil etmektedir.

B B e

Iy g
1 ¢ e
H '.‘E:.:J ': e |

Sekil 2: Yol Digr Qopark Sekilleri (Neufers, 2020}

T

| .
"

—_
: L F———
=

(R
1T
ERRE!
X
SREREIEAE]




Mimarlik, Planlama ve Tasarim Alaninda Akademik Caligmalar - IT 4 153

Yol dis1 otoparklar su sekilde siiflandirilabilir (Haldenbilen vd.,
1999); a) Ustii agik, kapali ya da yar1 kapali otoparklar b) Cok katl1 oto-
parklar ¢) Rampali otoparklar d) Mekanik tesisler kullanilan garajlar.

» Katlh otoparklarda, giincel otopark yonetmeligine gore;

*  Otopark rampa genisliklerinin 2.75 metreden az olmamasi gerek-
lidir.

*  Otoparklarda rampa egimlerinin %15 den fazla olmamas1 gerek-
lidir.

*  Otopark alanlarinda araglarin 90 derecelik doniis yapacagi yollar-
da gidis ve doniis yol genislikleri en az 6.50 metre olmalidir.

*  Otoparklarin tefrisinde manevra alani harig, binek otolari i¢in en
az 2,40x4,90 metre, kamyonet ve panelvan i¢in 3,00x6,00 met-
re, kamyon ve otobiisler igin en az 4,00x12,00 metre Olciisii esas
alinmaktadr.

1.3 Ulasim ve Otopark Sorunlari

1.3.1 Park Etme

Sanayi, ekonomik ve teknolojik gelismelerle ortak bir paydada iler-
leyemeyen Tiirkiye gibi iilkelerde saglikli bir kentlesme yapisi goriile-
memektedir. Kentlerde hizli niifus artisiyla baslayan plansiz biiyiimeler,
yollarda ara¢ tikanikliklari olugsmasina ve buna bagl olarak gergeklesen
hava kirliligi, trafik kazalari, yaya kullanicilarin alanlarinin kisitlanmas,
kent i¢indeki yesil alanlarin ya da meydanlarin otopark olarak kullanilmas1
gibi bir¢ok negatif sorunlara neden olmaktadir (Tozluoglu, 2017). Siiphe-
siz ki kent iginde seyahat talebine olan artig, yol masraflar, trafik kazalar
ve hava kirliligi gibi pek ¢cok olumsuz faktoriin artmasina sebep olmustur
(Litman, 2006).

Kentin en kii¢iik yap1 taglarini olusturan konut parsellerinde oncellikli
olarak bu otopark ihtiyacinin karsilanmasi gereklidir. Otopark yonetmelik-
leri kronolojik sirada incelendiginde, 1978 yilinda yayinlanan mevzuata
kadar konut parsellerinde otopark alanlartyla ilgili herhangi bir kisitlama
s0z konusu degildir. 1978 yilindan en son 2018 yilinda resmi gazete yayin-
lanan otopark yonetmeligine kadar parsellerde, 6zel ve kamu yapilarinda
aranan otopark kistaslar1 kademeli olarak gelistirilmistir.

Projesinde zorunlu olarak yapilmasi gerekli otopark alanlarinin ilgili
kurumlar ve yiiklenici arasinda gergeklesen ¢ikar ¢arkinin igerisinde bod-
rumlarda yapilmasi gereken otopark alanlari daire ya da diikkan olarak
satilmaktadir ( igen, 2019).
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Artan arag sahipligi ile beraber konutlarda karsilanamayan park prob-
lemi insanlarin yasam yerlerine en yakin yollar iizerinde park etme davra-
msima sebep olmustur. Ozellikle kent merkezlerinde zaten genis olmayan
yollar iizerine yapilan parklar hem yollarin kapasitenin azalmasina ve tra-
fikte aksamalara sebep olmaktadir.

Kent merkezlerinde ticaret bolgelerinin ve kamu yapilarinin fazla ol-
mast, yol dis1 park etme sisteminin oldukc¢a fazla kullanilmasina neden ol-
maktadir. Kentlerde yasayan insanlarin isleri kisa siirelerde halledilmeleri
icin araglarini yol kenarina park etmeleri, 6zellikle is ¢ikis1 gibi trafigin pik
yaptig1 saatlerde ciddi bir ara¢ kaosuna sebep olmakta ve yaya giivenligini
diisiirmektedir (Karasay 2016). Bu sebeple kentin ara¢ sayis1 artan niifus
hizina gore dogru hesaplanip kent igerisine yeterli kapasitede park alanlar1
olusturmak biiylik 6nem teskil etmektedir (Salman, 2017).

1.3.2 Yaptirim Eksiklikleri

Kent merkezlerinde yasanan en biiyiik problemlerden biride hig siip-
hesiz yol kenar1 parklardan kaynaklanmaktadir. Insanlarin 6zel ihtiyaglari-
n1 halletmek i¢in yol kenarina kisa stireli park etmeleri hem var olan trafik
akisini yavaglatmakta hem de yay kullanicilarinin konforunu diistirmekte-
dir. Bu tip park durumlarinda ilgili kurumlarca gerekli kontrollerin ve yap-
tinmlarin uygulanmamasi, bu park aligkanliginin devam etmesine sebep
olmaktadir.

Kent igerisinde var olan otoparklarin yonetmeliklere uygunlugunun
belediye tarafindan denetimlerinin saglikli bir sekilde yapilmasi da olduk-
ca 6nem arz etmektedir. Otopark giris ve ¢ikiglarinin, alan kullanimlari-
nin, ara¢ doniis yarigaplarinin var olan otopark kapasitelerinin maksimum
oranda kullanilmas1 agisindan dikkat edilmesi ve gerekirse diizenlemelerin
yapilmasi i¢in gerekli yaptirimlarin yapilmasi gerekmektedir.

1.3.3 imar Durumu ve Kent Dokusu

Kentin sahip oldugu kiiltiirel ve tarihi ge¢mis o kentin tarihsel siirec-
teki gelisiminde ve yapilagmasindan kritik bir faktdrdiir. Ozellikle tarihi
ozelliklerini koruyan kent merkezlerinde dar yollar, kentin otopark soru-
nun olusmasinda tetikleyici bir unsurdur.

Kentin imar plan1 hazirlanirken, éngdriilerin planli yapilamamasindan
kaynakl1 problem asagida siralanmistir:

Yol genisliklerinin az olmasi,

Konutlarda, ticaret merkezlerinde ve kamusal yapilarda gerekli
otopark ihtiyag¢larinin karsilanamamasi,

Kent merkezlerine ¢ok fazla ¢ekim noktasi olusturabilecek prog-
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ramlar ve yapilar yiiklemek

Alternatif ulagim ag1 olan bisiklet, tramvay gibi hatlar i¢in gerekli
alanlar tasarlamamak.

Yaya kullanim akslar1 olan kaldirimlarinin genisliklerini gerekli
oOlgiilerde planlamamak. Kent merkezlerine yaganan otopark alani ve ula-
sim problemlerinin birden fazla sebebi bulunmakla birlikte bu sebepler
zincirleme olarak birbirlerini etkilemektedir (Sekil 3).
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Sekil 3: Otopark ve Ulasim Sorunlart ( Yazar tarafindan hazirlanmigtir,
2020)

1.4 Otopark Yonetimi ve Politikalar:

Giliniimiizde karsilagtigimiz en biiyiik sorunlardan biri de otomobilin
saglamis oldugu kolayliklardan dolay1 otomobile olan bagimlilik durumu-
dur. Bu sebeple otomobil ihtiyaci artik¢a otomobil iiretimi de artmakta ve
bu kisir dongii i¢inde kentin altyapist bu artan otomobil sayisini tasryama-
maktadir. Kentlerde ara¢ sayisinin artmasina bagli olarak olusan otopark
ihtiyaci geleneksel yontemlerle ihtiyaca gore yaratilmis ve kentlerde var
olan acik ve yesil alanlar gibi kentin 6nemli unsurlar zarar gérmeye bas-
lamistir. Otomobilleri kent merkezine ¢ceken bu geleneksel yaklagim, kent
merkezlerinde yaya akslarinin konforunun azalmasi ve hava kirliligi gibi
birgok istenmeyen duruma sebep olmustur. Bu otomobile bagimli olma
durumu arag¢ kullanimi tesvik ederken diger alternatif ulasim cesitliligi-
ni azaltmaktadir (Barhani ve Ergiin, 2007). Otopark problemi kentlerin
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konforunu diisliirmektedir. Bu noktada ara¢ kullanimi kent merkezlerinde
azaltmak ve gelecek sorunlara yonelik dogru stratejiler gelistirmek adina
“Otopark Yonetim” oldukg¢a dnemlidir.

Park yonetimi uygulamalar kisa vadede %5-%10, uzun vadede ise
%20-%40 seviyelerinde fayda saglayabilmektedir. Ayn1 zamanda park yo-
netiminin hem sosyal yapilanmaya hem de gevre faktorlerine olumlu etki-
leri vardir (Litman, 2008).

Kent igerisinde ihtiyaci olan mekanlara yeni tesisler yapmak hem eko-
nomik degil hem de kent estetigini bozmaktadir. Proje yonetimiyle kent
merkezlerinde yaya kullanict profillerinin konforu yiikselecektir. Cizelge
2’de Litman (2008) tarafindan 6nerilen park yonetim stratejilerinin tanimi
ve saglayacagi fayda oranlar1 verilmistir.

Otopark Y6netimi, mevcut park alanlarmin daha verimli kullanilmasi-
ni1 tegvik eden, otopark kullanicilarina verilen hizmetlerin kalitesini arttiran
ve otoparklarin tasarimini gelistiren gesitli stratejiler igermektedir (Litman,
2006). En 6nemli stratejilerin bazilar1 soyledir:

Araba Paylagimi,

Otopark Ucretlendirilmest,

Otopark ve daire Satiglarinin birbirinden ayrilmasi,

Mali Tegvikler (igverenlerden saglanan otopark nakit teklifi),
Otopark Diizenlemeleri,

Daha esnek otopark standartlari,

Gelir Vergilerine Dayandirilmis Otopark Ucretlerinin Arttirilmast,

Otopark Birimlerin Sayisina Dayandirilmis Otopark Ucretlerinin
Arttirilmasi,

Bolge Yonetmeliklerini Degistirerek Otopark Arzinin Sinirlandi-
rilmasi,

Usteki stratejilerin degisik birlesimleri.



Mimarlik, Planlama ve Tasarim Alaninda Akademik Caligmalar - IT J 157

Cizelge 2. Litman, (2008) Park Stratejileri Tanimlari ve Agiklamalart (Igerigi
degistirilmeden yazar tarafindan tekrar resmedilmigtir).7
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Canakkale tarihi kent merkezi gibi imarlagsmasini tamamlamig
kentlerde ne yazik ki istenen otopark sayilar1 karsilanamamakta ve
kent merkezilerinde ¢ok ciddi sorunlarla karsilagiimaktadir. Otomo-
bil kullanicilarin sayisindaki ivmeli artis konusunda yetersiz kalan
kent i¢cindeki park alanlar1 sonucunda otomobil kullanicilar1 6zellik-
le sosyal ihtiyaglarin1 karsilayacaklar ticari isletmeler oniinde yol
iistii otoparklar1 kullanmaktadirlar. Bu serbestge ve kuralsiz park
etme aligkanliklar1 trafik yogunlugu olan kent merkezlerinde olum-
suz sonuglara neden olmaktadir (Tozluoglu, 2017). Bu sebeplerle
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otopark ve ulagim kavramlar siliphesiz birbirlerinden ayrilamayan
iki temel parcadir (Giilhan ve Ceylan, 2010). Cogunlukla kentlerde
karsilasilan trafik, otopark sorunlar1 aslinda o kentin ulagim sistem-
lerine ait problemlerdir ( Uzun, 2009). Kent merkezlerinde yasanan
otopark sorunlarina sadece otomobil odakli anlik ¢oziimler {iretile-
rek talebe yonelik park alanlar1 yaratilmistir.

Gelecekteki kent niifus sayisi, ara¢ sayilar1 ve otopark gerek-
sinimlerinin analiz edilmeyip sadece o anlik talebe yonelik ¢6ziim
iretmek sadece kisa vadede otopark sorununu c¢ozecek gelecekte
asillamayacak sorunlara neden olmaktadir. Bu sebeple kent merke-
zinde ki mevcut sorunlaria uzun vadede siirdiiriilebilir bir ¢6zim
iiretmek i¢in proje yonetimi gelistirmek onem arz etmektedir. Oto-
park yonetimi; otomobil kullanicilarina yonelik kolaylik saglama,
kent igerisinde mevcut otoparklarin verimli kullanilmasini saglama
gibi stratejileri kapsamaktadir (Litman, 2006).

Bu ¢alismanin amaci oncelikli olarak Canakkale Kent merke-
zindeki otopark problemini mevcut veriler kullanilarak analiz etmek
ve mevcut niifus sayisina oranla otopark kapasitelerinin yeterli olup
olmadiklart konusunu tartigmaktir. Daha sonraki asamada gelecekte
de yasanmasi muhtemel olan otopark sorununa ara¢ odakli olmayan
ve slirdiirtilebilir park yonetim stratejileri gelistirerek ¢6ziim Oneri
sunmaktir.

1.5 Akilh (Mekanik) Otopark Sistemleri

Diinyadaki hizli niifus artis1 ve yasam standartlarinin yiikselmesiyle
kentler biiylik bir probleme doniigen ara¢ sahipliginin artmasiyla birlikte
otopark sorunu evrensel bir sorun haline gelmistir (Cigek, 2015). Kent-
lerde, var olan otopark ihtiyaglar i¢in genellikle agik alanlarda veya kath
otopark ingaat etmek gibi ¢6ziim yontemleriyle ihtiya¢ karsilanmaya gali-
silmistir. Ancak gliniimiizde kentlerde doluluk-bogluk oran1 dengesini kay-
betmeye baslamis olup, kentte var olan kamusal kullanima yonelik agik
alanlar kaybolma riski ile kars1 kartya kalmamaktadir. Bu sebeple artik
diinya {iilkelerinde 6zellikle, Amerika, Japonya ve Kore’de yaygin olarak
mekanik otopark sistemleri kullanilmaya baglanmustir.

Kentlerde arza yonelik yeni otopark alanlar1 yapmak yerine, var olan
acik ya da kapali otopark alanlarinin mekanik sistemlere doniistiiriiliip ka-
pasitesinin maksimuma ¢ekmek; otopark sorununu ¢ézmekte 6nemli bir
yatirim olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu nedenle 6zellikle kent merkez-
lerindeki alanin yetersiz oldugu yerlerde ve arazi yapilarinin uygun olma-



Mimarlik, Planlama ve Tasarim Alaninda Akademik Caligmalar - IT 4 159

dig1 alanlarda mekanik sistemler tercih edilmeye baglanmistir (Gurbetci
vd, 2014).

Mekanik otopark sistemlerinde tasiyici sisteminde genel olarak celik
sistem kullanilmaktadir. Mekanik otopark sistemleri; siiriiclilerin araglari-
ni1, belirlenmis asansorlii sistem iizerine biraktiktan sonra yatay ve dikey
tasiyict sistemler ile aracin, giivenli bir sekilde park edilmesine saglayan
teknolojik sistemlerdir (Okubay 2008). Mekanik otopark sistemlerinin
cok detayl1 ve kapsamli alt basliklar1 —sistemsel 6zellikleri- bulunmaktadir.
Bu sistemler iki ana baslik olarak asagida incelenmistir.

1.5.1 Tam Otomatik Otopark Sistemleri

Tam otomatik park sistemleri; siiriiciilerin araglarin1 giris kisminda
otomatik asansorle biraktigi ve robotik sistemle araglarin bos park alanla-
11 otomatik olarak istiflendigi sistemlerdir (Yardim ve Agrikli, 2005). Kath
otoparklarda araglarin diger katlara ulagsmasini saglayan rampalar, tasarimda
ciddi alan kayiplarma sebep olmaktadir. Tam otomatik park sistemlerinde
(Sekil 4) rampa kullanilmadan sadece bilgisayar iizerinden yazilim ile ¢ali-
san asansor sistemleri sayesinde ciddi oranda yer ve zaman kazanci saglan-
maktadir. Otomatik park sistemlerinde araclar belirlenen alana getirildikten
sonra, sistem lizerinde plaka ve tahmini park siireleri sisteme girilir. Daha
sonra asansor yatayda ve dikeyde kaydirmali sistem ile araci bos olan park
yerine istifler. Siiriicli arac1 almak istedigi zaman ayni yontemle ¢ok kisa
bir siirede aracini mekanik asansor sisteminden alabilmektedir. Katli otopark
sistemine oranla ¢ok daha giivenilir bir sistemdir. Tam otomatik otopark sis-
temleri zemin altinda ya da iistiinde tasarlanabilmektedir. Izmir, Alsancak’ ta
tam otomatik park sistemi 6rnegi bulunmaktadir (Sekil 5).
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Sekil 4: Otomatik Park Sistemi Teknik Cizim (URL-1, 2020)
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1.5.2 Yar1 Otomatik Otopark Sistemleri

Yar1 Otomatik park sistemleri siiriicii miidahalesine ihtiya¢ duyan me-
kanik sistemlerdir. Mevcut kapali ya da agik otoparklarda, ytiksekligin kur-
tarmas1 durumunda otopark kapasitesini arttirmak amaciyla lift sistemi ile
iist listte arag istiflenmesini saglamaktadir (Sekil 6).

Otoparklarda ihtiyaglarina gore tasarimi planlanan yari park sistemle-
rinde, arag liftleri, yatay ve dikey olarak araclarin istenildigi sekilde park
edilmesine imkan saglamaktadir ( URL-3, 2020). Yar1 otomatik park sis-
temleri, alanin dar oldugu alanlar ve araglarin doniis i¢in manevra alanlari-
nin bulunmamasi durumunda eksenel hareketi saglayan platformlar saye-
sinde aracin platform {izerinde istenilen agiya getirilerek park edilmesini
saglamaktadir. Tasarim yapilacak alana gore;” Puzzle Tipi”, “Lift Tipi”,
“Doénme Dolap Tipi” gibi alternatifler ile ¢dziim Onerisi getirilmektedir
(URL-4, 2020).

Sekil 6: Yar: Otomatik Otopark Sistemleri (Anonim, 2020)
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2.Materyal ve Yontem
2.1 Materyal

2.1.1 Cahisma Alam

Bu galigmanin ana materyalini Canakkale kent merkezi ve kent mer-
kezindeki yol iistii/kenar1 ve yol dis1 otopark alanlar1 olusturmaktadir. Ca-
nakkale 25° 40'-27°30" dogu boylamlar1 ve 39°27'-40°45' kuzey enlemleri
arasinda 9.933 Km2 lik bir alani kapsar. ilin toplam kiyr uzunlugu 671
km.dir (URL-5, 2020).

Otopark kavrami konusunda c¢aligsma alani olarak secilen Canakkale,
insanligin yerlesik hayata gectigi donemden, tarihi ¢aglarin baslangicina
kadar, genis bir kiiltiirel envanteri igcermektedir. Cok eski tarihlere dayali
bir gegmisinin olmasi nedeniyle, kent dokusu ¢ok zengin bir kiiltiir dege-
rine sahiptir.(URL-6, 2020). Kent merkezi; tarihi degerleri ve uzun kiy1
kullanim seridi ile yerli ve yabanci turistleri kendine ¢ekebilen bir turizm
alanidir. Kent merkezinde, tarihi zenginligi ve turistik 6zellikleriyle odak
noktasi olan; Bozcada, Eceabat, Gelibolu, Kilitbahir’e geg¢is noktasi olan
feribot iskelesi bulunmaktadir.

2.1.1 Cahismada Kullanilan Veriler

Arastirmada; alana yonelik yapilan etiid ve gézlem, alana iligkin olan
fotograflar, konuyla ilgili tiim yerli ve yabanci literatiir verileri materyal
olarak kullanilmistir. Arastirma da;

Iklim ile ilgili veriler Canakkale Meteoroloji Istasyonu Miidiirlii-
giinden elde edilmistir.

Niifus ile ilgili veriler igin TUIK veri tabanindan faydalanilmustr.
Mevcut Otopark Say1 ve Kapasiteleri ile ilgili veriler Canakkale
Belediyesi’nden elde edilmistir.
2.1.1 Cahismada Kullanilan Teknik Donanim
Photoshop Cs6, Autocad 2018, Power Point 2013, Excel 2013 ve Go-
ogle Earth programlar1 kullanilmustir.
2.2 Yontem

Caligma alaninda siiriiciilerin park yapma aliskanliklarinin belirlen-
mesi ve soruna yonelik uzun vadeli bir otopark projeksiyonu gelistirebil-
mek i¢in ¢aligmanin yontemi 4 agamada planlanmgtir.

Asama 1: Arastirmada dncelikli olarak otopark kavrami, otomobilles-
me, ulasim, otopark tiirleri ve otopark politikalar1 kavramlari ¢ercevesinde
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yerli ve yabanci kaynaklar incelenmis ve otopark sorununa karsi getirilen
¢cOzlim Onerileri incelenmistir. Canakkale kent merkezinde yerinde goz-
lemler yapilarak otopark sorunlart degerlendirilmis ve alanla ilgili gorsel
materyaller toplanmigtir.

an AL DGR

[
nocasns S8

GANARKALE

Sekil 7: Calisma Alam Haritasi (Google Earth, 2020 den degistirilerek)

Asama 2: Kent merkezinde yap1 kullanim siiflari; konut, ticari, ka-
musal ve karma kullanim olarak siiflandirilarak ¢aligma alaninin karakte-
ri belirlenmistir. Buna ek olarak kentin odak noktalar1 ve yogun kullanilan
caddelerinin otopark kullanimlar1 konusunda gézlem ve analiz yapilmistir.

Asama 3: Calisma alanma yonelik son 10 yillik siire¢ igerisindeki
verileri analiz edebilmek ve gelecege yonelik ¢ikarimlarda bulunabilmek
adina Canakkale’nin niifus verileri, trafige kayith arac sayilari, otomobil
siniflarina gore durum g¢izelgesi ve kent merkezindeki mevcut otopark sa-
yilar1 ve kapasiteleri verileri toplanmis ve analiz edilmistir. Canakkale 11’
nin mevcut veriler 1s18inda, ihtiyaci olan otopark kapasitesi i¢cin Alman-
ya’da otopark hesaplamalarinda kullanilan kabuller su verilerden fayda-
lanmistir (Haldenbilen vd.,1999).

a) Kentteki her 5-8 araca kars1 kent merkezinde 1 adet otopark yeri
diistiniiliir.
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b) Kent i¢i otopark ihtiyaci (P) i¢in formiil:
P=E/(k*D)

E: Kentin toplam niifus

D: Arag basina diigsen niifus

k: Katsay1 ( 3-5)

¢) Sehir merkezinde her giin giren araclarm % 7-9’u i¢in 1 otopark
yeri hesaplanir.

Asama 4: Litman (2006) tarafindan gelistirilen park yonetimi verileri
incelenerek (Giris boliimiinde verilen Cizelge 2), calisma alaninda uygula-
nabilirligini degerlendirmis ve gelecege yonelik otopark sorununa iliskin
¢Oziim Onerileri getirilmistir.

3.Bulgular ve Tartisma

3.1 Calisma Alanin Dogal ve Kiiltiirel Ozellikleri

Canakkale i1 topraklar1, bogazin Anadolu yakasinda batiya dogru uza-
nip, Rumeli yakasinda Gelibolu Yarimadasini kapsamaktadir. Genellikle
engebeli araziden olusan ilin en yliksek kesimi Kaz Dagi’ndadir( Kelkit,
2002). Avrupa ve Asya’da topraklar1 bulunan Canakkale, Edirne, Tekirdag
ve Balikesir il smirlari ile gevrilidir. 11 sinirlarina; Ege Denizinde Tiirki-
ye’nin en bliylik adas1 olan Gokgeada ile Bozcaada ve Tavsan Adalar1 da
girer. Diinyanin 6nemli suyollarindan biri olan Canakkale Bogazi, 671
km. kiy1 seridine sahiptir ( URL-7, 2020).

Canakkale bulundugu cografi konum sebebiyle gecis iklim 6zellikle-
rini gostermektedir. Cogunlukla Akdeniz ikliminin hakim oldugu soylene-
bilir. Ayrica ilin kuzeyde bulunmasi nedeniyle kislar normal sicaklik dege-
rinin altina seyretmektedir. Canakkale ilinin en 6nemi iklimsel 6zelligi tim
mevsimler etkili olan kuzey riizgarlaridir (URL-8, 2020).

3.2 Calisma Alanin Niifus ve Arac¢ Sayis1 Verileri

Kiiresellesen diinyada hizla artan niifus, alim giictiniin artmasi, gelisen
teknoloji gibi bir ok faktor sebebiyle arag sayilarmda ¢ok hizli bir yiikselme
durumu sz konusudur. Tiirkiye gibi gelismekte olan birgok iilkede hizli ar-
tan niifus ve arag sayilar1 konusunda kentler altyap1 olarak yetersiz kalmak-
ta ve birgok sorunu da arkasindan getirmektedir. Kent merkezlerinin ¢ekim
noktasi olmasi ve bir¢ok sosyal, ticari mekéanlari biinyesinde bulundurmasi
nedeniyle kent merkezlerine yogun talep olugsmakta ve kentin otopark altya-
pist mevceut yiikii tastyamamaktadir. Canakkale 1li merkez ilgesinde, 2009
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yilinda niifus 96.588 iken 2019 yilinda niifus sayisi 137.365’e yiikselmistir
(Cizelge 3). Canakkale Ilinde, 2009 yilinda toplam niifus 477.735 iken 2019
yilinda toplan niifus 542.157’ye yiikselmistir. (Cizelge 4).

Cizelge 3. Canakkale ili Merkez Iigesi Niifus Verileri (TUIK veritabam, Erisim
Tarihi: 2020)

Canakkale ili Merkez ilgesi Niifus
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Cizelge 4. Canakkale Ili Toplam Niifus (TUIK veritabam, Erisim Tarihi: 2020)

Canakkale ili Toplam Nifus
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Niifus sayist ile dogru orantili olarak artan otomobil kullaniminda tra-
fige kayith ara¢ sayilarina, 6zellikle kent merkezlerinde kullanilan arag
smiflarindan olan otomobil, minibiis, otobiis ve motosiklet kullanim sinif-
larin1 son 10 yillik siire¢ i¢inde incelenmistir. Cizelge 5°de verilen veriler
1is1¢indan Canakkale I’inde 2009 yilinda trafige kayitli otomobil sayisi
46.517 iken 2019 yilinda bu say1 91.480°e ¢ikmistir. Trafige kayitli mi-
nibiis sayis1 2009 yilinda 1.943 iken 2019 yilinda 2.666’ya yiikselmistir.
Otobiis sayist 2009 yilinda 1736 iken, 2019 yilinda 1831’e yiikselmistir.
Motosiklet sayis1 39.499 iken 2019 yilinda 60.896’ya yiikselmistir.
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Canakkale ¢ de son 10 yillik siire¢ incelendiginde, 2009 yilinda bin
kisi bagina diisen otomobil sayisinin 97 iken 2019 yilinda bu sayinin 169
oldugu goriilmektedir (Cizelge 5).

Cizelge 5. Canakkale Ili Trafige Kayith Ara¢ Sayisi (TUIK veritabani, Eri-
sim Tarihi: 2020)

100000
o Trafige Kayith Arag Sayilarn
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m Otomaobil m Minibds

m (M obkis m Motosiklet

® Bin kiji bagina otomoebil says

Otomobil sayisinin ve yol kapasitelerinin ara¢ yiikii bakimindan yeter-
siz kalmasi ile birlikte kent icerisinde trafik sikisiklari meydana gelmektedir.
Arag yiikiiniin artmasi ve park alanlarinin yetersiz olmasi otomobil kullani-
cilarin diizensiz park yapmasi ile sonuglanan trafik kazalar1 da dogru orantili
olarak artmaktadir. Cizelge 6’ da ki verilere bakildig1 zaman 2008 yilinda
trafik kazasi sayis1 937 iken 2018 yilinda bu say1 1643’¢e yiikselmistir.

Cizelge 6. Canakkale Ili Trafik Kazalar: Sayis1 (TUIK veritabani, Erisim Tarihi: 2020)

Trafik Kaza Sayilan
-
Y 4 |
‘ | |
J
S =

==
= 2008 Canakkale = 2009 Canakkale = 2010 Canakkale » 2011 Canakkale
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3.3 Canakkale Kent Merkezi Yap1 Karakteri

Kentin yapisal karakterini anlamada o kentin yapisal kullanim sinifi-
nin analizini yapmak dogru bir yontemdir. Canakkale kent merkezi, tarihi
ve kiiltiirel 6zelliklerini kismen koruyabilen bir kent olma 6zelligini gos-
termektedir. Ozellikle kent merkezinde bulunan Fevzi pasa Mahallesi ve
Cars1 bolgesinde kiiltiirel 6zelliklerini koruyan yapilagmalar bulunmakta-
dir. Tarihi gegmisi ¢ok eskilere dayanan ve ¢ok farkl: kiiltiirleri biinyesinde
bulunduran kent merkezinde butik aligveris diikkanlari, kafe ve restoranlar
gibi ticari mekanlar bulunmaktadir. Kent merkezinde genel olarak yapi-
larin zemin katlar1 ticari, iist katlar1 ise konut olarak karma bir kullanima
sahiptir.

Kent merkezinde kordon hatti boyunda ortalama 4-5 katli yapilarin
zemim katlar1 genelde kafe olarak hizmet verirken yine iist katlar1 konut
grubunda kullanilmaktadir. Yapilagmanin eksi olmasi nedeniyle bu konut
ve ticari mekanlarin 6zel otopark alanlari bulunmamaktadir. Bu alanlarda
otopark ihtiyaclar1 genellikle agik otopark alanlarindan ve yol {istii park
olarak giderilmektedir.

Sekil 8 de goriildiigii gibi turuncu olarak isaretlenen bolgeler ticari
kullanim alanlarin1 belirtmektedir. Ticaret alanlarinin yogun oldugu bol-
gelerde yol istii parklanmanin fazla oldugu gozlenmistir. S6z konusu bu
alanlarda 6zellikle is ¢ikis saatlerinde bu yol iistii park aliskanligi kisa sii-
reli olup, park yeri ararken araclar trafik akigin1 olumsuz yonde etkilemek-
tedir. Konut yapilagsmalarinin fazla oldugu bolgelerde de agik ya da kapali
otoparklarin yeterli sayida bulunmamasindan kaynakli yol iistii parklanma
bu bolgelerde siklikla goriilmektedir.

Kent merkezinde bulunan ve Sekil 8’de kahverengi ile gosterilen kamu
yapilarinin da misafir otoparklarinin bulunmamasi, araglarin yol istii park
kullanimina neden olmaktadir.
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diyesi 2020 den degistirilerek)

3.4 Canakkale Kent Merkezi Odak Noktalari

Kentin odak noktalari, gbzlemcisi tarafindan belirlenen stratejik nok-
talardir (Lynch, 2011). Bir kentin igerisinde ¢ok genis bir yesil alan olabi-
lecekken, bir yapi, kavsak, sembol ya da meydanda olabilmektedir. Ken-
tin kolay okunabilmesini ve anlagilabilmesini saglayan kent igerisinde ki
¢ok onemli ¢ekim noktalardir. Canakkale kent merkezinde belirlenen odak
noktalar1 (Sekil 9) asagida verilmistir.

Iskele Meydan1 (Sekil 10)
Cimenlik Kalesi (Sekil 11)
Kordon Kiy1 Hatt1 (Sekil 12)
Saat Kulesi (Sekil 13)

Halk Bahgesi (Sekil 14)
Cumbhuriyet Meydani (Sekil 15)

Canakkale kent merkezinde odak noktalarinin bulundugu alanda oto-
park problemlerinin yogun oldugu gézlemlenmistir.
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Sekil 9: Canakkale Kent Merkezi Odak Noktalar (Imar Durumu, Canakkale
Belediyesi 2020 °den degistirilerek)
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Sekil 10: Iskele Meydam Sekil 11: Cimenlit Kalesi
(Orjinal, 2020} (Amonim, 2020}

Seldl 12: Kordon Ky Hattr Seh.l 13: Saaf Kulesi
fAnonim, 2020} {Orijinal, 2028)

F o e
Ay =

Sekil 15: Cumburivert
Meydarm (Orijinal, 2020)

Seldl 14: Halk Bahgesi
{Orifinal. 2020}

3.5 Canakkale Kent Merkezi Simgesel Yollar

Insanlar kent igerisinde yayan ya da herhangi bir ara¢ ile hareket
halindeyken etraflarim stirekli gozlemektedirler. Ozellikle kentin
soyut bir haritasini ¢ikarmak icin yollar ¢ok giiclii bir imgelemi
olusturmaktadirlar. Kentin 6zellikle 6zel bir olusumuna yakinlik
o yolun 6nemi artirmaktadir (Lynch, 2011). Canakkale kent
merkezinde gii¢lii kent imgesi olusturan yollar (Sekil 16) asagida
verilmistir.

Demircioglu Caddesi
Atatiirk Caddesi
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Troya Caddesi

Inonti Caddesi

Sekil 16: Canakkale Kent Merkezi Simgesel Yollar (Imar Durumu, Canakkale
Belediyesi 2020 den degistirilerek)

3.6 Canakkale Kent Merkezinde Mevcut Yol Dis1 Otopark Sayi
ve Kapasiteleri

Canakkale kent merkezinde toplam 28 adet bulunan otoparklarin; 3
tanesi Canakkale Belediyesine ait olup 25 tanesi 6zel sahsa aittir (Cizelge
7). Kapali otopark olarak sadece 1 adet 300 arag¢ kapasiteli otopark alani
bulunmaktadir. Canakkale kent merkezinde kapali ve acik olarak otopark-
larin toplam kapasitesi 2.912 aragtir.
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Cizelge 7: Canakkale Kent Merkezi Otopark Listesi (Canakkale Belediyesi,

2020)
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Canakkale Kent merkezinde bulunan bir kisim otoparklarin mevcut
durumlar1 asagida incelenmistir.

Isletmesi Canakkale Belediyesine ait olan Canakkale Bele-
diye Spor Otoparki, kent merkezinde yogun bir kullanima sahip bir
bolge olan “Yal1 Caddesi” iizerinde bulunmaktadir (Sekil 17). Oto-
park alaninda giincel otopark yonetmeligine gore bulunmasi gereken
cizgilerle ayrilmis araglarin park yapabilecekleri alanlari isaret eden
cizgiler bulunmamakla birlikte, engelli ara¢ yeri ve motosiklet park
alan1 bulunmamaktadir.

Canakkale kent merkezinde sadece bir adet kapali otopark
olan Dogan katli otoparki, kentin odak noktalar1 olan kordon kiy1
hatti, Cumhuriyet meydan1 ve halk bahgesine yakin bir konumda,
Mehmetgik Bulvari tizerinde bulunmaktadir (Sekil 18). Katli otorkin
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giris ve ¢ikis akslart mecvut otopark yonetmeligine uygun degildir.

Sekil 17: Canakkale Belediye Spor A¢ik Otoparki, Yali Caddesi (Yazarin arsivin-
den, 2020)

Sekil 18: Dogan Katli Otoparki, Mehmetgik Bulvari (Orijinal, 2020
Canakkale kent merkezinde Yali Caddesi iizerinde bulunan ve 10
arag kapasitesine sahip, acik Yali1 Otopark alan1 giris kisminda genislik ola-
rak iki aracin gecebilecegi bir mesafeyi saglamamasindan ve araglarin be-
lirli bir park diizenin olmamasindan dolay1 giincel otopark yonetmeligine
uygun degildir (Sekil 19).
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S
e
Sekil 19: Yali Otopark, Yali Caddesi (Orijinal, 2020)
Isletmesi Canakkale Belediyesine ait olan, Mehmetcik Bulvarin-
da, Nedime Hanim Kiz Meslek Lisesinin 6niinde bulunan ve 250 arag ka-

pasitesine sahip acik otopark ¢ok yogun kullanima sahip bir alanda bulun-
maktadir (Sekil 20).

Sekil 20: Nedime Hanim Kiz Meslek Lisesi Onii A¢ik Otopark (Orijinal, 2020)
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3.7 Canakkale Kent Merkezi Yol Ustii/Kenar1 Otopark Analizi

Yol iistii park, kolay ve ekonomik olmasi agisindan en gok tercih edi-
len park tiiriidiir. Canakkale kent merkezinde de yol kenarlarinda ticaret
bolgelerinin sik olmasi ve otopark ihtiyacinin karsilayacak noktalarin kent
merkezine uzak olmasindan kaynakli yol kenarinda park aligkanliklart
mevcuttur. Ozellikle trafigin pik saatlerinde bu yol iistii parklardan kay-
naklanan ¢ok ciddi bir trafik problemi olugsmaktadir.

Demircioglu Caddesi:

Demircioglu caddesinde, 6zellikle sabah ve aksam is ¢ikisi saatlerinde
yol kenar1 parklanmadan kaynaklanan ciddi bir trafik yiikii olugmaktadir.
Araglarin bu alanda kisa siireli park yaptiklar1 gézlemlenmistir (Sekil 21)

5 F

Sekil 21: Demircioglu Caddesi (Orijinal, 2020)

Demircioglu caddesi yap1 karakteri olarak, ticaret merkezlerinin yo-
gun olarak bulundugu bir konumda bulunmaktadir (Sekil 22). Caddenin
bitis noktasi, kent merkezi ve odak noktasi olan ‘Iskele Meydani’dur. Iskele
meydani, 6zellikle yaz aylarinda artan turist sayist ile birlikte hem arag
trafigi olarak hem de yaya potansiyeli olarak yogunluk yasanan bir bolge
konumundadir.



Mimarlik, Planlama ve Tasarim Alaninda Akademik Caligmalar - IT J 175

inonii Caddesi:

Inénii Caddesi, kentin kiy1 kullanim hatt1 olan kordona yakin olmasi
ve gilinlin hemen hemen her saatinde yogun olarak kullanilan Demircioglu
caddesiyle ortak bir kesiti paylasmasindan dolay1 kentin en yogun kullani-
lan caddelerindendir (Sekil 23). Bu caddenin iizerinde ‘Canakkale 18 Mart
Universitesi Anafartalar Yerleskesi’ ve Canakkale Devlet Hastanesi’nin
olmalar1 da caddenin en 6nemli 6zelliklerindendir. Cadde boyunca ticari
ve konut kullanimimin karma olarak yogun bir sekilde bulunmasi ve bu
yapilarin otopark ihtiyaglarini kargilayamamasindan kaynaklanan yol iistii
park kullanildig1 gézlemlenmistir.




176 | Alper SAGLIK, Tugce OZDEMIR, Elif SAGLIK, Abdullah KELKIT, Merve TEMIZ

Atatiirk Caddesi:

Atatiirk caddesinde, 6zellikle sabah ve aksam is ¢ikisi saatlerinde yol
kenar1 parklanmadan kaynaklanan ciddi bir trafik yiikii olugsmaktadir (Se-
kil 24).

Sekil 24: Atatiirk Caddesi (Orijinal, 2020)

Atatiirk Caddesi, etrafinda yapi1 karakteri olarak ticaret yapilari, is yerle-
ri ve konut yapilari olarak karma bir kullanim yogunluguna sahiptir. Cadde
iizerinde ozellikle is bolgeleri ve konut kullanimlarindan kaynakli uzun sii-
reli yol iistii otopark kullanimi gézlemlenirken; is ¢ikis saatlerinde kisa siireli
yol {istii park kullanimi gézlemlenmistir (Sekil 25) . Ayn1 zamanda ticaret
alanlarmda malzeme indirip-bindirme sirasinda kisa siireli park kullanimi
yapilmakta olup, trafigin pik saatlerinde trafik yiikiinii arttirmaktadir.
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3.8 Canakkale Kent Merkezinde Ara¢ Sayisina Gore Otopark
Ihtiyacinin Belirlenmesi

Canakkale kent merkezinde mevcut arag sayisa gore kent merkezinde
gerekli otopark sayisini bulabilmek i¢in “Yontem’ boliimiinde bahsedilen
Almanya normalarina gore; 7-9 araca karsilik kent merkezlerinde 1 adet
otopark yeri ayrilmasi gereklidir. Buradan yola ¢ikarak kent merkezlerin-
deki ara¢ sayisimnin %15 nin otomobillerin kent merkezine geldigi kabul
edilebilir. Buna ek olarak Bulgular “3.2 Calisma Alanin Niifus ve Arag
Sayis1” basligi altinda verilen Cizelge 3 ve Cizelge 4’deki tablolardan yola
cikarak kentin toplam niifusunun yaklasik %25°1 kent merkezi niifusunun
olusturdugu goriilmektedir. Kentteki niifus sayisi ile ara¢ sayisinin orantil
olmasindan dolay1 kent merkezindeki ara¢ sayisinin da toplam arag sayisi-
nin %251 olarak alimmas1 kabul edilecektir.

P=E/(k*D)
E= Canakkale Ilinin 2019 yilindaki toplam niifusu = 542.157

K= 3-5 arasinda sabit rakam secilecektir. Canakkale i¢in bu deger ‘4’
olarak alimmustir.

D= Canakkale Ilinde arac basina diisen niifus 5,9 olarak hesaplanmis-
tir.

P=1542.157/(4x 5,9) =22.972,75
Kent merkezi i¢cindeki arag¢ sayisi i¢in bulunan say1 0,15 ile ¢arpilir:

22.972,75 x 0,15 = 3.445,95 kent merkezinde otopark sayisina ihtiyag
bulunmaktadir.

Diger bir yontem ile hesaplanirsa:
Canakkale 11i’nin 2019 yilinda toplam otomobil sayisi: 91.480

Canakkale Ili kent merkezindeki toplam arag sayisi: 91.480 x 0,25=
22.870

Canakkale kent merkezi i¢in otopark ihtiyact sayisi: 22.870 x 0,15=
3.430,5 bulunmaktadir.

Canakkale kent merkezinde 2019 yilinda agik ve kapali otopark sayi-
s1 2.912°dir. Yukarida yapilan hesaplar sonucunda mevcut otopark sayisi
kapasitesini yetersiz oldugu goriilmektedir. Hizli bir sekilde artan niifusla
dogru orantili olarak artmaya devam eden otomobil sahipligi ve dolayl
olarak otopark ihtiyaci da siirekli olarak artmaya devam edecektir.

3.9 Canakkale Kent Merkezi I¢in Park Yénetimi ve Akilli Park Uygu-
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lamalarinin Degerlendirmesi

Otopark yonetimi ve politikalar1 ¢ok fazla alt parametlere sahip bir
denklemdir. Kentin mevcut imar durumu, kent dokusu, kullanici profilleri
ve davranislari, sosyo-kiiltiirel veriler gibi uygulama verimini etkileyecek
bilecek ¢ok fazla etmen bulunmaktadir ve bagli basina ayr1 bir aragtirma
konudur. Giris boliimiinde “1.4 Otopark Yonetimi ve Politikalar1” bagligi
altinda verilen ve Litman 2008 tarafindan olusturulan park yonetimi strate-
jilerinden, ¢aligma alani olarak secilen; Canakkale kent merkezi icin uygun
stratejiler asagida degerlendirilmistir (Cizelge 8).

Cizelge 8: Canakkale Kent Merkezi Icin Uygun Park Yonetimi Stratejileri (Yazar
tarafindan olusturulmugtur, 2020)

Vade Sones
Strateji anakkale Kent Merkezi
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Bisiklet kullaniminin gelistirilmesi 6zellikle Canakkale gibi yogun
kullanilan kent merkezlerinde 6nemli bir destek stratejisidir. Canakka-
le’de son 3 yildir altyapisi kurulmaya calisilan bisiklet duraklar1 ve bisiklet
yollar1 i¢in gelistirme cabalar1 devam etmektedir. Ancak bazi bolgelerde
uygulanan bisiklet yollar1 yaya kullanimi ve arag trafige ile kesistigi icin
ozellikle pik saatlerde giivenlik problemlerine neden olmaktadir. Yaya yol-
lar1 ve bisiklet giizergahlarin iyilestirmek, kent merkezlerinde 6zel arag
kullanim1 azaltmak ve bisiklet ve yaya kullanimi arttiimak anlaminda tes-
vik edici olacaktir.

Mobilite yontemi ulagim sisteminin gelistirilmesini ve verimliligin
arttirilmasinda 6nemli bir faktdrdiir. Mobilite yonteminin, ring sistemi,
toplu tasima, bisiklet kullanimi gibi pek ¢ok uygulamasi vardir. insanlarin
alternatif ulasimlar1 kullanmasini desteklemek amaciyla, ¢calisma alani1 i¢in
olumlu bir stratejidir.

Park ticretlendirilmesi, 6zellikle kent merkezlerinde ¢ok fazla tercih
edilen yol iistii otopark kullanimini engellemek ya da en aza indirgemek
icin destek stratejisidir. Kent merkezine araglarin miimkiin oldugunca az
sayida gelmesini ve park etmesini saglamak ic¢in dncelikli olarak kentin
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odak noktalarina yakin ve yogun kullanilan alanlarinda yiiksek bir iicret-
lendirme politikas1 gelistirmek gereklidir. Kent merkezine daha uzak ancak
alternatif ulasim hattiyla desteklenmis ya da yiiriiylis mesafesi sinirlarmi
koruyan, yol dis1 otoparklarin iicretlerini diisiik tutarak insanlarin, aragla-
rin1 yol dis1 otoparklara park etmesini tesvik etmek agisindan gelistirilen
bir stratejidir. Yol iistii otopark kullaniminin fazla oldugu ¢aligsma alani i¢in
basarili olabilecek bir yontemdir.

Ceza sistemi ve finansal tesvikler, Tiirkiye gibi dengesiz bir ekonomi-
ye sahip iilkelerde tartismasiz ¢ok etkili olacak yontemlerdir. Ozellikle ev
ile is ya da okul arasinda 6ze ara¢ kullanmak yerine toplu tasima kullanan-
lara bir miktar destek 6deme yapilmasi, otomobil kullanimini diisiirecektir.
Ayn1 zamanda 6zellikle yol {istii otopark kullaniminda uygunsuz parkalara
uygulanan ceza sistemi caydirici olacaktir.

Bilgilendirme ve reklami gelistirmek, kent igerisinde otopark kapasi-
telerinin ve yerlerinin mevcut teknolojik gelismelerde kullanilarak goériiniir
hale getirilmesi, kent igerisinde otopark ararken harcanan zaman ve yakitin
geri kazanilmasi1 konusunda 6nem teskil etmektedir.

Kent igerisinde talebe karsi plansiz sekilde olusturulan ¢ogu otopark
alanlar1, kapasite olarak dogru kullanilamamaktadir. Ozellikle gelisen tek-
nolojik sistemler ile otopark kapasitelerinin arttirilmasi kent igerisinde oto-
park sayist kazanmak konusunda 6nemli bir stratejidir. Mevcut otopark-
larin kapasitesini arttirmak konusuda, akilli otopark sistemleri iilkemizde
yeni uygulanmaya baglamis bir yontemdir. Kent merkezinde bulunan ‘Is-
kele Meydan1’ sifir noktasi kabul edilerek, kent icerisindeki agik ve kapali
otoparklarin yiiriiylis mesafeleri 100 metrelik diyagramlarla Sekil 26°da
verilmistir.

Canakkale kent merkezinde Mehmet¢ik Bulvari iizerinde bulunan sa-
dece bir adet kapali otopark alani bulunmaktadir. S6z konusu kapali oto-
park alan1 kent merkezine yiiriiylis mesafesinde olmasi nedeniyle 6nemli
bir noktadir Bu kapal1 otopark alanin tam otomatik park sistemini doniistii-
rilmesi mevcut kapasitesin arttirilmasi saglayacaktir. Yukarida bahsedilen
destek otopark yonetimi stratejileri bu otopark alanin kullanilmasina tesvik
edici 6zellikte olacaktir. Buna ek olarak yine kent merkezinde bulunan uy-
gun agik otopark alanlarinin yar1 otomatik park sistemine doniistiiriilmesi
arag kapasitenin arttirilmasi konusunda olumlu bir 6zellik olarak degerlen-
dirilmistir.
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Sekil 26: Canakkale Kent Merkezi Yiiriiyiis Mesafeleri (Yazar tarafindan olustu-
rulmugtur, 2020)

4.Sonu¢ ve Oneriler

4.1 Sonug¢

Gilinlimiizde diinya niifusunun yaklasik olarak yaris1 kentlerde yasa-
maktadir (Calis ve Aksogan 2019). Kirsaldan kentlere yasanan bu gog-
ler kentleri; plansiz biiyiime, altyap1 yetersizligi, kamusal giivenlik, arag¢
yiikii gibi pek ¢ok sorunla kars1 karsiya birakmistir. Tiim diinyada oldugu
gibi ililkemizde de hizla artan niifus, ekonomik ve teknolojik gelismeler,
alim giicliniin artmasi gibi faktorlerle otomobil kullanimi ve dolayli yoldan
olusan otopark problemi ve trafik yiikii ciddi sorunlara neden olmaktadir.
Kentsel ulagim ve otopark sorunlari birbirlerinden ayr1 diigiiniilemezler
(Giilhan ve Ceylan, 2010). Bu iki kavramin ayri olarak degerlendirilmesi,
kentlerin kontrolsiiz biiyiimesi ve trafik problemleri insanlarin yasam kali-
tesini olumsuz yonde etkilemektedir (Y1lmaz, 2012). Insanlarin araglarina
park yeri ararken ciddi oranda zaman kaybi1 yasamaktadirlar. Bu dolayli
olarak hava kirliligine ve trafik tikanikligina neden olmaktadir.

Calisma alani olarak segilen Canakkale kent merkezinde su zaman di-
liminde ¢ok ciddi oranda otopark sorunu yasanmaktadir. Tarihi bir gegmise
sahip olan kent merkezi, son yillarda artan hizli niifus sayilarina karsilik,
altyapi olarak yetersiz kalmaktadir. Yapilan ¢aligsmalar sonucunda 6zellikle
otopark sorunu ve trafik tikaniklig1 yasanan bolgelerde; ticaret alanlari-
nin, ticaret ve konut (karma) kullanim alanlariin ve kentin odak (¢ekim)
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noktalarinin yogun oldugu sonucuna varilmistir. Bu bélgelerde insanlarin
islerini en kisa siirede halletmek i¢in kisa siireli park yaptiklar1 yol istii
otopark yontemini tercih ettikleri goriilmektedir.

Canakkale kent merkezinin otopark ihtiyaci i¢in yapilan hesap sonu-
cunda su durumda bile mevcut otopark kapasitelerinin yetersiz oldugu ana-
liz edilmistir. Canakkale niifusunun yapilan analizler sonucunda ¢ok hizl
bir sekilde artti1 ve artmaya devam edecegi asikardir. Gelecekte otopark
probleminin ¢ok daha ciddi olacag1 gbz oniine alindig1 zaman belirlenecek
olan otopark yonetim politikalar1 ve ¢dzlim Onerilerinin hayati 6nem tasi-
dig1 tartismasiz bir gergektir.

Canakkale kent merkezinde bulunan otoparklar ve yol fistli otopark
alanlar1 incelendiginde pek ¢ogunun, mevcut otopark ve karayollar: trafik
yonetmeliklerine uygun olmadigi tespit edilmistir. Kapali otopark olarak
sadece bir adet otopark alanin bulunmasi olumsuz bir 6zellik olmakla bir-
likte kullanicilar yol {istii otopark kullanima tesvik etmek ve trafik yiikii-
niin artmasina sebebiyet vermektedir. Kapali ve acik otopark alanlarinda
motosiklet ve engelli araclarina alan birakilmamasi, kullanicilari agisindan
olumsuz bir 6zellik olmakla birlikte yonetmeliklere uygun olmadigi goriil-
miistiir.

4.1 Oneriler

Caligma alam ile ilgili detayl olarak yapilan gézlem ve analizler ile
giiniimiizde yasanan ve gelecekte yasanmasi muhtemel olan otopark soru-
nu park yonetimi ve teknolojik otomatik park sistemleri bagliklart altinda
incelenmis ve asagida maddeler halinde Oneriler getirilmistir.

Mevcut durumda yasanan otopark sorunun sadece yol iistii ya da
sadece yol dis1 otopark ile ¢coziilemeyecegi asikardir. Bu nedenle bu sorun
bir biitiin olarak degerlendirilmelidir.

Kent merkezinde ticaret, konut ve kamusal alanlarin yogun oldugu
goriilmektedir. Bu nedenler imar durumunda yapilacak olan ¢ekim mer-
kezlerinin kent merkezine degil kent merkezinin disina yapilmasi otopark
sorununu ¢ézmek i¢in 6nemli bir adim olacaktir.

Kent merkezinde bulunan Dogan kapali katl1 otoparki, Cevatpa-
sa mahallesi, Mehmet¢ik Bulvarinda ve Sekil 28’de gosterildigi gibi sifir
noktasi olan Iskele Meydanina 300 metre yiiriiyiis mesafesinde bulunmak-
tadir. Otopark alaninin tam otomatik park sistemine ¢evrilerek 300 araclik
kapasitesinin yaklasik olarak 800 araca ¢ikarilmasi bu alandaki otopark
problemini ¢ézmeye ve insanlar1 yol dis1 otopark kullanimina tegvik etme
konusunda faydali olacaktir.

Halk Bahgesi ve Dogan Otoparkinin orta hatti olan Mehmet-
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¢ik Bulvarinda mevcutta yolun her iki tarafinda yola paralel otopark
olarak kullanilmaktadir. Orta Refiijde araclar 60 derece agtyla park
halinde bulunmaktadir. Yogun kullanim alan1 olan bu caddenin trafik
akisini; sadece yolun tek yonlii gidis aksini iki tarafli park halinde
olan araclar aksatiyordur. Bu nedenle bu yolda ciddi oranda trafik
yiikii olusmaktadir. Bu yolun orta park alani kaldirilip, yolun her iki
tarafina 30 derece park edilebilecek park alani yaratilirsa yolun gidis
ve gelis aksinda araglar park ederken biiyiik zaman kayiplar1 yasan-
mayacak ve ayni1 zamanda yaya kaldirimlarii genisliginin artmasi
saglanacaktir(Sekil 27).

Sekil 27: Canakkale Kent Merkezi Mehmetcik Bulvar: Otopark Diizeni Onerisi
(Yazar tarafindan olugturulmustur, 2020)

Biiyiik kapasiteli otoparklarin kent merkezi yerine kent
merkezinin yakin ¢evresine yapilarak, alternatif ulasim sistemleri
saglanmalidir. Bu nedenle Cevatpasa Mahallesi, Stadyum Sokakta
bulunan 25 arag kapasitelik agik ‘Ekspress Otopark™ alanin arag y1-
kama alanlarinda da kaldirilarak tam otomatik kapali otopark sistemi
ile ¢ozlilmiis celik bir yapiya doniistiiriilmesi; ara¢ kapasitesini orta-
lama 300-400 araca ¢ikaracaktir.
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Kent merkezinde kordona ve eglence mekanlarina ¢ok ya-
kin bulunmasi sebebiyle 6zellikle yaz aylarinda ¢ok fazla kullanilan;
“Yal1 agik otopark’ alani, sifir noktasi kabul edilen iskele meydanina
200 metre yiirliylis mesafesinde bulunmaktadir. Bu acik otopark ala-
nina 3 katli yar1 otomatik mekanik lift sistemi yapilirsa {ist liste ve
yan yana araclar istiflenerek 50 olan ara¢ kapasitesi yaklasik olarak
150-200 arag seviyelerine ¢ikarabilecektir.

Ticaret ve karma kullanimin yogun oldugu Demircioglu ve
Inénii caddesinde yol istii otopark ¢ok fazla tercih edilmektedir. Bu
alanlarda kisa siireli park yapildiklar1 gézlemlenmistir. Kisa siireli
parklarda ¢ok fazla park etme ve ¢ikma eylemleri sonucunda trafik
akis1 yavaglamakta ve pik saatlerde ciddi aksamalara sebep olmakta-
dir. Bu nedenle bu bolgede belirlenen park yonetimi stratejilerinden
park ticretlendirmesi ve ceza yontemimin sik1 bir kontrolle uygulan-
masi1 uzun vadede ¢oziim olacaktir.

Kent igerisinde var olan ve yeni Onerilen yol dist otopark
alanlarin kullanimi tegvik etmek amaciyla bu otopark {icretlerinin
diistik tutulmasi gereklidir. Ayni zamanda sehir merkezinin yakinin-
da bulunan otopark alanlarina sehir merkezine ulagimi saglayacak
ring hattinin olusturulmasi gereklidir.

Insanlarin ev-is mesafelerinin yakin olmasi durumunda 6zel
araglarii kullanmak yerine, alternatif ulagim sistemlerini se¢meleri
durumunda 6zel bir mobilite sistem ile toplu ulasim kartlarina tesvik
amacli para yliklenmesi, otomobil kullanimi uzun vadede azaltmak
icin uygun bir stratejidir.

Mevcut agik ve kapali otopark alanlarindaki dolu-bos oran-
larinin, akilli uygulamalar ile bilgilendirmesini saglamak, insanlarin
park yeri ararken kaybettikleri zaman ve yakit miktarlarinin azaltil-
mas1 saglamaktadir.

Kent i¢erisinde bulunan ve mevcut durumda kullanilan oto-
park alanlarinin siki bir denetimle ile giris ve ¢ikislarinin diizenlen-
mesi ayn1 zamanda park alanlarinin reklam ve isaret levhalar1 ve
bilgilendirmelerin diizenlenerek goriiniirliiglin arttirilmas1 saglan-
malidir.

Atatiirk caddesi lizerinde bulunan yol tistii otopark kullanimi-
nin yiiksek iicretlendirmeye tabi tutulmasi bu alanda belli bir siire {is-
tiinde park yapilmasinda cezai islemlerin uygulanmasi saglanmalidir.
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Mevcutta bulunan bisiklet yollarinin ve duraklarinin iyiles-
tirilmesi, yaya ve arag yollari ile kesisme noktalarinin engellenerek
daha kullanish bir hat diizenlenmesi gereklidir. Buna ek olarak bi-
siklet kullaniminin tesvik edilmesi amaciyla mobilite sistemi ile be-
lirli bir siire kullanim iizerine finansal tescik saglanmalidir.

Kent icerisinde yeni yapilmasi planlanan alisveris merke-
zi ya da kamusal alanlar gibi kentin ¢ekim noktasi olusturabilecek
alanlara mutlaka ihtiyac1 karsilayacak sayida otopark alanlarinin
proje asamasinda yaptirilmasi gereklidir. Ihtiyaca uygun kapasite
otopark alanlar1 birakilmayan bu tip tesislere kesinlikle ruhsat veril-
memelidir.

Otopark alanlarinda bulunan abonelik sistemlerinin iicretleri
diisiiriilerek, otopark alanlarinin kullanimina tesvik saglanmalidir.
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Kentsel Arkeoloji

Bir yerlesim ve yasam bigimi olarak kentler uygarliklar tarihi bo-
yunca toplumlara barinmanin yani sira belli hizmet ve servisleri saglayan
buna bagl olarak da hem birlikte hem de ayr1 ayr1 ¢alisan pek ¢ok agin
(network) bir arada ¢6ziimlendigi dinamik, karmagik sistemler biitliniidiir.
Kent tek bir tanim1 olmayan, dogal, kiiltiirel, morfolojik, islevsel, sosyal,
antropolojik ve ekonomik boyutlar1 olan ¢ok bilesenli bir olgudur.

Yer aldig1 cografya, ¢evre kaynaklari, tasidig: kiiltiirel katmanlar ve
izlerini barindirdig1 uygarliklara gore kentler farkli kimliklere ve nitelik-
lere sahip olmaktadir. Tarihi siire¢ iginde farkli uygarliklarin yerlesim yeri
olmus kentlerde ise bu olgu daha da 6nemli olmaktadir. Ancak giincel ya-
samin devam ettigi bu tiir kentsel dokularda degisen gereksinimler dogrul-
tusunda gerek alt gerek iist katmanlarda tarihi, kiiltiirel ve arkeolojik de-
gerler zarar gérmektedir. Cagdas yasam kosullarinin saglanmasinda kentli
bireylere kentsel hizmetlerin saglanmasi siirecinde dogal, tarihi, kiiltiirel
ve arkeolojik degerler ya yok sayilmakta ya da tamamen yalitilarak kent
yasami iginden soyutlanmaktadir. Her iki se¢enek de kentsel miras alanla-
rinin siirdiiriilebilirligine engel olusturmaktadir.

Clairesse (2013) tarafindan arkeolojinin arkeolojisi olarak tanimla-
nan kentsel arkeoloji tarihi siirec¢/tarihi donemler boyunca insan yerlesme-
lerinin izlerini, kiiltiir ve yasam bigimlerini yansittig1 yerlesim dokular ile
ilgili olarak arkeolojik caligmalar yapan arkeolojinin bir alt disiplinidir.
Kentsel arkeoloji gegmis donem, kiiltiir ve uygarliklarin her 6lgekteki
yerlesim alan ve dokularmi calisan, kiiltiirel peyzaj 6zelliklerini, yapim
teknolojilerini, yasam gevrelerini belgeleyen bir disiplindir. Ozellikle kat-
manlagmis; farkli uygarliklara ait yerlesim dokularini igeren ancak bugiin
de tlizerinde yasamin devam ettigi giincel kentsel alanlar1 da kapsayan ¢ok
bilesenli tarihi ve giinceli bir arada koruyarak siirdiiriilebilirligine katki
saglayan bir bilimdir. Farkli donem ve cografyalar i¢in alana 6zel bulgula-
11, yerlesim katmanlarini ortaya ¢ikaran bir ¢aligma alanidir.

II. Diinya Savasi sonrasinda yikima ugramis olan Avrupa kentlerinin
yeniden insa edilmesi siireci ile birlikte “kentsel arkeoloji” terimi ilk kez
kullanilmaya baslamistir (Belge, 2004). Sartafij ve Melli (1999)’a gore;
“Modern kentsel arkeoloji” terimi ise ilk olarak 1960-1970’li yillarda Av-
rupa’da giindeme gelmistir. Bilimsel, uygulamaya yonelik, yonetimsel bir
dizi islemi de ifade eden bu terim yerlesimler arkeolojisinin 6zel bir bigimi
olarak ifade edilmektedir (Tasc1, 2015).

Kentsel arkeoloji, yalnizca yapilar1 kurtarma kazilari/¢aligmalar ve
az sayidaki sondaj alanlarindan elde edilen arkeolojik veriler ile degil, bir
kent parcasindaki eski sokak dokusundan, yapisal ve arkeolojik izlerden,
taginmaz kiiltiir varliklarindan yararlanilarak biitiin bilgilerin anlamli bir
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biitiinliik kurgusu iginde tarihi kent par¢alarimin yorumlanmasidir. Bu bii-
tiinciil kent yorumlamalari i¢inde miilkiyet durumlari, tarihi kentsel yapila-
ra ait izler ve her tiirlii yazili ve gorsel belge kentsel arkeolojinin inceleme/
arastirma alani1 kapsamina girmektedir (Tuna, 2000).

Kentsel arkeolojik mirasin korunmasi ve islevlendirilmesi konusunda
hassas bir denge kurulmasi gerekmektedir. Kontrolsiiz devam eden kentsel
gelisme siiregleri kentsel arkeolojik mirasin zarar gérmesine neden olabil-
mektedir. Toprak altinda bulunan ve genellikle bir imar eylemi sirasinda
ortaya ¢ikan arkeolojik veriler, korunmasi gereken kentsel dokunun altinda
yer almasi durumunda koruma uygulama siireglerini daha karmasik hale
getirmektedir. Toprak altinda ve toprak iistiindeki mimari miras, birbiri
iizerinde karsilikli etkiye sahiptir. Dolayisi ile koruma siireclerinde genel-
likle toprak altindaki ve toprak iistiindeki mirasin korunmasi konusunda
bir ikilem ortaya ¢ikmaktadir. Oysa her ikisi de digeri icin bir sans ve art1
deger olarak degerlendirilmelidir. Onemli olan korunmasi gereken alanin
kent biitiiniine nasil eklemlenecegi ve kentlilerin hayatindaki yeri ve 6ne-
minin anlagilmasidir (Ozcan, 2006). Kentlerdeki arkeolojik katmanlar ve
yerlesim kalintilari, bir kenti digerlerinden ayiran ve kentlere 6zgiinliik ka-
zandiran kent kimligi ve kentsel imgeler tizerinde belirleyici olan kentsel
katmanlardir.

Kentsel arkeoloji bugiin kullanilmayan ya da terk edilmis degil, yasa-
yan kent merkezleri i¢in gegerli bir olgudur. Dolayisi ile bilimsel aragtir-
ma ve kazi ¢caligmalarimin da kisitl yapilabildigi, lizerinde yasanan giincel
kentsel katmanlarin yer aldigi ve bu nedenle de korumanin daha karmasik
oldugu alanlar1 kapsamaktadir. Bir anlamda geleneksel arkeolojinin 6zel
bir alt disiplini olarak islev gérmektedir. Kentsel arkeoloji her kentin ko-
kenine yani ilk yerlesim dokusuna erigimi ve siireg i¢indeki gelisimini izle-
meyi de olanakli kilmaktadir. M.O. 12.000’lerden bugiine kadar ¢ok say1-
da uygarliga yerlesim yeri olmus Anadolu’da da bu anlamda birgok farkli
donem ve uygarliga ait yerlesim katmani ¢ok sayidaki Anadolu kentinde
ve yakin ¢evresinde iist liste ve i¢ ice konumlanmis kimi durumlarda da bu
olgu fiziksel ¢evreye “hoyiik” olusumlart seklinde katki saglayarak farkli,
Ozgiin kiiltiirel peyzaj degerlerinin kazanimini saglamistir.

Tiirkiye’de Kentsel Arkeoloji Calismalar1 ve Cok Katmanh Yer-
lesmeler

Kentsel arkeoloji kavraminin Tiirkiye’de ilk olarak, 1993 yilinda Kiil-
tiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Yiiksek Kurulu tarafindan yayinlanmis
olan 338 sayili ilke Karari ile yasal boyut kazandig1 bilinmektedir. 1999
yilinda ise arkeolojik sit alanlar1 ve kentsel arkeolojik sit alanlart icin 658
sayil ilke Karar1 yaymlanmistir. 2005 yilinda Koruma Yiiksek Kurulu ta-
rafindan yayilanan, 708 sayili ilke kararinda da Kentsel Arkeolojik Sit
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Alanlar1 Koruma ve Kullanma Kogullar1 tanimlanmistir (Anonim, 2020a).
Ancak bugiin Tiirkiye’de kentsel arkeolojik sit alanlarinda envanter ve ko-
ruma ¢aligmalart igin yeterli teknik alt yap1 bulunmamasi nedeni ile 1. 2. 3.
derece arkeolojik sit alanlar1 belirlenerek kentsel arkeolojik sit alanlarinin
bu derecelendirmeler ile koruma altina alinmaktadir.

Yerel halkin ve ziyaretcilerin arkeolojik alanlar ile ilgili yeterli bilin-
ce sahip olmamasi Tiirkiye’de koruma calismalart bakimindan 6nemli so-
runlar olusturmakta, arkeolojik miras tizerinde olusan tahribatlar geri do-
niilmez ve telafi edilemez boyutlara ulasabilmektedir. Kentsel arkeolojik
alanlar ile ilgili duyarsiz kullanim ve bilingsiz uygulamalar nedeni ile kent
dokusu icinde bu alanlar yok olmaktadir. Kentsel planlama siireglerinde
kent tarihine iliskin envanter ¢alismalarinin yetersiz olmasi nedeni ile ko-
ruma ve ¢agdas kentsel yerlesimler arasindaki bag kurulamamaktadir. Bu-
giin Tiirkiye’de yapilan bir¢ok altyapi calismasi calisma siirecinde ortaya
cikan arkeolojik kalintilar nedeni ile durdurulmaktadir.

Bugiin kentsel arkeolojik alanlar kentsel gelisimi engelleyen, yeterli
donatiya sahip olmayan, terk edilmis alanlar olarak algilanmakta ve yo-
rumlanmaktadir (Tase1, Levi, 2016). Kentler tarihi kiiltiirel izleri ile koru-
nabildigi oranda bu alanlarda yasamis olan toplumlarin tarihi gelisimleri-
nin izlenebildigi kentsel dokulardir. Ancak degisen kentsel gereksinimler
dogrultusunda kent pargalari icinde tarihi, kiiltiirel, geleneksel, arkeolojik
degerlerin korunmasi ve algilanabilirliginin saglanmasi 6nemli bir planla-
ma ve tasarim temasi ve sorunu haline gelmektedir.

Kentsel Arkeoloji Calismalarinda Peyzaj Tasarimi

Arkeolojik alanlar dénem kiiltiirlerini yagam bigimlerini ve tarihi izle-
ri bugiline ulastiran dogal degerlere de sahip yapilanmis ¢evrelerdir. Siireg
icinde kullanim bi¢imleri degigsmesine ragmen, bugiin yerel halk ve ziya-
reteiler ile giiclii iligkilere sahip alanlar ve hafiza mekanlaridir. Arkeolojik
alanlar tarihin izlerini tasiyan bos alanlar degil, dinamik, degisen, evrimle-
sen alanlardir. Bugiin, sosyal doku ile entegrasyonu saglanmaya calisilan
arkeolojik sit alanlarinin arkeolojik parklar, kiiltiir parklar1 ve acik hava
miizeleri olarak tasarlanmas1 6nem kazanmistir. Ancak bu alanlarda “park”
ifadesi rekreasyon boyutu ile degil, “kiiltiir” niteligi on plana cikarilarak
tasarlanmasi gereken alanlardir (Erdogan, 2006 ).

Arkeolojik sit alanlarinda peyzaj tasarimi konusunda iki farkli yakla-
s1m s6z konusudur. 11k yaklasim arkeolojik degerin pargacil olarak yapi 6l-
¢eginde tanmtimima ydnelik sunum bigimidir. Ikinci yaklagim ise arkeolojik
eserin i¢ginde bulundugu c¢evre ile biitiin olarak ele alinmasidir. Arkeolojik
mirasin ziyaretgiler tarafindan dogru algilanmasi ve yorumlanabilmesi an-
cak biitiinciil bir koruma ve tasarim anlayisi ile miimkiin olabilmektedir.
Ancak bu tercihi yonlendiren alanda farkli donemlere ait arkeolojik kat-
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manlarin bulunup bulunmadigi, alanin ziyaretci kapasitesi, yerel halkin
sosyal ve ekonomik aktiviteleri, yerel liretim olanaklar1 gibi bilesenlerdir.

Cok katmanli yerlesmelerdeki biitiin arkeolojik kalint1 ve izler, biitiin-
ciil olarak degerlendirilerek, agik alanlar, sirkiilasyon gilizergahlari, sergi
alanlar, kiiltiir rotalar1 ile yerlesim alaniin kimligini giiclendiren alanlar
olarak tasarlanmalidir.

Kentsel arkeolojik ¢aligmalar ile ortaya gikan kentsel katmanlarin sis-
tematik bicimde envanterlerinin ¢ikarilmasit hem kent ile biitiinlesmeleri
hem de siirdiiriilebilirlikleri i¢in 6nemlidir. Kent igindeki miras alanlarinin
kente kimlik kazandiran en 6nemli soyut ve somut degerler biitiini oldugu
kabul edilerek nasil daha iyi sunulacagi ve algilanabilir olacag: ile ilgili
caligmalar koruma, mimarlik, restorasyon ve arkeoloji ¢alismalari yaninda
dogrudan peyzaj mimarligi ve peyzaj tasarimi ¢aligma alani1 kapsaminda-
dir.

Arkeolojik sit alanlarmin ve kiiltiirel peyzajin diizenlenmesi ile ilgili
olarak alana 06zel estetik konseptler olusturulmalidir. Arkeolojik sit alan-
lar1, yerlesim dokusunun ve yapilarin okunabilirligini arttiracak, egitsel
niteligi olan, kurgusu ve dolagim sistemi dogru ¢éztimlenmis etkin alanlar
olarak planlanmalidir. Sirkiilasyon sistemi tek yapilar1 ya da anitlar1 degil
arkeolojik alanin biitiiniinii tanimlayan kurgulara sahip olmalidir. Alandaki
dogal bilesenlerin yap1 kalintilar ile iligkileri, siluet karakteri ve kiiltiirel
peyzaj ozellikleri 6nemli faktorlerdir. Arkeolojik sit alanlarinda peyzajimn,
kentsel dokunun ve kimligin bir bileseni haline gelmis olan bitkisel ma-
teryal mevcut dokusu ile korunmasi gerekirken, yap1 malzemesine zarar
veren tiirler de alandan uzaklagtirilmalidir. Arkeolojik sit alanlar biitiin bo-
yutlar1 ile korumaci yaklasimlar ile ele alinmasi gereken, yerlesimin islevi-
ni slirdiirdigii donemlerde kullanilan bitki tiirleri miimkiin oldugu 6l¢iide
bilimsel veriler dogrultusunda saptanarak, restorasyon ve peyzaj tasarim
asamalarinda bu veriler dogrultusunda tiir se¢imleri yapilmasi1 gereken
6zel alanlardir (Erdogan, 2006 ). Arkeolojik sit alanlarindaki peyzaj tasa-
rim siireclerinde alanin kimligini ve imgesini bozmayan destekleyici tasa-
rimlar olusturulmalidir. Bu tasarimlarda bitkisel materyal yapisal materyal
secimi Oonemli etkiler olusturmaktadir. Topografik 6zellikler korunarak,
kentsel katmanlagsmadaki arkeolojik veriler arasinda mekansal ve zaman-
sal siireklilik korunmali ve sunum da bu dogrultuda gergeklestirilmelidir.

Arkeolojik katmanlarin dinamik bir kentsel doku i¢inde yer almala-
r1 nedeni ile kentsel arkeoloji etkin bir miras yonetimi gerektirmektedir.
Ozellikle bu degerlerin “in situ” yani yerinde korunmasi ve sergilenmesi
yiksek maliyetli olup mekana-yere 6zel farkli ¢6ziim Onerileri gerektir-
mekte ve arkeolojik katmanlarin koruma big¢imleri ve gelecekleri de kent-
ler tarafindan belirlenmektedir. Kentsel arkeolojiye konu olan kentlerde al-
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gilanan yerlesimin ve iist yapisal olusumun altinda gegmis donem uygarlik
ve peyzajlarinin somut izleri ve yapilanmalar1 yer almaktadir.

Cok katmanli arkeolojik kentsel yerlesim alanlarinda peyzaj tasarimi
caligmalarinin basarili olabilmesi i¢in yerel ¢cevre kosul ve kaynaklarini
olusturan topografya, jeomorfoloji hidroloji, flora ile ilgili envanter ¢alis-
malar1 yapilmalidir. Relikt ve endemik bitki tiirleri hem sembolik anlamlar1
hem de ekolojik dengenin saglanabilmesi i¢in ge¢mis bugiin ve gelecegin
iligkilendirilmesi acgisindan 6nemlidir. Bitkisel materyal se¢ciminde alanin
kiiltiirel kimligini bozabilecegi i¢in siis bitkilerinin kullanimindan kagi-
nilmalidir. Bitkisel elemanlar, yapisal elemanlar kentsel donat1 elemanlari
yalin olmalidir. Yerlesim dokusu igindeki tarihi sivil ya da anitsal yapilar
ile yarigir nitelikte olmamalidir. (Erdogan, 2006 ).

Cok katmanli yerlesmelerde yerlesimin benzersiz (unique), 6zgiin
karakterini korumaya yonelik miidahale ve tasarimlar olusturulmalidir.
Alanda gerekli goriilen yeni eklemeler ayirt edilebilir nitelikte ancak 6z-
giin doku ile uyumlu olmalidir. Gerektigi durumlarda disiplinler aras1 bir
yaklasim ile peyzaj ozellikleri biitiinciil olarak korunarak ¢ok katmanli
yerlesim alanlarinin siirdiiriilebilirligi saglanmalidir.

Tarsus ve Cok Katmanh Yerlesmeler

Doguda Adana, batida Mersin, kuzeyde Pozanti, giineyde ise Akde-
niz ile smirlanmig ve Adana Ovasi’nin giineybatisinda konumlanmis olan
Tarsus Klikya Bélgesi’ni I¢ Anadolu’ya baglayan tarihi yollarn kesisim
noktasinda yer alan stratejik konumu nedeni ile prehistorik donemden bu
yana yerlesim yeri olmustur.

Kydnos Nehri kenarinda ve Toroslar’dan giineye gegise olanak sag-
layan tek nokta iizerinde yer almasi ve bereketli topraklara sahip olmasi
nedeni ile yerlesim tarihi boyunca 6nemli olmus ve antik Rhegma Golii
araciligi ile bir liman kenti olarak da kullanilmigtir. Daglik bélgeden gelen
yola ait izler bulunmaktadir (Ozcan, 2008).

“Kardiyon” olarak bilinen ve giineye gecit saglayan bu yol Develi-Ka-
rahisar’dan, Padontos-Bozanti’ya ve Klikya kapilarindan Tarsus’a dogru
ilerlemektedir (Eser, 2020).

Bir ova yerlesimi olan Tarsus Kyndos Nehri ile ikiye boliinmiistiir.
Strabon’a gore tarihi donemlerde kent hem felsefe hem de tiim egitim ve
Ogretim alanlarinda bu konuda etkin merkezler olan Athena ve Aleksandri-
a’dan daha gelismis bir diizeydedir (Eser, 2020).

Yerlesimin giiney kesiminde yer alan ve ova zemininden 20m kadar
yiiksekte konumlanan, halk tarafindan “.Gozlii Tepe” ya da Gozli Kule
olarak adlandirilan yerde kentin ilk yerlesim alan1 bulunmaktadir.
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Ismi ilk kez Hitit metinlerinde “Tarsa” olarak gecen Tarsus, Assur uy-
garhigina gore Que Kralligi’nin baskenti olup M.O. 8. ve 7. yiizyillarda As-
sur’lularca “Tarzi—Tarzu” olarak adlandirilmistir. Arap tarihine gére Nuh
Peygamber’in torunu Tarasis tarafindan kurulduguna inanilan kentin antik
donemdeki ad1 “Tarsos” daha sonra Tarsus olmustur. Tarsus kent merke-
zinde yer alan Gozliikule Hoytigii’'nde gergeklestirilen arkeolojik ¢aligma-
lara gére M.O. 7000’lerden yani Neolitik Déonem’den (Yeni Tas Cag1) bu
yana yerlesim yeri oldugu, M.O. 3000’lerde énemli bir kent merkezi ve
M.O. 1500’lerde Hitit imparatorlugu topraklarina katildigi saptanmugtir
(Anonim, 2020b).

M.O. 1200’lerde Que Kralligi’'nin merkezi olan Tarsus’un ilk yerle-
sim alan1 Gozliikule olmus, Assur Hakimiyetin’den sonra kent bugiinkii
alanda yeniden kurgulanmis; kentin hdyiikten ovaya dogru yayilimi As-
sur doneminde gerceklestirilmistir (Zoroglu, 1995). Sedir agag¢larinin ¢ok
olmas1 nedeni ile Fenike tiiccarlarinin ticari merkezi haline gelmis M.O.
727°de 6nce Assur Krallig1 daha sonra da Pers eyaleti olmustur (Anonim,
2020a). Yunanlilar Tarsus’ta bir yerlesim alani bulmuslar ve daha sonra bu
alan bir ¢ekirdek/kent merkezi islevi gormiistiir. Bing (1971)’e gore; Tar-
sus’ta M.O. 696’da bir Athena Tapmag: insa edilmis ve kentin ad1 degis-
tirilmistir. Assur belgelerinde “Tarzi” olarak gecen yerlesimin ad1 Yunan
bolgesi anlamina gelen “Tharsis” olarak degistirilmistir. Bolgede Yunan
kolonilerinin yaygin olmasinin bir diger nedeni ise zengin ve kaliteli demir
yataklaria sahip olmasidir. M.O. 5.Y{izy1l’m ikinci yarisinda Tarsus ta ilk
sikkeler basilmistir. Sikkelerdeki betimlemeler yerlesimin ve kent doku-
sunun Pers-dogulu kimliginin yamn sira klasik yunan sanati ile iligkilerini
yansitmaktadir (Zoroglu, 1995).

M.O. 333 yilinda Biiyiik Iskender’in Tarsus’u almasi ile yerlesim Yu-
nan Uygarlig1 hakimiyetine girmistir.

Tarsus’un Helenistik Dénem’den itibaren 6nemli bir odak noktasi
oldugu bilinmektedir, ancak bu doénemler ile ilgili yeterli belge ve bulgu
bulunmamaktadir. Helenistik Donem’de diger antik kentlerde de oldugu
gibi yerlesim alaninin bir sur duvari ile ¢evrelendigi ve kentin 1zgara plan
semasina sahip olduguna yonelik kabullere ragmen bunlar1 destekleyecek
arkeolojik bulgu ve belgeler bulunmamaktadir (Belge, Aydinoglu, 2017).
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Sekil 1 Gozliikule Hoytigii (Anonim, 2020c)

Biiyiik iskender’in &liimiinden sonra baskomutan Selefkos Tarsus’u
yonetmeye baslamis ve bolgede Selefkoslar Donemi baglamistir. Bu do-
nemde ticaret ve bilime 6nem verildigi i¢in Tarsus, Iskenderiye’den sonra
en 6nemli ticaret ve bilim merkezi haline gelmistir. Makedonya Kralligi’nin
yikilmast ile M.O. 66 yilinda Roma imparatorlugu Anadolu ve Akdeniz’e
hakim olarak Kilikya Bolgesi’ni Roma eyaleti ilan etmistir. Bu dénemde
de Tarsus bu eyaletin merkezi olmustur. M.S. 395 yilinda Roma’nin ikiye
boliinmesi ile Tarsus Bizans sinirlart i¢inde kalmigtir. Tarsus, 948 yilinda
bolgeye Tiirklerin gelisine kadar Bizans hakimiyetinde kalmigtir. Malazgirt
Zaferi ile Selguklularin Anadolu’ya yerlesmesi ile bolgede Bizans zayifla-
maya baslamigtir ancak bu donemde Ermeni asilli Bizans generali Tarsus’u
ele gegirerek 1077-1083 yillar1 arasinda bu bdlgede bir Ermeni prensligi
kurmustur. 12. Yiizyil’da Anadolu Selguklu Devleti bolgeye hakim olma-
ya baglamistir. 1483 yilinda kadar bdlgede Karamanogullar1 Memliikliiler
miicadelesi devam etmis, ardindan Osmanli Imparatorlugu’nun bélgeye
gelmesi ile bu miicadele Osmanli-Memliikliiler miicadelesine doniismiis-
tiir. Bu miicadele 1517 yilina kadar siirmiis ve bundan sonra bolgede Os-
manli Imparatorlugu hakimiyeti baglamistir. 19. Yiizy1l’in baslarmna kadar
Tarsus ve ¢evresi Osmanli Imparatorlugu hakimiyetinde, 1832-1840 yillart
arasinda ise gegici olarak Misir Valisi Mehmed Ali Paga’nin hakimiyetine
gecmesine ragmen, 1840’dan itibaren, 1918’e kadar yine Osmanli impa-
ratorlugu hakimiyetinde kalmigtir. Kurtulus savasi yillarinda 1918-1921
tarihleri arasinda Fransiz isgali altinda kalan Tarsus Fransizlar ile yapilan
1921 tarihli Ankara Anlagmasi ile Tiirkiye Cumhuriyeti topraklarina katil-
mistir (Atalan, Siiytik, 2012). Tarih boyunca bir ¢ok medeniyetin merkezi
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olan Tarsus bu donemlerdeki imar ve iskan faaliyetlerinin izlerinin bugiin
halen gozlemlenebildigi 6nemli bir arkeolojik merkezdir. Her donemdeki
imar ve iskan faaliyetleri bir 6nceki donemin izlerinin iizerine kurulmus
oldugu i¢in bugiin yapilan yeni yapilanma ¢aligmalarinin temel agma ve
kaz1 galigmalar1 sirasinda hemen kentin tiimiinde arkeolojik izlere ve ka-
lintilara rastlanmaktadir.

Tarsus’ta yapilan arkeolojik calismalarin bulgularma gére; M.O.
7000’lerden itibaren yerlesim alani olan ¢ok katmanli bir yerlesimdir.
Yerlesim alan1 Gozliikule Hoytligii'nden baslayarak 6nce kuzey yoniin-
de gelisim gostermis daha sonra Berdan Nehri kiyis1 boyunca gelisimini
siirdiirmiistiir. Tarsus’un tarihi siire¢ icindeki gelisimi, kentsel dokunun
bigimlenmesi, yerlesim alaninin katmanlasmasi ve mekansal doniistimii
degerlendirildiginde prehistorik doneme tarihlenen ilk yerlesim katmani
uzerinde ikinci olarak Helenistik Donem ve Roma Donemi, onun lizerine
Ortagag katmani (Bizans, 11. Yiizyil Beylikler, Selcuklu, 14. Yiizyil Bey-
likler) tizerinde Osmanli donemi ve Cumhuriyet dénemi olmak tizere farkl
uygarliklara ait, zengin yap1 kiiltiiriine sahip donemsel yerlesim katmanlari
bulunmaktadir.

Ugar (2007)’a gore; Tarsus’ta yap1 ol¢eginde tescil ¢aligmalar1 1977
yilinda Gayrimenkul Eski Eserler ve Anitlar Yiiksek Kurulu (GEEAYK)
tarafindan baglatilmistir. Tarsus’ta Gozlilkule Hoyiigii ¢evresinde 7.6 hek-
tarlik alan ve Donuktas (Roma Tapinagi) ¢evresinde 11.7 hektarlik alanlar
da 1. Derece Arkeolojik Sit Alani ilan edilmistir (Sekil 2). Tarsus’taki kent-
sel ve arkeolojik sit alanlarini kapsayan koruma amagli imar plani 1989 yi-
linda hazirlanmustir. Zoroglu (1995) na gére; Tarsus Koruma Amagli imar
Plan1 kapsaminda; kentin Merkez, Donuktas ve Gozliikule olmak iizere
tic pargali bir plan1 bulunmaktadir (Belge, 2017). 2013 yilinda Koruma
Amacli imar Plan1’nin revize edilmesi- yeniden hazirlanmasi igin ¢alisma-
lar baslatilmis ancak heniliz tamamlanamamustir.
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Sekil 2 Tarsus Yerlesim Alani ve Sit Alanlar: (Orijinal, 2020)!

Tarsus’ta bugiin korunmus olan arkeolojik kalintilarin biiyiik bir bo-
limii Roma Dénemi’ne aittir (Sekil 3). Gymnasium, sehir kapisi olarak
bilinen (Kleopatra Kapisi), mozaik kalintilari, su bentleri, kanalizasyon
sistemi, yollar, kopriiler ve bir Tiimiiliis Roma donemine ait kalintilardir.
Gymnasium yap1 kalintilart Gézlukule’nin dogu yamacinda yer almakta-
dir. O dénemde Gymasium’un kuzeyinde at ve giires meydani olarak kul-
lanilan genis bir meydan bulunmaktadir. Buraya Bizori, Kari, Lihaoni’den
atlar ve diinyanin her yerinden pehlivanlar gelmis; bunlar1 sembolize eden
Tarsus sikke ve paralar1 basilmistir. Roma doneminde kente su yakin dag-
lardan su bentleri ile tagimugtir. Yerlesim alaninda bugiine ulasan iki su
bendi bulunmakta olup biri pazar yeri yakininda digeri ise sehir digindadir
(Eser, 2020). 1993 yilinda bir yapinin temel kazisi sirasinda ortaya ¢ikan
Stitunlu Cadde, Tekke Mahallesi’nde bulunan Donuk Tas Tapinagi ve son

1 Yandex haritalar uydu goriintiisii izerinden iiretilmistir.
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donemlerde yerlesim alani iginde Tarsus Miize Miidiirliigi tarafindan yii-
rlitiilen kurtarma kazilarinda ¢ikarilan birgok kalinti, Zeytin Pazar1 bol-
gesindeki hamam yapisi/yapilar grubu, yine bu bolgede Barbaros Lisesi
bahgesinde bulunan kalintilar, Berdan (Kydnos) Nehri eski yatagi tizerinde
yer alan Roma Kopriisii ve halk arasinda “Altindan Gegme” olarak bilinen
roma hamami kalintilar1 Tarsus’un Roma dénemine ait kiiltiir varliklaridir.

M.S. 6. Yiizy1l’da Jistinyen doneminde Toros karlarimin erimesi so-
nucu bir sel gerceklesmis ve yerlesimde biiylik hasar olusmus, bir¢ok kop-
rinlin yikilmasi iizerine hiikiimdar tarafindan yeni bir nehir yatag: kazdi-
rilarak kente su tagiyan kanallar da insa edilmistir. kendi nehir ve limanina
sahip olan Tarsus’ta bu liman ge¢ Bizans doneminde dolarak kapanmaistir.
Kent i¢inde bulunan kanallar da donemsel tasmalar nedeni ile dolmustur
(Eser, 2020). Tarsus’ta yapilan kazi ¢calismalarinda Roma kent kiiltiirii ve
planlama yaklagiminin 6nemli bilesenlerinden biri olan siitunlu caddelere
ait izler bulunmustur. Yerlesim alani igindeki Siitunlu Cadde-Roma Yolu
(Sekil 3) ekseni takip edildiginde, Gozliikule Hoyiigii dogrultusunda bir
Liman Kapis1 olabilecegine iliskin izler bulunmaktadir. Bu aksin ayrica
yerlesim alaninin Helenistik ve Roma donemlerine ait kentin kuzey-giiney
ana ekseni de olabilecegi diisiiniilmektedir. Batida Kleopatra Kapisi (sekil
4) ile doguda Makam-1 Danyal Camii’in giineyindeki Roma Kopriisii’ne
ve Adana Kapisi olarak bilinen Demir Kap1’ya ulasan aksin ise yerlesim
alaninin Helenistik ve Roma dénemleri dogu-bati ana ekseni olabilecegi
diisiiniilmektedir (Belge, Aydinoglu, 2017).

Makam-1 Danyal Camii ¢evresindeki Hz. Danyal tiirbesi olarak tanim-
lanan alan ve bu alanin giineyindeki Roma Kopriisii ise arkeolojik niteli-
gini kismen korumus ve alanin ¢ok katmanli yapisinin algilanmasina katki
saglamaktadir. Tarsus’un Roma donemini izleyen Ortacag donemine ait
kisith veri bulunmaktadir. 9. Yiizy1l’da Tarsus bir Miisliiman kenti olarak
eski dnemini kazanmus; izleyen siirecte Bizans, Ermeni ve Islam kiiltiirleri
arasinda el degistirmistir. 1082 yilindan itibaren bolgede Tiirkler goriilme-
ye baslamig; ylizyilin sonunda gerceklesen hagli seferleri ile istikrarsizlag-
mis ve daha sonra Cumhuriyet’in ilanina kadar olan siirecte Selguklu Dev-
leti ve Ramazanogullar Beyligi egemenligi altinda varligini siirdiirmiistiir.
19.Ylizy1l’a ait gorsel kaynaklardan elde edilen bulgulara gore yerlesim
alan1 yeniden genislemeye baslamig Cumhuriyet Donemi ile birlikte, yer-
lesim alami ilk olarak bat1 yoniinde Istasyon Caddesi ¢evresinde gelisim
gostermeye baslamistir (Sekil 6).
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Sekil 3 Roma Dénemi Tarsus Yerlesim Alani (Belge, Aydinoglu, 2017)
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Sekil 5 Kleopatra Kapist (Anonim, 2020e)
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Sekil 6 Tarsus Arkeolojik Kalintilar: (Orijinal, 2020)?

Kent biitliniiniin agik hava miizesi niteliginde oldugu ve donemsel kat-
manlarin kolaylikla izlenebildigi Tarsus’ta 3. derece arkeolojik sit alani
ilan edilen tarihi kent merkezi ve yakin ¢evresindeki yaklasik 200 hektar
biiyiikliigiindeki alan, arkeolojik katmanlagmanin en yogun oldugu, yerle-
simin odagindaki alandir.

Uygarliklar tarihi agisindan onemli olan arkeolojik degerleri ile bir-
likte Tarsus’ta 6zellikle 1960 sonrasinda yasanan hizli niifus artigina bagh
olarak gereksinim duyulan yasam alanlar1 ve altyap1 uygulamalari1 nedeni
ile cagdas kentlesme siirecinin hizlanmasi kentsel katmanlarin hizla tahrip
edilmesine ve belli kesimlerde de yok edilmesine neden olmustur.

Kentsel arkeolojik alanlarin korumasinda en 6nemli sorunlardan biri-
si, koruma siirecinin multidisipliner olarak yiiriitilmemesidir. Ancak Tar-
sus tarihi kent merkezinin korunmasi ve siirdiiriilebilirligi i¢in multidisip-
liner ¢aligmalar yapilmaktadir. Tarsus tarihi kent merkezi igin 2013-2016
yillar1 arasinda multidisipliner bir akademik arastirma grubu tarafindan
TUBITAK destekli olarak “Tiirkiye’de Sehir Planlama Siirecinde Kentsel
Arkeolojik Degerlerin Dahil Edilmesine Yo6nelik Yontem Geligtirme Pro-
jesi Ornek Calisma Alani -Tarsus Tarihi Kent Merkezi” konulu bir calisma
yuritilmisgtiir.

Osmanli kaptan1 Piri Reis “Kitab-1 Bahriye” adl1 eserinde Tarsus’tan
“...Tarsus deniz kenarindan ii¢ mil kadar igeride ova iizerinde kurulmus
bir kasabadir. Oniinden Tarsus Cay1 akar. Burada bulunan géliin (Rehg-r-
na=Aynaz) i¢ine sandallar girerek 6 kulag¢ suda demir atarlar.” seklinde s6z
etmektedir (Anonim, 2020f).

2 Yandex haritalar uydu goriintiisii tizerinden tiretilmistir.
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1671 yilinda Tarsus’a gelen Evliya Celebi ise Seyahatname’sinde yore
ile ilgili olarak “... ¢evresi 500 adim, iki kat saglam bir kaledir. Ttimiiyle
hendek ile gevrilidir. Kalenin iginde iistii toprak damli evlerle dolu i¢ ma-
halle vardir. Kalenin ii¢ kapisi (batida iskele, doguda Adana, kuzeyde Bag
kapilar1) vardir. Mevcut 15 cami i¢inde Tarsus’ta ayrica 5 kilise, 6 medre-
se, 7 Hiristiyan sibyan mektebi, 2 hamam, 2 han ve 37 diikkan vardir. ib-
rahim Halife Camii’ne bitisik 80 diikkan kargir bina kentin bedestenidir...
Tatli limonu, turuncu, zeytini, inciri, nar, hurma ve servileri, seker kamisi,
pamugu meshurdur... Kalenin kuzey tarafinda bir i¢ kalecigi vardir... Yedi
kuledir. Halk1 Rum, Giircii, Ermeni ve Tiirkmen’dir. Arap fellahlar1 vardir.
Minareleri Arabistan tarzindadir.” demektedir (Anonim, 2020f).

Kiiltiirel gegmisin ve uygarliklarin izlerinin belirgin olarak yansidigi,
Tarsus kentine kent surlarindan bugiine ulasan kapilardan biri olan ve bati
kapist olarak da bilinen, Evliya Celebi’ye gore ise Iskele kapis1 olarak ta-
riflenen Kleopatra Kapi’dan erisilmektedir.

M.O. 41°de Tarsus’a Misir kralicesi Kleopatra’nin geldiginde o déne-
min limani olan G6zlii Kule’de karsilanarak deniz kapisindan kente gelme-
si nedeni ile bu kap1 Kleopatra Kapisi olarak da bilinmektedir. (Anonim,
2020e).

UNESCO Diinya Miras Gegici Listesi’'nde yer alan St. Paul Kilisesi ve
St. Paul Kuyusu ile yakin ¢evresi Tarsus’un bir diger 6nemli kiiltiir katma-
nidir. Hiristiyanlik i¢in énemli olan kilise ve St. Paul’un yasamis oldugu
evin bulundugu yer olarak bilinen St. Paul kuyusu ile yakin ¢evresinde yer
alan ve Roma, Bizans, Osmanli donemi katmanlarini igeren arkeolojik sit
alani/kalmtilar kentin bir diger cok katmanli odak noktalarindan biri olarak
inang turizmi acisindan 6nemli alanlardir. St. Paul Kilisesi 11-12.ylizyi1lda
inga edilmis ve Ramazanoglu Beyligi doneminde cami olarak kullanilmis
bugiin ise miize yapisi olarak islev gdrmektedir.

M.O. 7000’lere tarihlenen ve neolitik donem yerlesim katmanlarina
sahip olan bir alan olan Gézliikule Hoyiigii kentin giineydogusunda yer
almaktadir. Arkeolojik bulgulara gére Gozliikule neolitik donemden erken
Tirk Cagi’na kadar yerlesim alani olarak kullanilmis olup bu donemlere
ait list iste katmanlagmis yapi1 ve yerlesim kalintilarina sahiptir.

Bugiin miize olarak islev goren Kubat Paga Medresesi’nin kuzeybati-
sinda yer alan Makam-1 Serif Camii (iginde ve) alt katmanlarinda Danyal
peygamberin makaminin bulunmasi nedeni ile bu adla taninmakta olup
dikdortgen planli tonoz iist ortiiye sahip bir yapidir. Cami yapis1 Danyal
peygamberin mezari iizerine konumlandirilmig; daha alt katmanda ise
Roma donemine ait arkeolojik sit alan1 bulunmakta olup kent merkezinde
farkli donemlere ait bu ii¢ katmanin bir arada izlendigi st iiste gakismus, i¢
ice gegmis Oonemli bir alandir.
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Tarsus, Caminur Mahallesi’'nde 3. derece arkeolojik sit alani iginde
bulunan alanda gergeklestirilen sondaj kazisinda bazalt tas ile poligonal
teknikte inga edilmis bir antik yol ortaya ¢ikarilmistir (sekil 7). Roma do-
nemi kent kalitisinin bir parg¢asini olusturan antik yol kazisi sirasinda
alanda Tiirk donemlerine ait katmanlarin varligina ait bulgulara da rastlan-
migtir. Antik yolun altinda dénemin 6zgiin kanalizasyon alt yapist mevcut
olup yolun bati cephesinde yol ile baglantili sira diikkanlar (stoa) ve pismis
toprak kiink boru sistemi de saptanmistir. Deniz kapisi olarak bilinen Kle-
opatra Kapisi’nin 215m kuzeydogusunda ve kapi ile ayni1 aksta yer alan ve
kuzeydogu-kuzeybati dogrultusunda uzanan bazalt tas dosemeli antik yo-
lun Roma déneminde Tarsus kentinin giineyinde bulunan Regma (Aynaz)
g0l ve Kydnos (Berdan) Nehri araciligi ile Akdeniz ticareti ve Mersin’e
ulagimi saglayan kentin merkezinde yer alan ana arterlerden biri oldugu
belirlenmistir. Antik yol kentin merkezinde ¢evresinde yeni yapilarin bu-
lundugu bir konumda olup mevcut yerlesim dokusunun daha alt kotunda
yer almaktadir. (Anonim, 2020f).

Sekil 7 Tarsus Antik Yol (Anonim, 2020h)

TARTISMA VE SONUC

Tarihi siire¢ boyunca Klikya Ovasi’nin verimli topraklari, zengin ¢ev-
re kaynaklar1 ve dogu ile batinin kesisim noktasinda konumlanmis olmasi
Tarsus’u yerlesmeler tarihi a¢isindan 6nemli bir miras alani konumuna ta-
simaktadir.

Tarsus binlerce yillik tarihi gecmisi ile kentsel arkeolojiye konu olan
cok katmanli bir yerlesme olup bugiin en iist katmanda yerlesim siirekliligi
devam etmektedir.
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Biitiinii ile ¢ok katmanli bir kentsel gelisim alanina sahip olan Tar-
sus’ta bu olgu Gozlikule Hoyligli ve yakin ¢evresi, Ulu Camii, Makam
Camii’de icerecek bicimde Roma Tapinagi ve yakin ¢evresinde ve Zey-
tinpazari, Roma hamami ve yakin ¢evresinde (sekil 2 ve 3) daha da yo-
gunlagmaktadir. Bu kapsamda giincel yerlesim dokusu kentin biiyiik bir
kesiminde bulunmasi gereken zemin kotundan daha yiiksek bir kotta
konumlanmistir. Dolayis1 ile yeni bir yap1 insa edilmesi siirecinde temel
kazis1 yapildiginda Tarsus’ta siklikla prehistorik, Roma, Bizans ve Tiirk
donemlerine ait zengin buluntulara rastlanmaktadir.

Tarsus kenti biitiinii ile a¢ik hava miizesi niteliginde bir yerlesimdir.
Sahip oldugu farkli uygarlik, donem ve zengin dogal ve kiiltiirel miras de-
gerleri ve sosyokiiltiirel cesitliligi ile biitiinciil olarak korunmasi gereken
ve turizme kaynak olusturan Akdeniz B6lgesi’nin ve Anadolu uygarlik ta-
rihinin izlerini tagiyan bir yerlesmeler ve kiiltiirler mozayigidir.

Cok katmanli yerlesmelerin korunmasinda tarihi siireklilik, mimari
bilesenler, sanat, estetik biitiinciil olarak kent pargasi 6l¢eginde 6nemli-
dir. Ancak Tiirkiye’de mekansal ¢ok katmanh yerlesmelerdeki arkeolojik
degerlerin korunmasinda en 6nemli engellerden biri mekansal belgeleme/
envanter ¢alismalarinin eksik yetersiz olmasidir. Bununla birlikte, kent-
sel katmanlagmanin dneminin ve arkeolojik kalintilarinin degerinin anla-
silamamasi ve disiplinlerarasi ¢aligmalarda yasanan aksakliklar da diger
o6nemli sorunlardir.

Biitlin ¢ok katmanli yerlesmelerde oldugu gibi Tarsus ¢ok katmanl
yerlesmesi de hem yagmur, giines, riizgar, kar gibi iklimsel kosullar hem
de kontrolsiiz ve denetimsiz yapilan insaat ve alt yap1 faaliyetlerinin ne-
den oldugu olumsuz etkilere agik durumdadir. Cok katmanl yerlesmelerde
erken donemlere ait katmanlar ve izler sonraki donem yapilagmalar1 ve
bilingsiz miidahaleler ile arkeolojik katmanlarda bozulma, degisme ya da
tamamen tahribata ugrama gibi olumsuz etki ve doniisiimlere neden ol-
maktadir. Ozellikle amitsal yapilar farkli dénemlere ait dini inanglar, kiiltii-
rel degerler gibi farkliliklar nedeni ile tahrip edilmeye ve yok olmaya daha
acik durumdaki yapilardir. Bu yapilara ait yap1 pargalarmin devsirme yap1
gereci olarak yeni yapilarda kullanilmas1 da Tarsus’ta ve ozellikle gele-
neksel konut yapilanmasinda yaygin olarak goriilen uygulamalardir. Konut
yapilari, temelde barinma ve yasamsal faaliyetlerin devamlilig1 i¢in kul-
lanim stirekliligine sahip olmasi nedeni ile korumasi ve siirdiiriilebilirligi
saglanabilen yapilardir. Bu anlamda devsirme yap1 gereci 6zgilin kimligi
ile olmasa da varligini bu sekilde siirdiirebilmektedir. Cok katmanli yerles-
melerdeki ulagim arterleri ve yol sistemleri ise kentsel dolasim kapsamin-
da genelde korunabilmesine ragmen, degisen yasam kosullar1 ve tasima
kapasitesi yetersizligi gibi gerekgeler ile genellikle genisletme ve yeniden
yapilandirma gereken kentsel servislerdir.
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Cok katmanli kentsel arkeolojik alanlarin korunmas: siireglerinde 6n-
celikle tiim arkeolojik degerlerin mevcut konum, doku ve mimari 6zellik-
leri ile (in-situ) korunmasi temel amag olmalidir. Tarsus gibi prehistorik
donemden itibaren birgok farkli kiiltiir tarafindan iskan edilmis olan ¢ok
katmanli bir yerlesim alaninda peyzaj tasarim g¢aligmalari, mekan ve za-
man siirekliligini destekleyen, dogru sunan ve yerlesmenin 6zgiin kimligi-
ni vurgulayici nitelikte olmalidir.

Tarsus kent biitiinii icerdigi farkli donem, uygarlik ve yap tiirleri ac1-
sindan son derece 0zgiin, essiz kiiltiirel peyzaj 6zelliklerine sahip olmasi
yaninda kentin bugiin algilanan degerlerinin altinda yatayda ve diiseyde
i¢ ice gecmis yerlesim ve kiiltiir katmanlarini ayn1 dokuda barindirmakta-
dir. Boyle bir olgu kimi Anadolu yerlesmeleri i¢in siradan bir 6zellik gibi
algilansa da Diinya o6lceginde boyle bir kiiltiirel katmanlagma ender olup
Tarsus’ta izlenen ¢ok katmanli yerlesim dokusu mimari, kiiltiireli dini v
antropolojik anlamda benzersiz ve evrensel niteliktedir.

Tarsus’ta bu katmanlagsmanin mekansal dagilimi degerlendirildigin-
de en yogun bulundugu kesimlerden biri en eski yerlesim dokulariin da
izlendigi Gozliikkule Hoyiigii ve yakin ¢evresinde konumlanan Kleopatra
Kapist ve kentte gergeklestirilen en son kazilarda ortaya g¢ikarilmis olan
Roma donemi kalintilarini igeren 1. derece arkeolojik sit alanlarina sahip
olan alandir. Caminur Mahallesi 260 Ada 21 Parsel’de bulunan ve Kle-
opatra Kapisi giineyinde konumlanmis olan bu alan 3. derece arkeolojik
sit alan1 iken yapilan sondaj ¢aligmalar1 sonucunda 1. derece arkeolojik
sit alan1 olarak tescillenmis ve Roma donemine tarihlenen yap1 kalintilari,
mozaikler, su kanallari, taginir kiiltiir varliklar1 ile antropolojik kalintilar
ve nekropol alani bulunmustur. Yerlesimin Mersin yoniinden girisinde ko-
numlanan bu alan tarihi liman olarak da islev gérmiis; kent girisi olarak
vurgulanmasi gereken ve kent belleginde dnemli bir odaktir. Bu alanin
Gozliikkule Hoyiigii’de kapsayacak bigimde bir arkeolojik park olarak ta-
sarlanmasi alanin etkin korunmasi ve degerlerinin sunumu agisindan en
dogru ¢dziim olacaktir. ikinci 6nemli alan ise Kubat Pasa Medresesi, Ma-
kam-1 Serif Camii, Kirkkasik Bedesteni, Ulu Camii gibi daha ¢ok Tiirk
donemi yapilariin yer aldig1 ve yerlesimin ticari kent merkezinde yer alan
kesimi olup altinda Roma donemi katmanlarini da igeren kentsel dokudur.
Burada gergeklestirilen ve alt katmanlarda yer alan Roma donemi yerlesim
dokusunun izlenebildigi ¢elik-cam konstriiksiyon uygulamalar1 basarili
olup hafiza mekanlarinin korunmasini saglarken i¢ i¢e gegmis katmanlarin
algilanmasini da kolaylastirmaktadir.

Bir diger 6nemli alan ise UNESCO Miras Alanlar1 Gegici Listesinde
yer alan St. Paul Kuyusu, yakin ¢evresinde yer alan ve yine ¢elik cam
konstriiksiyon uygulamalarinin gerceklestirildigi kentsel doku ve antik yol
ile geleneksel konut alanlarini da igeren kesimdir. Geleneksel konut alanm
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disinda tiim dokuda ¢ok katmanliligin izlendigi bu doku da gergeklestiri-
len koruma ¢alismalar1 agisindan basarili olup yer altindaki Roma dénemi
yapilarinin mekansal kurgularin sergilerken iist katmanlarda yer alan Hi-
ristiyan kiiltiirii i¢in 6nemli yapilanmalar ile geleneksel konut mimari 6r-
neklerinin siire¢ i¢indeki entegrasyonunu ve iligkilerini net bigimde ortaya
koymaktadir.

Sahip oldugu 6zgiin kentsel dokusu, dogal, kiiltiirel kaynaklar1 ev-
rensel degerlerin yatay ve diiseyde katmanlastig1 farkli dénem, kiiltiir, din
ve uygarliklara iligkin hafiza mekanlarii tek bir kentsel dokuda barindi-
ran Tarsus Anadolu yerlesmeler tarihi agisindan dnemli bir merkez olarak
kent/yerlesim dokusu biitiinii ile giincel teknolojilerin de etkin kullanimi/
katkis1 ile korunmasi, sergilenmesi ve sunumu siirdiiriilebilirliginin saglan-
masi gereken degerlere sahip kiiltiir miras alanidir.

Koruma politika ve stratejileri kapsaminda kiiltiirel siirekliligin sag-
lanmasinin en etkin yolu yasatarak koruma olgusudur. Tarsus, Akdeniz
Bolgesi’ndeki stratejik konumu nedeni ile tarihi siire¢ iginde prehistorik
donemden bu yana ¢ok sayida uygarlik i¢in yerlesim yeri olmus ve 6zellik-
le prehistorik, Roma, Bizans ve Erken Tiirk ¢agi ile Osmanli donemi kent
kiiltiirii ve yapisal katmanlarini ayni kentsel dokuda barindiran kiiltiirlerin
kesisim noktasi ve zengin bir kiiltiirel cesitlilige sahiptir.

Tarsus ¢ok katmanli kentsel yerlesim dokusu da bu degerlerin ko-
runmasi ve sunumu agisindan biitiinciil bir arkeolojik park olarak deger-
lendirilmelidir. Arkeolojik parklar kentsel alanlardaki kiiltlir varliklarinin
korunmasi ve gelecek kugaklara aktarilmasinda etkin rol oynamakta egit-
sel, rekreasyonel ve turizm agisindan da destekleyici olmaktadir. Tarsus’ta
bugiin tek yap1 dlgeginde ¢ok sayida basarili koruma ve restorasyon ca-
ligmalar1 bulunmaktadir. Ancak bunlarm belli bir kiiltiir rotas: kapsamin-
da biitiinciil arkeolojik park uygulamalari ile entegre edilmesi gerek kent
biitiinlin korunmasi gerekse etkin sunumu agisindan etkin bir strateji ola-
caktir. .
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1. GIRIS

Kentler ekonomik sosyal dinamiklere paralel olarak yavas ancak sii-
rekli bir degisim halindedir. Kentsel doniisiim ise belirli bir strateji bag-
laminda ve belli bir plan ve program dahilinde kentsel mekan Oriintiisii-
niin sosyo-ekonomik ve fiziksel-olarak degistirilmesi olarak agiklanabilir.
Kentsel doniisiim erken evrelerinden itibaren gegirdigi asamalar;

Kentsel Yenileme/Renewal (1970); kent i¢i komsuluk bolgelerinde ve
¢eperde,

Yeniden Gelistirme/Redevelopment (1980); merkez dis1 alanlarda bii-
yiik kentsel projeler ile,

Kentsel Doniisiim/Regeneration (1990+); farklilagan stratejik kararlar
ve bolgesel aktivitelerin biliylimesine odaklanilan uygulamalar (Robert-
s&Sykes, 2006) olarak adlandirilmaktadir. Gorgiilii (2006), kentsel donii-
siim evrimini, uygulamalarda etkin olan aktdrlere gore; “devlet eliyle top-
tan yeniden gelistirme ve kentsel yenileme /(55-1960)”, “yeniden gelisim”
ve “sagliklastirma” g¢aligmalarinin hakim oldugu dénem (1960- 1970),
“gayrimenkul eksenli kamu-6zel ortakligi (1970- 1990) ve ortaklik mo-
dellerinde ¢esitlenme ve kismen toplumsal egilimde artis (1995-+), olmak
lizere dort ana asamaya ayirmaktadir (Gorgiilii, 2006). Her iki yaklagim
bir anlamada kapitalist ekonomi politigin donemsel olarak kentsel mekani
nasil bi¢imlendirilmekte oldugunun gostermektedir. 1970’11 yillara kadar
refah devleti politikalarina paralel olarak kapsamli mekansal planlama,
devlet destekli sagliklastirma ve yeniden gelistirme agirlikli kentsel donii-
siim uygulamalar1 hakim iken, 1980 sonrasinda Neo-Liberal ekonomik ya-
pilanma siirecinde refah devleti ve kapsamli mekansal planlama yaklagim-
larindan uzaklasma goriilmektedir. Albrechts (2004)’e gore; serbest piyasa
ekonomisi ile uyumlu olmayan kapsamli planlama pratigi yerini stratejik
mekansal planlama, biiyiik 6l¢ekli kent ve altyapi projelerine birakmaistir.

Bu stirecte kentsel doniisiim uygulamalar islevini kaybetmis kent igi
endiistri alanlar1 veya endiistriden bosaltilmasi 6ngoriilen alanlar ile eski-
mis konut bolgeleri gibi merkezi konumu yiiksek alanlara odaklanmustir.
Ozellikle endiistrilesmis iilkelerde 1970’lerin sonunda biiyiik sehirlerin
merkezlerinde yer alan sanayi kuruluglarinin atil kalmasi ve bu alanlar ile
onlar1 ¢evreleyen ig¢i mahallerinin ¢okiintii alanlart haline gelmis olmasi
bu alanlara olan ilgiyi artirmistir (Erbil, T,2019). Endiistriden bosalan alan-
lar kentsel doniisiim icin potansiyel alanlar olmustur. Bu alanlarin doniis-
tiriilmesine yonelik politikalar 1980°lerden itibaren siirdiiriilebilirlik ve
cogu kez kiiresellesme soylemi ile birlikte dile getirilmistir. Bu donemde
mekansal planlamada stratejik yonelim, yerel-kiiresel is birlikleri (¢cok ak-
torlii ) ve yerel otoritenin giicii, kentsel mekani yeniden bigimlendirmede
etkili olmustur. 1980 sonrasi rekabetgi serbest piyasa ekonomisinde hizmet
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sektorli ve bu sektorde artan uzmanlagma (Friedmann, 1995) Biiyiikk met-
ropollerde finans ve hizmet sektoriiniin yer se¢imi i¢in endiistri iglevini
kaybetmis kent i¢i alanlar, doniisiim i¢in uygun alanlar olarak kabul edil-
mistir.

Castells (1998)’e gore; diinyadaki biiyiik sehirler, kiiresel sehirler
olma yolunda iletisim ve uzmanlagmis hizmet sektorlerinin yarattigi yeni
olanaklarla yeni bir yapisal doniisiime girmistir. Kentsel projeler yolu ile
gerceklesen mekansal doniistimde ortak egilim ise liiks rezidanslar, konut
ve is yerlerindeki genislemedir (Sassen, 2017). Sassen’e gore, diinyanin
hemen her yerinde degisen mekanin yiikselen kuleler seklinde yapilasma-
st ile liiks konut alanlarindaki geniglemenin ardinda yatan unsur sadece
hizmet ve finans sektoriiniin ihtiyaglari degil fakat ayn1 zamanda 6zel sek-
toriin gayrimenkul varlig1 olarak bir binay: finansal bir yatirim araci ola-
rak gormesi gelmektedir (Sasasen, 2017). Eski endiistri alanlarina yonelik
kentsel doniisiim uygulamalarinda merkezi alanlarda liiks konut ve ofis-
lerdeki genislemeye karsin, doniisiim alanlarinda is ve gelirini kaybetmis
olanlar i¢in yeterli yeni istihdam ve konut edinme imkani sinirl kalmastir.

2009 tarihli Istanbul Cevre Diizeni Plani’nda (ICDP) Istanbul metro-
poliiniin, kiiresel diizlemde finans, hizmet ve ticaret kenti olarak gelisti-
rilmesi amaglanmistir. Bu amaci destekleyen stratejik kararlarin basinda
“sanayi sektoriiniin kent genelindeki yapisini sihhilestirerek, yapisal donii-
stimiinii saglamak, kent i¢i endiistri alanlarinin desantralize edilmesi gel-
mektedir. ICDP’nda kent i¢i endiistri alanlarmin Merkez Is Alan1 (MIA) m
destekleyen ticaret hizmet merkezleri olarak gelistirilmesi hedeflenmistir.
Bu karar kapsaminda alt 6l¢ekli uygulama planlar1 ve kentsel projeler yolu
ile pek ¢ok kentsel doniisiim alani yaratilmistir.

Bu ¢alismada ICDP (2009) sanayi stratejisi dogrultusunda islevi degi-
secek kent i¢i sanayi alanlarindan biri olarak kabul edilen, “Kartal Sanayi
Alani (KSA), dontistim stireci (mekénsal planlar ve KSA Doniigiim Proje-
si) ve giiniimiizde doniis alan1 i¢inde yer alan fonksiyonlarin iiretici hiz-
metler yoniinden incelenerek stratejik plan karar1 tartisilmak istenmistir.

2.KARTAL SANAYi ALANI VE TASFIiYESINE YONELIK
MEKANSAL PLAN KARARLARI

Kartal Sanayi Alani, Istanbul Anadolu Yakasinda, Kartal ilge sinirlari
icinde yer almaktadir. Kuzeyde D-100 karayolu, Kartal Kavsagi, giineyde
Bostanci- Pendik sahil yoluna kadar devam eden, yaklasik 360 hektar bii-
yiikliigiindeki alandir (Resim 1 ve 2). Giiniimiizde biiyiik bir kismi1 doniis-
miis olan alanin, 2000°1i yillarda %10’u konut, %90°1 sanayi tesislerinden
olusmaktaydi.

20. ylizyilin ortalarina kadar kiy1 yerlesmesi niteligini korumus olan
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Kartal’da ilk sanayi tesisi 1926 yilinda sahilde kurulan Yunus Cimento
Fabrikasi’dir (Resim. 3). Ancak, il¢ede sanayi tesislerinin genis oranda
yer secimi deniz ve karayolu ulasiminin gelismesi ve 1947-1949 tarihli
Istanbul Sanayi Plan1 sonrasinda olmustur. 1950-1970 yillar1 arasinda Ec-
zacibasi, Simens, Superlit, Mutlu Akii, Oralitsa, Sunta, Habas, Secenler,
Aksan Metal gibi biiyiik endiistri tesisleri yer se¢mistir (http://www.kar-
talkentder.org). 29.07.1980 tarihli Istanbul Metropoliten Alan NiP’nda da
Kartal, sanayi alan1 olarak kabul edilmistir (KMNIP, Raporu, 2015). 2005
yili itibariyle 400 adet orta ve biiyiik 6l¢ekli fabrika, 1300 atolye, 1200’{in
iizerinde esnaf yer aldig1 sanayi alanindan yakin déneme kadar kii¢iik ve
orta 6lgekli (ambalaj-karton, boya vb agirlikli olmak {izere) imalat tesisleri
faaliyetlerini siirdiirmiistiir (www.kartal.gov.tr).

Sekil 1.KSA, KMNIP, 2015 Sekil 2. KSA, KMNIP.2015

Siireg iginde KSA, kuzey yoniinde orta ve diistik gelirli is¢i siniflarmin
konut alanlar1 ile ¢evrelenmis ve sahilde yer alan geleneksel yerlesim do-
kusu da degisime ugramistir. Ancak, 1980 sonras1 sahil oto yolu gelisimi-
ne kadar Istanbul’un geleneksel merkezine olan mesafesi, kuzey yéniinde
Omerli Havzasi ve Aydos Ormanlarinin varlig: Kartal ilgesi smirlarinda
kuzey yoniinde mekansal yayilmay1 sinirlandirict 6geler olarak kalmistir.
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Sekil. 3, www.kartal. gov.tr

2.1. Kartal Sanayi Alani’nda Erken Tasfiye Planlar

1990’lar, Tiirkiye’de toplumsal anlamda biitiinlestirici kentsellik ve
savunmaci planlama anlayisindan uzaklasildigi, diinya kenti Istanbul soy-
leminin yayginlastig1 donemdir. Bu donemde kentsel alanlarda iletigim, fi-
nans ve altyapinin uluslararasi standartlara doniistiiriilmesi yoniinde strate-
jiler ortaya ¢ikmistir (Dogan, E,2005). Kartal sanayi alaninin ilk déniisiim
karar1 da 03.06.1991 tarihli Kartal 1/5000 ve 1/1000 6l¢ekli “D-100 Ka-
rayolu (E-5)-Deniz Baglant1 Yolu Civar1 Plan Degisikligi” ile getirilmistir.
Sanayi alaninin konut+ticaret ve hizmet fonksiyonlarina doniistiirtilmesi-
ni amaglayan bu plan uygulamaya ge¢cmemistir. Ancak, daha sonraki tiim

planlarda sanayi alaninin desantralize edilmesi karar1 korunmustur.

15.11.1995 tarihli, “Istanbul Metropoliten Alan Alt Bolge Nazim imar
Plani’nda Kartal, 2. Derece Merkez Alani olarak “Sanayiden Hizmete D6-
niisecek Alanlar” arasinda sayilmistir. Plan ¢esitli nedenler ile uygulanma-
mis ancak Kartal sanayi alaninda yer alan biiyiik fabrikalarin 6nemli bir
kismi bu siirecte Tuzla ve Gebze organize sanayi alanlarina tagmmustir.
Tasinan sanayi tesislerinin yerine kiralama usulii ile depolama ve kiigiik
iiretim tesisleri yer segmistir (http://www.kartalkentder.org). Bu nedenle
2010’1u yillara kadar Kartal E-5 iizeri ve glineyinde orta ve kiiciik imalat
sanayi faaliyetlerinde siireklilik goriilmiistiir. Ayn1 donem i¢inde Bostan-
c1-Kartal Sahil Otoyolunun yapimi, Kartal ilgesi’ni iist gelir gruplar icin
konforlu erisilebilirlik diizeyini yiikseltmis ve 6zellikle Kartal ve sahil ke-
siminde gayrimenkul rant degeri artirmigtir.

12.03.2003 onanl1 1/5000 6lgekli Kartal II. Derece Alt Merkez NiP’nda
da sanayi alanlarinin tasfiye karar1 ve bu alanlarm ticaret, hizmet, kiiltiir agir-
likli kullanimlara doniistimii dngdriilmiistiir. 23.06.2005 tarihli 1/5000 6lgekli
Kartal Giineyi NIP ve bu plan dogrultusunda hazirlanan 19.09.2006 onayli
1/1000 6lgekli Kartal Giineyi Uygulama Imar Plan1’nda planlama alam “Kar-
tal Kentsel Dontigiim Proje Alant” (KKDPA) olarak belirlenmistir (Sekil 4).
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Sekil 4. 23.06.2005 tarihli 1/5000 élgekli Kartal Giineyi NIP
Ve KKDP. KMNIP Raporu, 2015;
2.2. istanbul Cevre Diizeni Plani’nda Sanayi Kararlari ve Kartal

1990’larin sonu ve 2000’lerden itibaren ekonominin serbestlestiril-
mesi, rekabet¢iligin artirilmasi ve ekonominin kiiresel aglara eklenmesi
yoniindeki stratejiler daha giiclii sekilde dile getirilmistir. 2007-2013 do6-
nemini kapsayan 9. Tiirkiye Ulusal Kalkinma Plani, stratejik vizyon; ...
kiiresel olcekte rekabet giicline sahip, bilgi toplumuna doniisen ve AB’ye
iiyelik i¢in uyum siirecini tamamlamis bir Tiirkiye” olarak ac¢iklanmigtir
(TBMM 28.06.2006 tarih ve 877 nolu Karar, s.110). Ayn1 planda anilan
stratejiyi desteklemek iizere gelistirilen hedeflerin basinda; “Istanbul’un
uluslararas: finans merkezi olmasi” (2006, s.545.) gelmektedir. Sassen’e
(1996) gore; kiiresel kentler, diinya ekonomisinde 6nemli baglantilar1 bu-
lunan ¢ok uluslu firmalar ile giiglii borsa/finans kurumlarini barindiran ve
ayn1 zamanda eski sanayi ve gd¢men kentleridir.

Istanbul metropoliiniin, kiiresel ekonomi ve sermaye ile biitiinlesti-
rilmesi yoniindeki stratejiler, ulusal ekonomi i¢inde yarattig1 katma deger
cografi konum, kentsel alt yap1 aglarinin diger metropollere gore {istiinlii-
gii ve pazar olanaklar1 iizerinden benimsenmistir. Ulusal kalkinma vizyon
ve stratejileri dogrultusunda hazirlanan, 2006 ve 2009 tarihli istanbul Cev-
re Diizeni Plan1’ (ICDP)nda, Istanbul’un, kiiresel diizlemde finans, hizmet
ve ticaret kenti olarak gelistirilmesi benimsenmistir.

ICDP (2009) sektorel analizlerinde, kiiresel platformda rekabetgi gii-
clinli artirmak ve kiiresel kentlerde oldugu ileri siiriilen sanayide yogun-
lasma yerine, bilgi ve teknoloji iiretimi ile bu kapsamda {ist diizey hizmet-
ler, finans ve bilisim sektdrlerinin gelistirilmesi amaciyla mevcut sektorel
yapinin degismesi, hizmet sektorli paymnin artirilmasi hedeflenmistir. Bu
yapisal doniigiim karari, mekéansal olarak Avrupa yakasinda, Avcilar, Fi-
ruzkdy, Topkap1 ile Anadolu yakasinda Kartal gibi kent i¢i endiistri alan-
lar1 desantralize edilecek sanayi alanlari olarak tanimlanmasini getirmistir.
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Sanayiden bosalan kent i¢i alanlar cogunlukla “1. Derece Merkez” alani
olarak tanimlanmustir.

Plan raporunda, 1. Derece Merkezler; ticaret, hizmet, turizm, konut ve
liiks rezidans islevleri getirilerek MiA’nin dengelenmesi kadar kent biitii-
niinde ticaret ve hizmet sektdriiniin gelistirilecegi alanlar olarak tayin edil-
mistir (ICDP,2009). Bu kapsamda Istanbul genelinde “havza smirinda yer
alan sanayiler”, “merkezde yer alan sanayiler” ve “ceperlerde yer alan sana-
yiler” olmak {izere toplamada 2.163 ha. sanayi alani islevi farklilagtirilacak
alan olarak kabul edilmistir. Merkezde yer alan sanayi alanlarinda islev de-
gisikligi nedenleri olarak; “mekéan yetersizlikleri, kullanim uyumsuzluklari,

kentsel deger artislar” gosterilmistir (ICDP Raporu, 2009, s. 434).
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Sekil. 5. Istanbul Sanayi Alanlart Déoniisiimii (ICDP,.2009)

Sekil.6. ICDP/ Kartal 1.Derece Merkez Alant (ICDP.2009)

Kartal sanayi alani ve ¢evresinin “1.Derece Merkez” olarak kabul edil-
me gerekcesi; “Sabiha Gok¢en Havaalani’na yakinlik, doniisiim siirecine
girmis olan sanayi alanlari, bu bolgeyi destekleyen ulagim projelerinin var-
1181, Avrupa yakasi ile denizyoluyla baglant1 kurma olanagi, Gebze Sana-
yi Bolgesi’ne yakinligi nedeniyle is merkezlerinin yerlesimi i¢in avantajl
konuma sahip olmas1” seklinde aciklanmistir (ICDP, 2009, s. 454-455).
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2.3.Kartal Alt Merkez ve Kartal Pendik Kiy1 Kesimi Kentsel D6-
niisiim Projesi

2006 onanli ICDP’nda Kartal Sanayi Alam desantralizasyon kara-
r1 sonrasinda, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi (IBB) koordinatérliigiinde
Istanbul Metropoliten Planlama Ofisi tarafindan diizenlenen déniisiim
projesi, Kartal Belediye Baskanlig1 ve Istanbul Kartal Kentsel Gelistirme
Dernegi tarafindan desteklemistir. Yarisma davetli katilim yolu ile Kisho
Kurokawa Architects&Associates, Fuksas Architects ve Zaha Hadid Ar-
chitects mimarlik ofislerinin katilimlar1 ile gerceklesmis ve Zaha Hadid
Mimarlik tarafindan hazirlanan proje secilmistir. Proje, kuzeyde D-100
Karayolu ile giineyde sahil oto yolu arasinda, her iki aks1 birlestiren giiclii
bir ana arter ve ona asilan yollarin olusturdugu bir 1zgara sistem iizerinden
kurgulanmistir. Proje degerlendirme raporuna gore;

Projenin ongérdiigii izgara sistem birbirini tekrar eden modiiler ada-
lar yerine topografya ve miilkiyet deseninin farkliliklarina uyum saglaya-
cagi varsayilan esnek birimlerden olugmaktadur.

Projenin onerdigi diizenleyici agin esnekligi ve gevsek bir 1zgara sis-
teminin, proje alamni ¢evredeki yapilasmayla ve sartlarla baglayacak se-
kilde basaryla uygulanmasi,

-Kullanimlar ve yogunluklarin, kentsel ve mantiksal olarak, alan iize-
rine basarui olarak dagitilmasi,

-Bu projenin geleneksel planlama elemanlaryyla iliskisinin pratikligi-
nin vurgulanmasi; blok yapilasma, degisik biiyiikliiklerde ve sekillerdeki
parseller, yogunluk diizenlemeleri ve mantikli ama zorlayict olmayan kul-
lamm dagilimlari olumlu bulunmustur (KMNIP, Plan Raporu, 2015, s. 95).

Ancak projenin 6ngdrdiigii kurgusal mekan, cografi ve sosyal mekén
yoniinden irdelenmemistir. Doniigiim Projesi’nde doniisiime konu alan ve
yakin ¢evresinin sosyal gruplar yoniinden etki analizlerine yer verilmemis-
tir. Doniistim siiregleri, toplumsal arastirmaya, kiiltiirel etiitlere ve kent-
li katilimina kapali gelisen siirecler olarak gelismesi halinde kentsel bir
sorunu tanimlamanin Stesinde yasami biitiiniiyle olumsuz etkileyen birer
ara¢ olmaktadirlar (Inceday1, 2015). Projede kentsel doniisiim alani i¢inde
Kartal Kavsag1 glineyinde kalan eski tas ocagi (golet) ve mevcut sahil rek-
reasyon alan1 disinda kamusal dinlenme ve sosyal -kiiltlirel hizmet alanla-
rina yer verilmedigi goriilmektedir. Kartal —Pendik sahilinde 6ngoriilen yat
liman1 ve kuzey yoniinde doniisiim alanina getirilen liikks ofis ve rezidans
kullanim 6ngoriisii ile doniisiim alan1 ayricalikli bir kentsel ve sosyal ¢evre
olusturmaya odaklanmstir.
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Sekil.7. Zaha Hadid Mimarlik Tarafindan Gelistirilen KKDP, www.kartal.gov.tr

Oysa mekanin toplumsallig1 sanayiden doniisecek alanlarda yaratila-
cak olan kentsel rantin kismen kamusal alanlara ve kentlilere aktarilmasi
1le miimkiin olabilmektedir.

Diger yandan rayli sitemin kent i¢i ulasim altyapisina entegre edilme-
mis doniistim alanimi ikiye bolen kuzey —giiney yoniinde tasit yolu (sanayi
caddesi) en kesiti 45.00 metreye c¢ikarilmistir. Boylece doniisiim alaninda
karayoluna bagimlilik artmus, ticaret —hizmet ve turizm alani olarak 6ngorii-
len alanda yaya hareketliligi ve erisilebilirlik g6z ardi edilmistir. Proje deger-
lendirme kurulu, projede ¢evresel siirdiiriilebilirlik yoniinde; “... glines etki-
si, yesil alanlar, karbon dengesi, su altyapisi ve yonetimi, atik diizenlemesi
gibi cevresel hususlarin géz oniinde bulundurulmalart” ile “belirgin bazi
yap1 formlari, 6zellikle de ¢ok sayidaki yol iistii kulelerin varligi” konusunu
giindeme getirmistir (KMNIP, Plan Raporu, 2015, s. 96,).

Sekil 8. Zaha Hadid Mimarlik Tarafindan Gelistirilen KKDP,Giiney Ydnden
Kentsel Siliiet,, www.kartal. gov.tr

2.4 1/5000 Ol¢ekli Kartal Merkez Nazim imar Plan

KSA’nda déniisiimii 6nceleyen ilk NIP tarihi 1991ise de doniisiim uy-
gulama plan1 28.09.2015 tarihli 1/5000 6l¢ekli Kartal Merkez Nazim Iimar
Plan1 (KMNIP) olmustur. Kartal Kentsel Doniisiim Projesi’nin (KKDP)
Oongordiigli mekansal makro forma dayali olarak gelistirilmis arazi kul-
lanim planidir. Ancak, KKDP alaninin giineyinde yer alan Kartal-Pendik
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kiy1 kesimi ve sahil yoluna cepheli alan (eski yunus ¢imento fabrikasmin
da yer aldig1), 05.11.2012 Cevre ve Sehircilik Bakanliginca onanli NiP
kapsamima alinmistir. Dolayisiyla KKDP alani, mekénsal planlama siire-
ci basinda projenin kismen kamu hizmetine ayrilan yesil ve rekreasyon
alanlar1 ile diisiik katl yapilanma &ngoriilen alan ayri bir NIP kapsamina
alinarak, tasarim projesine konu alan pargalanmistir.

Sekil 9. KMNIP.2015

1/5000 olgekli KMNIP mekansal striiktiirii, doniisiim projesi ile
uyumludur. Doniisiim alani, kuzey-giiney yoniindeki 45mt. tasit yolu
(Sanayi Caddesi) ile ona asilan 26mt. genislikte ikinci kademe yollar ile
farkl1 biiyiikliikteki yap1 adalari fiziksel mekanda belirleyicidir. KMNIP,
planlama alaninin ¥2’den fazlasi Ticaret-Turizm-Konut Alan1 (TICTK-1 ve
TICKK-2) olarak diizenlenmistir. Plan notlarinda, TICTK-1 Alanlarinda
TAKS= 0.40, Emsal= 1.80 ve hmax.= 80 metre olacak sekilde yapilan-
ma hakk1 getirilmistir.. TICTK-2 fonksiyon alaninda ise emsal= 1.50 ve
hmak= 10 kat olarak dngoriilmiistiir. Bu alanlarda ticaret ve yiiksek nite-
likli konut, rezidans, is merkezleri, ofis—biiro, ¢arsi, cok katli magazalar
yapilabilecegi, ticaret ve turizm amagh yapilar yapilmasi halinde emsal
degerinin, “+ 0.20” ilave edilecegi belirtilmistir (KMNIP Raporu, 2015;
126).KMNIP Plan Raporunda, planlama alanmin ICDP (2009)’de 6ngd-
rildigi sekliyle, “1. Derece Merkez” olarak geligebilmesi i¢in “..merkezi
is alan1 fonksiyonlarini 6zendirmek (ofis, ticaret, turizm, kiiltiir vb.) igin,
ek tesvik edici plan kararlart alinmig oldugu ve konut kullaniminin maksi-
mum %40 orani ile sinirlandirildigr” belirtilmistir.

Planlama alaninin %22,4’i yol, %8,9’u park ve yesil alan, %4 rek-
reasyon alani, %11,6 teknik altyap1 ve diger donati alanlara ayrilmistir
Projeksiyon niifusu, 32.748 kisi olan planda, projeksiyon niifusu i¢in dahi



220 ﬁiclal KAYA ALTAY

gerekli sosyal donati alan1 ayrilmamistir. 2018-2019 tarihli ayr1 bir plan
degisikligi ile planlama alanm1 kuzeyinde yer alan golet (eski tas ocaginin
olusturdugu) ve yakin gevresi ayr1 bir NiP konu edilmis ve gélet yakin cev-
resi ticaret+konut fonksiyonuna ayrilmistir. Son plan degisikligi ile kentsel
doniisiim alan1 ii¢ ay1 kentsel planlama alanina boliinmiis ve kamusal kul-
lanima yonelik fonksiyon alanlar1 daha fazla azalmistir.

Sekil 10.Kartal D-100 Giineyinde Yer Alan Eski Tas Ocagi, KKDP 'de Rekreas-
yon Alami, Kisisel Arsiv

KMNIiP’nin uygulamasina ait plan raporunda herhangi bir etap 6n-
goriilmemistir. KKDP ve KMNiP’nda 6ngériilen az sayida kentsel hizmet
alanlari, yesil alanlar ile ulasim -altyapi tesisleri heniiz hayata gecirilme-
mistir. Endiistri alanlarindaki iyi doniisiim uygulamalarinda altyap: ve ka-
muya ait acik ve kapali alan kullanimlariin doniigiimiin giiciinii artirmak
ve istenen cekiciligi yaratmak i¢in proje kapsaminda olan diger yap1 ve
tesislerden dnce veya es zamanli yapilmakta oldugu, bu alanlarin tesisinde
de 6zel ve kamusal ortakliklarin is birligine yonelmis olduklar1 goriilmek-
tedir®.

KKDP sahilden kuzey yoniinde artan egime paralel bir yiikseklik
benimsenmistir. KMNIP yapilasma kosullar1 incelendiginde bu alan icin
max.E=1.80 ve maxh=80mt oldugu halde, doniisiim alan1 i¢inde olan ve
TOKI Baskanliginca 2012 tarihli ayr1 bir NIP’na konu edilen alanda, sa-
hile cephesi olan yap1 adalarinda E=2.00 ve h = serbest olmak {izere plan
kararlar1 getirilmistir. Donilisiim Proje Degerlendirme Kurulu’nun bolgede
kule tarzi yapilagmaya dair kaygilar1 ve yapilagma siirecinde diger aktorler
ile siirdiiriilebilirlik {izerine olan tavsiye kararlar1 oldugu halde plan ayr
bir plan igine alinan giiney de daha yiiksek olmak tizere Kartal sanayi alani
biitiiniinde emsal artig1 ve yliksek yapilagma getirilmistir. Kentsel —toplum-
sal bellek agisindan toplumsal liretime ait fabrika yapilari, maden ocaklari,
demiryollar1 vd. pek ¢ok iiretim arag ve teknolojileri endiistri mirasi olarak
kabul edilmekte (TCIH,2003) oldugu halde, doniisiim alan1 biitiiniinde ve
bolgenin ilk ve 1926 kurulus tarihli fabrika yapisina ait higbir iz kalma-
migtir.

2 Almanya Ruhr Havzasi 1980-1984 ve 1988-1999 donmeleri uygulanan program ve tesvikler
ile ekonomik-ekolojik ve sosyal politikalar kapsaminda hem endiistri mirasinin korunmasinda
hem de egitim, turizm gibi sektorleri gelistirmistir (bkz.Copic,S, Pordevi¢.J & Diger(2014).
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Sekil 11.KSA’da Kule Rezidans ve
Eski Sanayi Yapilari, Kisisel Arsiv,2018

Sekil.12. Kartal da Yiikselen Rezidans ve AVM,
Kisisel Arsiv,2018

3.2009 iCDP’DE BIiRINCi DERECE MERKEZ OLARAK
BELIiRLENEN iLCELER YONUNDEN YAPI STOGU VE
URETICI HIZMET SEKTORU iISLETME SAYILARI

Kentler baglangigtan itibaren barindirdiklari niifus ve hinterlantla-
r1 i¢in hizmet merkezleri olmuslardir. Endiistrilesme siireci ile modern
kent ve kentlesme egilimi degismis olmasina ragmen kentler endiistrinin
ihtiya¢g duydugu servisler ile toplumun degisen ihtiyaclarini karsilamaya
yonelik hizmetlerin toplandigi alanlar olmustur. iletisim teknolojileri ve
ulagim altyapisindaki gelismeler mal ve hizmetler ile sermayenin akiskan-
ligin1 artirmistir. Neo-liberal ekonomik politik ve kiiresellesme egilimi
ile degisime ugramis olan uluslararasi diizeyde kiiresel sermayeyi kontrol
eden, ¢okuluslu firmalar, finans ve borsalarin yer aldig1 merkezler, ile yeni
bolgesel gelisme stratejileri bolge ve {ilkeleri 6lgeginde yigilma ekono-
milerinin gli¢lendirildigi metropollerde hizmet sektoriiniin payini yiikselt-
meye yonelmislerdir. Hizmetler ve hizmet sektdriiniin tanimlanmasinda
cesitli farkliliklar oldugu kadar sosyo-ekonomik dénem ve politikalar ile
de degisiklik gosterebilmektedir. Yeni endiistriyel gelismeler ve bolgesel
gelismeye bagli olarak belirli hizmet aktivitelerinde artig ve yeni {iretici
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hizmetler olusmustur (Hansen, 1990). Uretici hizmetleri firmalara yone-
lik olan hizmetler olarak tarif eden Gatrell (1999)’e gore; iiretici hizmet
sektorii reklamcilik, muhasebe, ticari bankacilik, emlak, hukuki servisler,
arastirma-gelistirme ve teknik danigmanlik gibi hizmetleri kapsamaktadir.

Istanbul Cevre Diizeni Plani’nda MIA desteklemek iizere, “1. Derece
Merkez Alan1” ilan edilen alana gelmesi ongoriilen islevlerin de iiretici
hizmetler olmas1 beklenmektedir. Bu bolimde Kartal doniisiim alaninda,
mekansal doniisiimiin ekonomik anlamda beklenen doniisiime karsilik ge-
lip gelmedigi tiretici sektorler yoniinden yapi izin belgeleri ve daha sonra
iiretici sektorler yoniinden isletme sayilarin yoniinden incelenmistir.

3.1 Kartal ilcesi Yap1 izin Belgelerinin Diger ilceler Yoniinden
Karsilastirilmasi

Calisma kapsaminda Kartal ilgesinde sanayi alanina ait ilk tasfiye NiP
(1991) sonras1 1995, ardindan Stratejik ICDP’nin onay tarihi olan 2009 ve
mevcut durumu degerlendirmek iizere 2018 tarihli veriler alinmistir.

Grafik 1.Yapi Izin Belgeleri 1995
Veriler TUIK,.https://biruni.tuik.gov.tr/yapiizin/Rapor,

Grafik 2.Yapi Izin Belgeleri 2009
TUIK, https://biruni.tuik.gov.tr/vapiizin/Rapor
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Grafik 3.Yapi Izin Belgeleri 2018
TUIK, https://biruni.tuik.gov.tr/vapiizin/Rapor,

Bu ii¢ donem karsilastirildiginda flgeler diizeyinde Kartal flgesi yapi
izin belge say1s1,1995 yilinda %17’dan sirastyla %24 ve 2018 tarihinde ise
%27’ye ylikselmistir. Kadikdy il¢esinin toplam i¢indeki diizeyi %67, sirasi
ile %56 yiikselmis 2019 ise %31 gerilemistir (Grafik1,2,3). Bu diisiiste
Atasehir’in ilge olarak Kadikdy’den ayrilmasi etkili olmustur.

Diger yandan Istanbul CDP’nda 1.Derece Merkez Karar1 bulunan
ilceler (Atasehir, Beyoglu, Besiktas, Fatih, Kadikdy, Kartal, Maltepe, Si-
livri, Uskiidar) genelinde aym tarihler itibariyle yapi izin belgeleri karsi-
lastirildiginda, baglangic yilina oranla Kadikoy birinci, Silivri ikinci sirada
gelmektedir. Maltepe ilgesi 2009 yili yapi izin belgesinde %500’e yakin
diizeyde artis ile 3’lincii ve Kartal ilgesi baglangi¢ tarihine oranla 2018
yilinda %250 gibi bir artig ile il¢eler arsinda yapi izin belgesinde dordiincii
sirada gelmektedir (Grafik.4., Atasehir grafikte baslangic yili sifir alinmig-
tir).
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Grafik 4. [CDP’nda 1.Derece Merkez Karart Bulunan Iigelere Gore Yapi Izin
Belge Dagilimi

TUIK.,. https://biruni.tuik.gov.tr/vapiizin/Rapor
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Anadolu yakasinda Uskiidar ve Kadikdy geleneksel merkezlerde yapi
izin belge sayilarinin diisme egiliminde oldugu, Maltepe, Atasehir, Kartal
ve Avrupa yakasinda Silivri gibi 2009 onanli Istanbul CDP ile merkez alani
ilan edilen ilgelerde ise artis oldugu, Silivri’de 2018 yil1 itibariyle artisin
bir 6nceki doneme gore diisme egiliminde oldugu sdylenebilir.

3.2. Uretici Hizmetler Yoniinden Toplam isletme Sayilarinin
Karsilastirilmasi

Uretici hizmet sektdrii kapsaminda basim yayin, bilgi teknolojileri,
bilgi-iletisim-medya, mali miisavirlik, mimarlik-miihendislik ve sigortaci-
lik faaliyetleri toplam isletme sayilari Istanbul Ticarete Odasi resmi inter-
net sitesinden alinmistir. Istanbul genelinde 10 ilge baglaminda iiretici hiz-
met igletme sayilar1 yoniinden yapilan karsilastirmada, 1995 yil verilerine
gore sirasiyla Kadikoy, Sisli ve Besiktas 300-250 isletme sayilar ile ilk
ticii sirada yer almaktadir. 2009 yilinda siralamada 1500 isletme sayis1 ile
Kadikdy birinci, 1200 ile Sisli ikinci sirada ve 750 -800 araliginda Atase-
hir-Besiktas iiclincii sirada yer almaktadirlar. Kartal, 1995 ve 2009 ve 2018
isletme sayilarin gore diger 10 ilge icerisinde sadece Silivri ilgesini geride
birakarak 9.sirada yer almaktadir.
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Grafik 5. Istanbul genelinde 10 ilce baglaminda iiretici hizmet isletme sayi-
lart,
ITO, https://bilgibankasi.ito.org.tr/tr/bilgibankasi/firma-bilgileri alinarak diizen-
lenmistir.,(erisim 17.02,2020).

Anadolu yakasinda 1.Derece Merkez Karar1 bulunan Kadikoy, Ata-
sehir, Maltepe ve Kartal iiretici sektorler yoniinden incelendiginde Atase-
hir,1995,2009 ve 2018 yillari itibariyle her ii¢c donemde de Kadikdy mer-
kezden sonra en yiiksek sayiy1 alarak %25-%30 araliginda ikinci sirada
gelmektedir (Grafik6-7 ve 8).
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® Kartal = Maltepe

Grafik 6-7. Uretici Isletme sayilart 1995-2009
Veriler https://bilgibankasi.ito.org.tr/tr/bilgi-bankasi/firma-bilgileri
Kartal ise her ii¢ donemde de komsulugunda oldugu Maltepe il¢esinin
gerisinde kaldigi goriilmiistiir. 1995-2009 verilerine gore toplam iiretici
hizmetler igindeki pay1 anilan dort ilge icinde %8 ve 2018 ise sadece %10
diizeyindedir.

Grafik 8. Uretici Isletme sayilar: 2018
Veriler https://bilgibankasi.ito.org.tr/tr/bilgi-bankasi/firma-bilgileri

4. Sonug¢

Metropol ve yigilma ekonomilerinin goriildigi baslica kentler, kiire-
sel ekonomi i¢inde daha uzmanlagmus ticari hizmetler ve altyapinin yogun-
lagmasina yol agmaktadir (OECD, 2016). 1990’11 yillardan itibaren Ne-
o-Liberal piyasa ekonomisi ve kiiresel aglara katilma yoniinde benimsenen
stratejik kararlar ile Istanbul metropoliinde uzmanlasmis hizmetlerin arti-
rilmas1 benimsenmistir. Diizensiz gelismis, rekabet listlinliigi bulunmayan
ancak rant degeri artmis bulunan kent i¢i endiistri alanlari, yeni ekonomik
yapilanma cergevesinde 6zellikle 2009 stratejik mekénsal plan kararimin
da etkisiyle kentsel doniisiim alanlar1 olmustur.

Bu ¢alisma kapsaminda 1947 istanbul Sanayi Plan1 kapsaminda ge-
lismis ve 1985 Metropol NIP ile siirekliligi korunmus olan Kartal sanayi
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alaninin doniisiim siireci incelenmistir. Biiylik fabrikalarin 1980 basinda
organize sanayi alanlarina taginmasi, siire¢ i¢cinde ulagim altyapinin gelis-
mesi ve kentin sacaklanmasi Kartal ilge geneli ve sanayi alaninin merkez-
lilik ve kentsel rant diizeyini artmistir.

KSA’nin doniigiim siireci, Tiirkiye’de 1990 sonrast mekansal plan-
lamada artan stratejik yaklasim ve kentsel projelerin etkinligi gostermesi
acisindan ilgingtir. Diger islevi degisen kent i¢i sanayi alanlarina yonelik
uluslararast davetli bir yarisma diizenlenmemistir. Doniisiim proje kara-
lar1 striiktiir olarak biiyiik oranda plan kararlarina islenmis ancak yapisal
ve miilkiyet konu edilerek doniisiim alan1 mekansal uygulama planlarinda
birkag alt pargaya boliinmiistiir. KKDP ve KMNIP iizerinde yapilan incele-
mede cografi mekanin miilkiyet deseni ve peyzajin kentsel gayrimenkuliin
ve rant degerinin aritilmasinda etkin oldugu goriilmiistiir. Imalat sanayi
cevresinde gelismis kentsel mekani paylasan orta ve diisiik gelirli ¢ali-
sanlar doniisiim siire¢lerinde ve doniisen mekan icinde diisiiniilmemistir.
Dontistim projesine odakli gelisen plan arazi kullanim kararlar ile yeterli
kamusal hizmet alan1 6ngdérmemistir.

KSA, 1. Derece Merkez” karar1 kapsaminda mekansal doniisiime gir-
migtir. Planlama alanimin %50 den fazlasi i¢in kentin hizmet sektoriinii
gelistirmeye yonelik yiiksek nitelikli rezidans, konut, ofis ve konaklama
tesislerini i¢eren Ticaret+Turizm+ Konut fonksiyonlar1 6ngorilmiistiir.
Ancak Kartal kentsel doniigiim siirecinden giiniimiize kentsel alan iginde
yap1 izin belgesindeki artis diizeyi ki bu ¢alisma icine katilan alanlarin
toplaminin %27’sine karsilik gelmesine ragmen ayni alanda kentin MiA
destekleyecek diizeyde tiretici hizmet sektorleri baglaminda igletme sayisi
yoniinden, yine Asya yakasi i¢inde se¢ili 4 merkez ile karsilastirildigin-
da tretici hizmet igletmelerinin sadece %10 kadarimi alarak en alt sirada
kalmaktadir. Kartal genelinde isletme sayilarinda artis oraninin sinirl kal-
masi1, buna karsin Atasehir’in yiikselmesinde ICDP karar1 disinda siireg
icinde merkezi otoritenin onciiliigiinde ortaya konulan “Istanbul Finans
Merkezi” projesinin etkili olmus oldugu da sdylenebilir. Kentin iiretici
hizmetleri gelistirecek ekonomik potansiyelinin olusmamis olmasi kadar
kismen gelisen sektoriin Kadikdy ve Sigli gibi alanlar ile gelecek ongorisii
ile “Finans Kent” projesinin yer sectigi Atagehir’de yogunlagsmis oldugu
goriilmektedir.

Kartal on il¢e iginde iiretici hizmet isletme sayisi itibariyle 9.sirada
gelmektedir. 10 sirada yer alan Silivri ICDP’nda “1. Derece Merkez” ka-
rar1 kapsaminda yer almaktadir. Merkez kararimin, Silivri iginde yapilagsma
diizeyini artirdig1 ancak iiretici hizmet isletme sayilarinin plan karar tarihi-
ne oranla kayda deger bir artig gdstermemistir.

Istanbul CDP’de merkezde yer alan sanayi alanlarmin desantralize
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edilme gerekgeleri “mekan yetersizlikleri, kullanim uyumsuzluklari, kent-
sel deger artiglar1” olarak belirtilmistir. KKDP ile ortaya konulan doniisiim
projesi ve onun uygulanmasina yonelik mekansal plan kararlarinin geldigi
asama, Sassen (2017)’nin, isaret ettigi sekilde kentsel doniisiim alanlarinda
likks konut, rezidans gibi gayrimenkul miktarinda artis oldugunu goster-
mektedir.
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1. GIRIS
Ulke ekonomilerinin biiyiimesindeki en biiyiik pay tarim, endiistri
ve ingaat gibi sektorlere aittir. Tiirkiye ekonomisinin %30’luk kismini in-
saat sektorii olusturmaktadir (KPMG, 2018). Ulke ekonomisinde 6dnemli
bir paya sahip olan ingaat sektoriinde iiretilen projelerin istenilen zaman,
maliyet ve kalite i¢erisinde tamamlanabilmesi i¢in koordineli bir ¢alisma

gerceklestirilmesi gerekmektedir. Bu koordineli ¢alisma proje yonetimi ve
proje yonetim tekniklerinin uygulanmasi ile saglanabilmektedir.

Proje yonetimi uygulanirken birgok farkli proje yonetim teknigin-
den yararlanilmaktadir. Bunun i¢in Gantt diyagram teknigi, CPM teknigi,
PERT teknigi vb. geleneksel proje yonetim teknikleri olusturulmustur. Gii-
niimiizde kullanilan geleneksel proje yonetim teknikleri, proje yonetimine
katki saglamis olsa da bazi durumlarda zaman ve maliyet gibi dnemli un-
surlarda sapmalarin 6niine gecilememektedir. Projelerde verimi artirmak
ve proje yonetimini kolaylastirmak amaciyla son yillarda Yap1 Bilgi Mo-
dellemesi (YBM) yonetim araci geligtirilmistir.

Yap1 Bilgi Modellemesi (YBM), son zamanlarda adindan sik¢a sz
ettiren bir yonetim aracidir. YBM bir proje yonetim teknigi degil, bir pro-
je yonetim aracidir. Geleneksel proje yonetim tekniklerini destekleyerek
sorunlarin en aza indirilmesini hedeflemektedir. YBM uzun yillardir ya-
pilan akademik calismalarla yap1 sektoriiniin duydugu ihtiyacin idealize
edilmis sekli olarak da tanimlanabilmektedir. YBM nin, malzeme, maliyet
ve bicim ile ilgili verileri ii¢ boyutlu modelleme imkan1 vererek, projenin
yonetimine katki saglamasi amaclanmaktadir. Insaat projelerinin bircok
paydast oldugundan YBM bu paydaslarin birlikte yonetilmesini saglamak-
tadir. Proje ¢izimlerindeki hatalardan dolay1 tasarim kalitesinde diisiis orta-
ya ¢ikmakta; projelerin hedeflenen siirelerde bitirilememesinden kaynakli
zaman aksamalari, hedeflenen biit¢elerin asilmasindan kaynakli maliyet
sapmalar1 yasanabilmektedir. YBM’ nin geleneksel proje yonetim teknik-
lerinin Oniinii alamadig1 aksamalara ¢6ziim getirecegi ongoriilmektedir.

Zaman yoOnetimini ve maliyet yonetimini kendi i¢inde saglamasi, bir-
likte caligabilirligi en iist diizeyde gergeklestirmesi ve tasarim bitmeden
uygulamaya baglamay1 engelledigi i¢in proje yonetimine olumlu etki ver-
mektedir. Yapilan bu ¢alismada ilk olarak proje ve proje yonetimi kavram-
lar1, proje yonetim teknikleri ve Yap1 Bilgi Modellemesi kavramu ile ilgili
literatiir taramasi yapilmis, Yap1 Bilgi Modellemesinin proje yonetimine
yaptig1 etkiler incelenmis, sagladigi avantajlar 6rnek projeler iizerinden
degerlendirilmistir.
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2. PROJE, PROJE YONETIMI VE PROJE YONETIM
TEKNIKLERI

2.1 Proje

Proje, mevcut sorunlari ortadan kaldirmak ve ihtiyaglar1 karsilamak
icin baslangi¢ ve bitis zamani belli olan organizasyon ile gergeklesen iire-
timdir (Komiirlii ve Toltar, 2018). Bagka bir tanima gore, kisilerin kafa-
sinda olusturduklar disiinceleri uygulamak istegiyle baslayan, amaglanan
hedefe ulasildig1 zaman sona eren siireglere proje denilmektedir (Ayaydin,
2000). Kisaca proje, ulasilmak istenilen hedefleri gerceklestirmek icin ge-
reken organizasyon siirecidir.

2.2 Proje Yonetimi

Insaat sektorii; yiiksek dinamizmi, kendine dzgii kosullari, alt sektdr
sayisinin ¢oklugu, imalat kalemlerinin fazla olmasindan dolay1 biiyiik, kar-
magsik, dig etkenlerle iletisim halinde olan bir sektordiir. Bu yiizden ingaat
sektorii ve onun gibi karmagik olan sektdrlerde proje yonetimi biiyiik 6ne-
me sahiptir. Proje yonetimi, projenin gereksinimlerini karsilamak i¢in proje
etkinliklerine bilginin, becerilerin, araglarin ve tekniklerin uygulanmasidir.
Proje yonetimi zaman, performans ve kaynak gibi proje degiskenleri goz
Online aliarak, belirlenmis hedeflere ulagabilmek igin siirdiiriilen organi-
zasyon, yonetim, planlama, uygulama, izleme, kontrol ve degerlendirme
faaliyetlerinin bir biitiini olarak tanimlanmaktadir (Caliskan, 2009). Proje
hedefinin gergeklestirilebilmesi i¢in gerekli olan farkli organizasyonlarin
projenin zamanina, maliyetine ve biilyiikliigiine gére bir araya getirilme-
si ile projelerin yonetiminin saglanmasidir (Komiirlii ve Toltar, 2018).
Projelerin bagarili ve amacina uygun yiiriitiilebilmesi i¢in zaman, kaynak
ve kalite mekanizmalarinin 6l¢iili bir sekilde yonetilmesi gerekmektedir
(Berber, 2019). Bu mekanizmalara arag, bilgi, yetenek gibi faktorler eklen-
diginde olusan agsamalarin hepsi proje yonetimi olarak tanimlanmaktadir.

2.3 Proje Yonetim Teknikleri

Proje yonetim teknikleri, projenin planlama evresinden itibaren proje
yOnetimine eklenir ve proje sonlandirilana kadar sistem igerisinde bulun-
durulur. Planlama evresinde planlanan proje, uygulama esnasinda proje
yonetim teknikleri ile uygulanip, kontrol kisminda da proje yonetim tek-
nikleri ile kontrol edilmektedir (Komiirlii ve Toltar, 2018). Proje yonetim
teknikleri, projelerin planlanmasini, uygulanmasini ve kontrol edilmesini
saglayan araglardir (Albayrak, 2005). Proje yonetim teknikleri, proje yone-
ticilerine kolayliklar sunarak olusacak risk etkilerini tahmin ederek gerekli
tedbirlerin alinmasini saglamaktadir (Komiirlii ve Toltar, 2018). Bu riskleri
tahmin etmeyi saglayan bazi teknikler kullanilmaktadir. Kiigiik projeler-
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de, faaliyetleri ve faaliyetleri tamamlama siirelerini gosteren GANTT di-
yagram teknigi; diger projelerde faaliyetlerin birbirine olan bagimliliklart
ve Oncelik iliskilerini gdsteren CPM ve PERT teknikleri kullanilmaktadir
(Coskun, 2012).

2.3.1 Gantt diyagram teknigi

Gantt diyagrami teknigi basit ve yaygin olarak kullanilan bir tekniktir.
1918 yilinda Endiistri Miihendisi Henry Gantt tarafindan gelistirilmistir
(Coskun, 2012). Gantt diyagrami teknigi, projenin her asamasinda siire-
lerin baglangi¢ ve bitis zamanin1 gosterip, zaman ydnetimini ve sorunlari
belirlemeyi saglayan bir tekniktir (Komiirlii ve Toltar, 2018). Gantt diyag-
ram tekniginde olusturulan grafik diiseyde y ekseni, yatayda x ekseninden
olusmaktadir. Grafik {izerindeki x ekseni siireyi, y ekseni ise faaliyetleri
gostermektedir (Coskun, 2012).

Gantt diyagram tekniginin diger tekniklere gére bazi avantajlar1 bu-
lunmaktadir. Bu avantajlar asagida belirtilmistir;

e Basit bir teknik oldugundan, is adimlarinin baslangig¢ ve bitis siire-
leri rahat bir sekilde goriilmektedir (Cay, 1994).

e (Cabuk hazirlanabilen bir tekniktir.

e Gantt diyagram tekniginin maliyeti diger tekniklere gore daha az-
dir (Yalki, 2009).

e Gantt diyagram teknigi uygun bir sekilde uygulanirsa, zamani y6-
netmede ve sorunlar1 bulmada kullanilabilmektedir (Albayrak, 2005).

e QGantt diyagram tekniginde kaynaklar rahat bir sekilde gosterildi-
ginden, kaynak analizi yapilabilmektedir. Ayrica kaynak histogrami rahat
bir sekilde hazirlanabilmektedir (Yalki, 2009).

Gantt diyagram tekniginin diger tekniklere gore dezavantajli yonleri
de bulunmaktadir. Bu dezavantajli yonler agagida belirtilmistir;

e QGantt diyagram teknigi faaliyetler arasindaki iliskileri tam olarak
ortaya koyamadigi i¢in planlamada aksamalar olabilmektedir (Cay, 1994).

e Herhangi bir faaliyette olusacak gecikmelerin, projenin siiresini
etkileyip etkilemeyecegini tam olarak gosterememektedir (Cay, 1994).

e Projenin siire agisindan aksamamasi i¢in mutlak yapilmasi gere-
ken faaliyetleri ve eger bu faaliyetler yapilmaz ise siirenin ne kadar aksa-
yacagimi gostermemektedir (Coskun, 2008).

e Projenin ilerleyisi sirasinda, ekibin oniine ¢ikacak sorunlari gos-
termemektedir (Albayrak, 2005).
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2.3.2 CPM ve PERT teknikleri

PERT yonetim teknigi Dr. C. E. Clark tarafindan gelistirilmistir. Bu
yonetim teknigi ilk kez 1958 yilinda giidiimlii fiize atabilen denizalt1 ya-
piminda kullanilmustir (Giir ve Ilknur, 2006). CPM y&netim teknigi ise ilk
kez kimya fabrikalarinin yapiminda kullanilmistir. Bu yonetim teknigini
ilk kez kullanan kimya alaninda taninan I. DuPont de Nemours sirketidir
(Giir ve Ilknur, 2006).

Projenin yonetimi i¢in kullanilacak proje yonetim teknigi projenin ya-
pisina, igerigine ve ihtiya¢ duyulan analizlere gore secilmektedir (Komiir-
lii ve Toltar, 2018). Proje yonetimi i¢in zaman kavraminin 6énemli oldugu
durumlarda CPM ve PERT yonetim teknikleri tercih edilmektedir. i1k defa
uygulamast gerceklesecek projelerin siiresi tam olarak bilinmedigi i¢in
PERT yo6netim teknigi tercih edilmektedir (Komiirlii ve Toltar, 2018). An-
cak daha 6nce uygulamasi yapilmis ve proje siiresinin bilindigi durumlarda
CPM yonetim teknigi tercih edilmektedir (Yalki, 2009). CPM ve PERT
yonetim teknikleri yaklagik olarak ayni zaman diliminde ortaya ¢ikmislar-
dir. iki teknik de temel olarak ayn1 ¢dziim onerilerini sunmaktadir. Ancak
faaliyetler icin belirlenen siirelerde farkliliklar olugsmaktadir. Bu yiizden
bu iki teknik temel olarak benzerlik gosterdikleri i¢in beraber degerlendi-
rilmektedir (Yalki, 2009). CPM yo6netim tekniginin en 6nemli 6zelligi za-
man-maliyet analizi yapilabilmesidir. Zaman-maliyet analizinde faaliyet-
leri hizlandirarak, kaynak aktarimi saglayabilmektedir. Bu sayede en kisa
siirede en az maliyet ile projelerin tamamlamasini saglamaktadir (Coskun,
2012). CPM yoénetim tekniginde faaliyetlerin iliskilendirilmesi sirasinda
olusabilecek en ufak bir hata projeye yansiyabilmektedir. Bu yonetim tek-
nigi kullanilirken faaliyetler hizlandirilabilmektedir. Ancak bu faaliyetleri
hizlandirabilmek i¢in hizlandirma maliyetleri bilinmelidir (Yalki, 2009).
Bu yiizden bu yonetim tekniginde hata yapilmamasi ve karisiklik yasan-
mamasi i¢in uzman kisiler tarafindan uygulanmaktadir. PERT yonetim tek-
nigi, projelerin en kisa zamanda tamamlanabilmesi i¢in faaliyetler aginin
kurulmasina dayanmaktadir. Projenin uygulamasindaki gecikmeleri en aza
indiren, faaliyetler arasindaki is birligini en iist diizeyde tutan ve projele-
rin hizl1 bir sekilde bitirilmesini amaglayan yonetim teknigidir (K&miirlii
ve Toltar, 2018). CPM ve PERT yo&netim teknigi birbirlerine benzeyen iki
teknik olmasina ragmen CPM y06netim teknigi siireleri kesin olarak kabul
ederken, PERT yonetim teknigi faaliyetlerin siirelerini olasilikli olarak ka-
bul etmektedir (Coskun, 2012).

3. YAPI BILGi MODELLEMESI (YBM) KAVRAMI

Yap1 Bilgi Modellemesi (YBM) bir yapmin fiziksel ve iglevsel veri-
lerinin bilgisayar ortaminda ii¢ boyutlu olarak tasarlanmasi ve uygulama
asamasina gecilmeden Once analizlerinin ve ¢akisma kontrollerinin yapi-
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larak uygulanip yonetilmesini saglayan proje yonetim aracidir. Yap1 Bilgi
Modellemesi (YBM) havaalani, hastane, konut gibi bir¢cok proje tiiriinde
kullanilmaktadir. YBM kavramini tek tek incelemek gerekirse; bilgi kismi
yapinin metrajini, planlamasini ve maliyetlerini igcermektedir; model kis-
mi ise mimari modeli, enerji modelini ve isletme modeli kisimlarini ifade
etmektedir (Uzun, 2019). YBM kavrami temel olarak yapim ve yapimin
faaliyete gegmesi sonrast isletilebilmesi ve yonetilebilmesi i¢in iiretim sii-
recinin, sayisal ortamda veri aligverisine ve birlikte calisilabilmesine ola-
nak saglayacak sekilde modellenip yénetilmesidir (Yaman ve Ilhan, 2010).
YBM, cesitli yap1 projelerinde siirdiiriilebilirlik, enerji, zaman, maliyet
gibi etkenlere birgok avantaj sunmaktadir. YBM sundugu bu imkanlar
saglayabilmek ve gerekli bilgi girdilerini ger¢eklestirmek i¢in igerik kom-
ponentleri (3D, 4D, 5D, 6D ve 7D) sunmaktadir (Tablo 1) (Akkoyunlu,
2015). Bu igerik komponentleri kapsayiciligi daha rahat anlamamizi sagla-
yarak YBM’yi en iyi sekilde kullanmamizi1 amaglamaktadir.

Tablo 1 Yap: Bilgi Modellemesi (YBM) kapsam ve kullanimi (Akkoyinlu,2015)

YBM KULLANIM
KOMPONENTLERI KAPSAM DURUMU
3D CAD tasarimi ile geometrik/
3D geometrik olmayan verilerin Yaygin
iligskilendirildigi kisim
YBM 3D modele zaman
4D ve planlama verilerinin Yayginlastyor
iliskilendirildigi kisim
YBM 3D modele zaman ve
5D maliyet verilerinin iliskilendirildigi Nadiren
kisim
Siirdiiriilebilir bilgilerden olan
6D enerji tiiketimi gibi verilerin model | Neredeyse yok
ile iligkilendirildigi kisim
Tesisle ilgili operasyonel verilerin
D modele iligkilendirildigi kisim Yok

YBM yonetim araci kullanilan projelerde, YBM kullanimi ile ge-
len yeniliklerin proje etkenlerinin verimliligini arttirdigi gozlenmektedir.
YBM ile proje yonetimine bir¢ok yenilik girmistir. Bu yenilikler; nesne
tabanli modelleme, IFC (Industrial Foundation Classes), ¢cakisma kontro-
I, 4D is programi, 5D maliyet tahmini, 6D siirdiiriilebilirlik, 7D tesis ve
bakim yo6netimi yapabilme ve otomatik metraj alabilmedir. Bu yenilikler
sayesinde proje yonetim sistemine bircok olumlu etkisi oldugu goriilmek-
tedir. Bu komponentlerin kavramlar1 ve kullanim durumlar1 Tablo 1°de go-
riilmektedir.
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4. YAPI BILGI MODELLEMESININ (YBM) PROJE
YONETIMINE ETKIiSI

Proje yonetimi, insaat projelerinde hayati éneme sahiptir. insaat pro-
jelerinde zaman, maliyet gibi unsurlarin en iyi sekilde kullanilmasi gerek-
mektedir. Geleneksel proje yonetim tekniklerinin bazi projelerde zaman,
maliyet gibi unsurlar1 verimli sekilde kullanamadigi goriilebilmektedir.
Gilintimiizde yeni sayilabilecek Yapi Bilgi Modellemesi (YBM) yonetim
aracinin zaman, maliyet gibi unsurlar1 bazi projelerde daha verimli kullan-
may1 sagladigi goriilmektedir. Genel olarak baktigimizda YBM kullanimi-
nin proje yonetimine ve projelerde yaganan tasarim, metraj, zaman yone-
timi ve maliyet yonetimi sorunlarina olumlu etkiler yaptig1 goriilmektedir.

4.1 Tasarima Etkisi

Insaat projelerinin ydnetiminde karsilasilan en biiyiik sorunlar arasin-
da tasarim sorunlar1 gelmektedir. Ingaat projeleri, proje uygulama esasina
dayandig1 i¢in tasarimda yapilan hatalar uygulama esnasinda ¢ok sayida
sorun yaratabilmektedir. Geleneksel proje yonetim teknikleri kapsaminda
projeler baglamadan tasarim kontrolleri yapilmasina ragmen bazen gézden
kacan hatali ¢izimlerin farkina varilamamaktadir (Akkoyunlu, 2015). Bu
yilizden geleneksel proje yonetim teknikleri ile yonetilen projelerde tasarim
sorunlaria rastlanmakta ve bunlar da uygulamalara yansiyabilmektedir.
Yap1 Bilgi Modellemesi, geleneksel proje yonetim tekniklerinde yasanan
bu sorunlara ¢éziim iiretebilmektedir. YBM yonetim araci ile gelen gakis-
ma kontrolii, projeye baslamadan tasarimlari inceleyerek hatalar1 goster-
mekte ve bu sayede tasarim hatalarini diizeltme imkani saglamaktadir. Bu
sorunlar asagidaki gibi belirtilmistir.

e Statik-mimari projelerin uyumsuzlugu: Mimari projelerde veri-
len detaylara statik projelerde yer verilmemesi, yani ¢izimlerin unutulmasi
uygulama esnasinda sorunlara neden olabilmektedir. Ornegin, Fransiz bal-
kon olarak da adlandirilan kiiciik konsol ¢ikmalarin mimari projelerde olup
statik projede olmamasi uygulama esnasinda kalip imalati kisminda sorunlar
yasanmasina sebep olabilmektedir. Ancak YBM kullanimi ile uygulamaya
gecilmeden Once tasarim asamasinda projelere uygulanacak ¢akigma kont-
rolii ile bu tasarim uyumsuzlugunun 6niine gegilebilmektedir (Alat, 2019).

¢ Elektrik-mimari projelerin uyumsuzlugu: Mimari projelerde
verilen detaylarin elektrik projesinde olmamasi gibi durumlara sik rastla-
nabilmektedir. Ornegin; elektrik projesinde bulunan pano yerinin mimari
detaylarda olmamasi imalat kisminda bir¢ok sorun yaratabilmektedir. An-
cak YBM ile tasarim agamasinda yapilacak cakisma testi ile bunun 6niine
gecilebilmektedir.

o Mekanik-mimari projelerin uyumsuzlugu: Mekanik projelerde
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yer alan dogalgaz sistemi, havalandirma tesisati, yangin sondiirme sistem-
leri vb. icin gerekli ekipmanlarin mimari projelerde bulunmamasi birgok
soruna neden olmaktadir. Cakisma kontrolii sayesinde bu problemin 6niine
tasarim asamasinda gegilerek imalatta sorun olmasi engellenebilmektedir
(Alat, 2019).

YBM sayesinde projelerin birbirleri ile olan etkilesimini engelleyecek
sorunlar ortadan kaldirilabilmektedir.

4.2 Metraja Etkisi

Insaat projelerinde metraj hayati 5neme sahiptir. Biitiin is kalemleri-
nin miktarmi ¢ikarma, malzemelerin boyutlarini 6lgerek gosterme, alan,
hacim vb. 6zelliklerin hesaplanmasini saglar (Olsen ve Taylor, 2017).
Metraj ¢ikaran insanlarin genellikle bu 6zelliklerin miktarini bulmak i¢in
iki boyutlu ¢izim programlarinda gosterilen projelerden yararlanarak yap-
mas1 gerekmektedir. Insaat projelerinde metrajlarin ¢alisanlar tarafindan
iki boyutlu programlarda el ile ¢ikartilmasi sonucu bazi sorunlar ortaya
cikabilmektedir. Ayrica el ile tek tek metraj ¢cikarimi asir1 zaman kaybina
sebebiyet vermektedir (Olsen ve Taylor, 2017). YBM ile yonetilen proje-
lerde geleneksel yonetim tekniklerinde oldugu gibi el ile metraj yapilma-
maktadir. YBM ile gelen yeniliklerden biri olan otomatik metraj 6zelligi
ile metraj, ¢izilen projelerden otomatik olarak ¢ikarilabilmektedir. Revit,
Allplan vb. programlarda ¢izimler yapilirken, biitiin yap1 elemanlari igin
isim ve kod girilmeli, siniflandirma ve gruplama yapilmalidir. Biitiin ele-
manlar1 tanimlanan projelerde, ¢cakisma kaynakli sorunlarin giderilmesi
sonrasinda, program igerisinde bulunan metraj alma 6zelligi ile yapidaki
elemanlarin miktari, boyutu vb. biitiin 6zelliklerine otomatik sekilde ulagi-
labilmektedir (Eroglu, 2019). YBM ile gelen otomatik metraj alma 6zelligi
projeler i¢cin 6nemli olan metraja olumlu katki verdigi, metraj hatalarinin
oniine gecilerek maliyet basta olmak tizere zaman gibi bir¢ok etkenin dog-
ru yonetilmesine imkan sagladigi goriilmektedir.

4.3 Zamana EtKkisi

Zaman yonetimi insaat projeleri icin ¢ok 6nemli bir kriterdir. Ingaat
projelerinin ¢cogunlukla 6ngoriilen siirede bitmedigi goézlenmektedir. Za-
man yoniinden gecikmelerin asagidaki gibi bir¢ok sebebi bulunmaktadir.

e Insaat projelerinin yapim asamasinda beklenmeyen durumlar ile
kargilagilmasi.

e Yapilmasi gereken imalatlarin belirlenen zamanda yapilmamasi.

¢ Planlanan ig kalemlerinin stirmesi gereken siire tahminlerinin yan-
lis hesaplanmasi veya is programinin yanlis yapilmasi (Dere, 2013).

Geleneksel proje yonetim teknikleri ile kismen dnlenebilen veya gi-
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derilebilen bu aksamalara giiniimiizde kullanilmaya baslayan Yap1 Bilgi
Modellemesi (YBM) yo6netim araci ¢oziim iiretebilmektedir.

e lInsaat projelerinin yapim asamasinda beklenmeyen durum-
lar ile karsilasilmasi: Beklenmeyen durumlarin énemli bir kismi proje
tasarim hatalarindan dolay1 olmaktadir. YBM ile tasarimdan uygulamaya
gecilmeden yapilan cakisma analizi bu tasarim sorununa ¢oziim liretmekte
ve bu sayede zaman yoniinden aksamalarin oniine gecilmesi saglanabil-
mektedir.

¢ Yapilmasi gereken imalatlarin belirlenen zamanda yapilama-
masi: YBM kullanilan projelerde uygulama agamasinda birlikte calisabi-
lirlik yiliksek oldugu icin imalatlarda aksamalarin 6niine gegilebilmektedir.
YBM’nin 6zeliklerinden biri olan ig programi simiilasyonun kullanilmasi
ile projelerde imalatlarin aksamamasi ve belirlenen zamanda iginde yapil-
masi, hedeflenen siirede bitirilmesi olanakli hale gelmistir (Tosun, 2019).

e Planlanan is kalemlerinin siire tahminlerinin yanhs hesaplan-
mas1 veya siirelerin yanhs girilmesi: Geleneksel proje yonetim teknikleri
kullanilan projelerin zaman planlamalar1 projelerin ¢izimlerinden ayr1 ya-
pilmaktadir. Proje ¢izimi ile zaman planlamasi paralel yiiriitiilmemektedir.
Bu sebeple is kalemlerinin siire planlamalarinda aksamalar olmaktadir.
YBM ile gelen 4D planlama ile bu soruna ¢dziim iiretilebilmektedir. Ug
boyutlu tasarimi tamamlanan projedeki is kalemlerine siireleri girilerek is
programimi otomatik verdigi i¢in daha dogru is programlar1 yapilmasina
olanak saglamaktadir (Karakurt, 2019). Ayrica model iizerinden imalat s1-
ralamas1 dogru incelenebildiginden siire yoniinden ¢akigmalarin da 6niine
gecilmesinde fayda saglamaktadir.

4.4 Maliyete Etkisi

Maliyet yonetimi insaat projeleri i¢in 6nemli bir kriterdir. Projelerde
genellikle planlanan maliyette sapmalar yasanabilmektedir. YBM kullani-
lan projelerde maliyetlerin hesaplanmasinda hata payinin azaldigi1 ve mali-
yet agimlarinin dnlendigi gézlenmektedir. Stanford Universitesi “center of
integrated facilities engineering (CIFE)” biriminin 2007 yilinda YBM kul-
lanilan 32 biiyiik ¢apli proje ile yaptig1 aragtirma sonucunda YBM kullani-
lan projelerde biitcede %40’a varan oranda azalma, maliyet tahminlerinin
ise %3 hata pay1 ile yapildig1 gbzlenmistir (Akkoyunlu, 2015). Projelerde-
ki maliyet sapmalarinin birgok nedeni bulunmaktadir. Bunlarin baslicalar
sOyledir:

e Tasarim asamasinda yasanan sorunlar ve saha uygulamalarinda
olusan aksamalar.

e Metraj hesaplamalarinda yapilan hatalar (Eroglu, 2019).
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e Is kalemlerinin maliyetlerinin is programlarma yanls girilmesi
(Saygili, 2019).

e Maliyet yonetiminde olusan aksamalar.

Yap1 Bilgi Modellemesi (YBM) yonetim araci bu sorunlara agagidaki
¢Oziimleri sunmaktadir.

e Tasarim asamasinda yasanan sorunlar ve saha uygulamala-
rinda olusan aksamalar: YBM ile gelen 6zelliklerden ¢akisma kontrolii
sayesinde tasarim asamasindaki yanlis ¢izimlerin 6niine gegilebilmektedir.
Bu sayede uygulamalarda tasarim hatalarindan dolay1 yasanabilecek mali-
yet artiglar1 onlenebilmektedir.

e Metraj hesaplarinda yapilan hatalar: YBM 6zelligi olan otoma-
tik metraj alma 6zelligi sayesinde insan kaynakli metraj hatalarinin dniine
gecerek gereksiz maliyet artiglarini engelleyebilmektedir (Eroglu, 2019).

e Iskalemlerinin maliyetlerinin is programlarina yanhs girilme-
si: Projelerde, proje tiirlerinin ayr ayri olmasi, is programlarinin ayr bir
sekilde belirlenmesinden dolay1 is kalemlerinin maliyetleri yanlis belirle-
nebilmektedir. Ayrica is kalemlerinin ayn1 yere girilmesi sayesinde yanlis
maliyet hesabinin Oniine gegilebilmektedir. YBM bu sayede maliyet hesa-
binin dogru yapilabilmesinde fayda saglamaktadir (Saygili, 2019).

e Maliyet yonetiminde olusan aksamalar: YBM ile gelen 5D ma-
liyet yonetimi sayesinde maliyet yonetimini uygulamak ve takibini sagla-
mak kolaylagmaktadir. Ayrica ii¢ boyutlu proje ¢izimlerine is kalemlerinin
maliyetleri girilerek otomatik proje biitgesinin gosterilmesi saglanmakta-
dir. Bu sayede proje biitcesinin ayr1 hesaplanmasi ile olusacak hatalarin
Oniine gecilmesi saglanmaktadir (Giilerses, 2018). YBM bu avantajlar ile
maliyet yonetiminin dogru ve kolay bir sekilde uygulanmasini saglamak-
tadir.

4.5 Degerlendirme

Geleneksel proje yonetim teknikleri proje yonetimine katki saglamak-
la beraber baz1 etkenlerde aksamalar yasandigi goriilebilmektedir. Yap1
Bilgi Modellemesi (YBM) yonetim araci, geleneksel proje yonetim tek-
niklerinin ¢oziim iiretemedigi aksamalara ¢oziim iiretebilmektedir.

Bu calismada geleneksel proje yonetim teknikleri ile aksadiklar1 nok-
talar bazi basliklarda incelenmistir. Bu aksamalara YBM’nin sagladigi
¢Oziimler Tablo 2’de siralanmistir. Geleneksel proje yonetim teknikle-
rinde baglica sorun yasanan alanlar tasarim, metraj, zaman ve maliyettir.
YBM’nin geleneksel proje yonetimindeki aksakliklara getirdigi ¢oziimler
ile proje yonetimine yaptig1 olumlu etkinin daha iyi anlasilabilmesi ama-
ctyla proje 6rnekleri incelenmistir.
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Tablo 2 Geleneksel proje yonetim tekniklerine YBM 'nin etkisi

PROJE
YONETIMINE
OLAN ETKIiLER

GELENEKSEL
PROJE YONETIM
TEKNIiKLERI

YAPI BILGi
MODELLEMESI
(YBM) YONETIM
ARACI

Tasarima Etkisi

Tasarim kontrolleri
olmadigi i¢in st diizey
tasarim sorunlari
yasanmaktadir.

Uygulama asamasina
ge¢meden cakigma
kontrolii ile tasarim

hatalan sifirlanmaktadir.

Tasarimcilar metraj
hesaplarini el ile

Metrajlar proje iistiinden
otomatik alindigindan

Zamana Etkisi

stirelerde bitmemektedir.

Metraja Etkisi yaptigindan hem hatasiz metraj
zaman hem de hatalar saslamaktadir
yasanabilmektedir. & '

Projeler planlanan Projeler planlanan siirede

tamamlanmaktadir.

Maliyete Etkisi

Tasarimsal sorunlar ve
sahada ki uygulama
hatalar1 maliyete olumsuz
etki yapabilmektedir.

Maliyete olan etkileri
sifirlayip, kendi i¢inde
maliyet yonetimi
yaptigindan maliyeti
olumlu etkilemektedir.

5. YAPI BILGi MODELLEMESI (YBM) KULLANILAN
ORNEK PROJELER

Gliniimiizde Yap1 Bilgi Modellemesi 6zellikle havalimani, hastane

gibi birgok karmasik projede kullanilmaktadir (Akkoyunlu, 2015).

5.1 Sangay Veri Merkezi

Li ve digerleri 2014 yilinda yaptiklar1 “A Project-based Quantification
of BIM Benefits” adli ¢alismada, Kuzey Sangay’da tamamlanmis yapiyi,
Yap1 Bilgi Modellemesinin (YBM) sagladigi avantajlar agisindan incele-

mislerdir. Projenin bilgileri Tablo 3’de goriilmektedir.

Tablo 3 Kuzey Sangay veri merkezi insaati proje bilgileri (Li vd., 2014)

Proje Bilgileri Parametreler
Yap1 Yeri Kuzey Sangay
Yap1 Tipi Veri Merkezi
Net Briit Alan 28124 m”
Kazi Alani: 7807 ™
Insaat Bilgileri Net Alan: 20317 ™
Yap1 Yiiksekligi: 28,65 m
Deprem Derecesi:7
Proje Baglama Tarihi Eyliil 2010
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Proje birgok is kalemini bir arada barindirmaktadir. Bu yiizden bu ya-
pmin tasarimi ve uygulama koordinasyonunun ¢ok énemli oldugu goriil-
mektedir. Bu projenin tamamlanmasi i¢in belirlenen siire yaklagik 1 yildir.
Cin hiikiimeti bu projeyi YBM ile yapilacak pilot proje olarak belirlemis-
tir. Cin’in 6nde gelen ingaat firmalarindan biri bu projenin YBM projesini
olusturmustur. Bu proje YBM kullanimi ile tamamlanmigtir (Li vd., 2014).
Bu proje incelenirken agamalara boliinmiistiir. Asamalara bdliinen projede
sorunlar, yapim Oncesi ve yapim sirasindaki sorunlar olarak iki ayr1 grup-
ta incelenmektedir. Belirlenen sorunlarin giderilmesinin, YBM kullanim1
olmamasi1 durumu diisliniilerek ne kadar giin alacagi belirlenmistir. Belir-
lenen bu giinler sayesinde YBM kullaniminin projede ne kadar zaman ta-
sarrufu sagladig1 gozlenmektedir. Ayrica her agamada belirlenen sorunlarin
YBM kullanilmasiyla ne kadar maliyet tasarrufu sagladigi da incelenmek-
tedir (Li vd., 2014). Bu projede YBM kullanim ile saglanan avantajlar
Tablo 4’de goriilmektedir.

e Asama 1: Yapim siirecini asir1 etkilemeyen yerinde ¢oziilebilecek
sorunlardir.

e Asama 2: Yapim siirecinde olusan ve uzman teknisyenler tarafin-
dan ¢oziilecek sorunlardir.

e Asama 3: Yeniden insaya yol acacak sorunlardir.

e Asama 4: Yeniden insa gerektiren ve tasarimi komple degistirecek
etkenlerdir.

Tablo 4 Sangay Veri Merkezi YBM kullanimi ile olusan ¢iktilar (Li vd., 2014)

Sorunlar Zaman Kazanci .
Y: Y: Tool Maliyet
No | Bashk "apm} apum . Sorunlar oplam Kazanci
oncesi | sirasindaki | Toplam | , .~ kazang o
icin giin . (%)
sorunlar | sorunlar (giin)
1 | Asama | 198 67 265 0,05 13,25 0,265
2 | Asama 2 132 32 164 0,1 16,4 0,82
3 | Asama 3 95 26 121 0,15 18,15 0,968
4 | Asama 4 58 6 64 0,2 12,8 0,832
s | o0 0,25
iiretim

Toplam 483 131 614 60,6 3,135

Yap1 Bilgi Modellemesi (YBM) kullanimi1 zaman ve maliyet yoniin-
den proje ydnetimine avantaj getirmektedir (Saygili, 2019). Incelenen bu
projede de YBM yonetim aracinin kullanimi ile zaman ve maliyet yoniin-
den saglanan olumlu etkiler goriilmektedir. YBM kullanim1 ile Asama
1’de 265 sorun, Asama 2’de 164 sorun, Asama 3’de 121 sorun ve Asama
4’de 64 sorun Onlenmistir. Bu sorunlarin YBM kullanilamasaydi ne ka-




242 | Riiveyda KOMURLU, Baris SEVER

dar siirede ¢oziilecegi, Cinli sirketin ¢aligma hizina gore belirlenmistir (Li
vd., 2014). YBM sayesinde sorunlarin 6nlenmesi ile proje siiresinde 60,6
giin kazang saglandigi goriilmektedir. YBM ile sorunlarin 6nlenmesi ve
¢oziilmesinin biitcede %3,135 oraninda kazang saglandig1 goriilmektedir.
Bu projede geleneksel yonetim teknikleri kullanilmis olsaydi bu sorunlar
onceden belirlenemeyecegi i¢in zaman ve maliyet yoniinden kayiplar ya-
sanacagl saptanmistir.

5.2 istanbul Havalimani

Diinyanin en biiyiik havalimanlarindan olan istanbul Havalimani, dort
fazdan olugsmaktadir. Istanbul Grand Airport (IGA) tarafindan isletilmek-
tedir. IGA 2013 yilinda havaliman1 ingaatin1 yapmak i¢in kurulmus bir or-

takliktir. IGA havalimani, tamamu ile bittigi durumda 76 milyon ™" alana,
alt1 tane ugak pistine sahip olmas1 ve yilda yaklagik 200 milyon yolcuya
hizmet vermesi dngoriilen bir projedir (Uzun, 2019).

Sekil 1 Istanbul Havalimam goriintimii (fGA, Basin Merkezi, 2018)

IGA Projesi ¢ok biiyiik olmasi1 ve birgok is kalemini icermesinden do-
lay1 ingaat siirecinde YBM kullanilmigtir. Koseoglu ve digerlerinin 2017
yilinda yazmis oldugu makalede, bu projedeki YBM kullanimu ile proje-
ye sagladigi avantajlar incelenmistir. Bu incelemelerin sonucunda YBM
kullaniminin zaman kazanci agisindan sagladigi avantajlar Tablo 5’de go-
rilmektedir. Tabloda ¢akigmalarin incelendigi kisimlar terminal ve iskele
kismi olarak ikiye ayrilmigtir. Bu iki kisimda da projelerin birbirleri ile
olan etkilesimleri, yani ¢akismalari saptanmistir. Bu projeler;

e BTS: Bagaj tasima sistemi projesi

o MEP: Mekanik-elektrik projesi

e MP: Mimari proje

e SP: Statik proje; olarak gosterilmektedir (Kdseoglu vd., 2017).

Karmasik sistemler igceren projelerde YBM kullanimi zaman y6niin-
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den biiyiik avantajlar getirmektedir (Karakurt, 2019). YBM yonetim ara-
cmin sagladig1 ¢akisma kontrolii ile tasarim agamasinda hatalar belirlenir
ve giderilir. IGA Projesi’nde bircok farkli sistem bir arada bulunmaktadir.
Bu yiizden proje ¢iziminde bir¢ok tasarim hatasi ile karsilagilabilmektedir.

Cakisma ) Total Zaman
Terminal Cakisma Azaltma Azaltilan Giin x (Cak:sma
Sayisi Cakismalar | Adam x Giin x
Katsayis1
Adam)
BTS ile
MEP 52.306 0,25 13.076 45x10 5.884.200
Cakismasi
MEP ile
MEP 240.176 0,33 79.258 21x5 8.322.090
Cakigmasi
MEP ile
MP, SP 76.275 0,5 38.138 2x2 152.552
Cakigmasi
BTS ile
MP, SP 96.750 0,5 48.375 2x2 193.500
Cakigmasi
iskele
MEP ve
MEP 49.521 0,33 16.342 21x5 1.715.910
Cakismasi
MEP ve
MP, SP 86.891 0,5 43.446 2x2 173.784
Cakigsmasi
Toplam 601.918 238.635 16.442.036
Tablo 5 Projelerin ¢akisma sayilart ve sagladigi zaman kazanci (Koseoglu vd.,
2017)

Incelenen bu projede de en gok ¢akigsmanin mekanik-elektrik projeleri
arasinda oldugu goriilmektedir. Belirlenen ¢akigmalarin bazilar1 kolay ¢6-
ziilebilen, bazilar1 ise uzun siireler alabilen ¢akigmalardir (Kdseoglu vd.,
2017). Bu yiizden ¢akigmalar1 azaltma katsayilar1 kullanilmaktadir. Kulla-
nilan azaltma katsayilar1 cakistirilan projelerin cinsine gore belirlenmek-
tedir (Koseoglu vd., 2017). Belirlenen cakismalarin her biri i¢in ne kadar
adam ve siire alacagi diisiiniilerek zaman atamasi yapilmaktadir. Bu sayede
YBM yonetim aracinin kullanimi ile saglanan zaman kazanci belirlenmis-
tir (Koseoglu vd., 2017). Incelenen projede YBM yonetim araci kullanimi
ile toplam zaman kazanci 16.442.036 ¢akigma x giin x adam olarak ortaya
cikmaktadir.

Yap1 Bilgi Modellemesi yonetim aract kullanimi zaman yaninda ma-
liyet yoniinden de bir¢ok kazang saglamaktadir. Geleneksel proje yonetim
tekniklerinde yasanan zaman ve maliyet aksamalart YBM yonetim araci
sayesinde kazanca doniistiiriilebilmektedir (Giilerses, 2018). Incelenen
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projede YBM kullanimi ile ¢akismalar saptanmistir. Bu ¢cakigmalarin sap-
tanmas ile birgok ig giicii ve tekrar yapma maliyetinin oniine gecilmistir
(Kdseoglu vd., 2017). Bu sayede YBM kullanimi ile maliyet agisindan ka-
zanglar saglanmistir. Incelenen proje maliyet kazanglar1 Tablo 6°de goriil-
mektedir.

Tablo 6 Projelerin ¢akigsma sayiarindan saglanan maliyet kazanci (Koseoglu

vd., 2017)
) Is Giicii Maliyeti Tekrar Yapma Toplam
T 1 . iveti i
erinina (35£ / Giin) Maliyeti Maliyet
BTS ile MEP €205.947.000 Onemsiz €205.947.000
Cakigmasi
MEP ile MEP €291.273.150 Onemsiz €291.273.150
Cakismasi
MEP ile MP, SP €5.339.320 €76.276.000 €81.615.320
Cakismasi
BTS ile MP, SP €6.772.500 €96.750.000 €103.522.500
Cakismasi
Iskele
MEP ve MEP €60.056.850 Onemsiz €60.056.850
Cakigmasi
MEP ve MP, SP €6.082.440 €86.892.000 €92.974.440
Cakismasi
Toplam €575.471.260 €259.918.000 €835.389.260

Incelenen projede ¢oziilen gakigmalardan saglanan maliyet kazanci
goriilmektedir. Is giicii maliyeti giinliik ortalama 35 Avro olarak alinmak-
tadur. Is giicii maliyeti cakismalarin iceriklerine gore belirlenmektedir (Ko-
seoglu vd., 2017). Her bir ¢cakismanin is giicii maliyeti hesaplanarak YBM
kullanimu ile 835.389.260 Avro degerinde kazang sagladig1 goriilmektedir
(Kdseoglu vd., 2017).

6. SONUC

Insaat projeleri karmasik projelerdir. Insaat projeleri i¢in proje yo-
netimi Onemlidir. Proje yonetimi insaat projelerini hedeflenen zaman ve
maliyet ile bitirilmesini saglamaktadir. Proje ydnetiminin uygulanmasi
icin Gantt diyagram teknigi, CPM ve PERT teknikleri gibi bir¢ok proje
yonetim teknigi gelistirilmistir. Bu proje yonetim teknikleri gegmisten gii-
nlimiize kadar bir¢ok projede kullanilmislardir. Ancak bu teknikler ile uy-
gulanan projelerde 6zellikle zaman ve maliyet gibi etkenlerde aksamalar
ortaya ¢ikabilmektedir. Bu aksamalarin birgok nedeni bulunmaktadir. Ta-
sarim agamasinda yasanan aksamalar, metraj asamalarinda yapilan yanlig
hesaplamalar, zaman planlamasiin ayr1 yapilmasi, maliyet yonetiminde
yasanan aksamalar gibi bir¢ok durum aksamalara neden olabilmektedir.
Giliniimiizde bu aksamalarin 6niine ge¢ebilmek i¢in Yap1 Bilgi Modelleme-
si (YBM) yonetim araci gelistirilmigtir. YBM yonetim araci1 bu aksamalara
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cozlimler iireterek proje yonetimine olumlu etki saglamaktadir.

YBM yonetim aract geleneksel proje yonetim tekniklerinde yasanan
aksamalara ¢oziimler sunmaktadir. Bu ¢6ziimler;

e Giiniimiizde daha sik kullanilmaya baglanan YBM yonetim ara-
cinin sagladig1 cakisma kontrolii sayesinde projelerin tasarim agamasinda
kontrolii yapilabilmektedir. Bdylece proje ¢izimlerindeki hatalar1 diizeltme
imkani ortaya ¢ikmaktadir. YBM bu yenilik ile tasarim sorunlarindan dola-
y1 yasanan aksamalarin 6niine gegmede fayda saglamaktadir.

e YBM’nin sagladig1 otomatik metraj alabilme 6zelligi sayesinde
metraj hatalariin 6niine gegebilmektedir. Bu sayede el ile yapilacak hata-
larin 6niine gegilmesi ve gereksiz zaman kaybinin 6nlenmesi s6z konusu-
dur.

¢ YBM sayesinde is programlari projeler ile birlikte olusturulmakta-
dir. Cakigma kontrolii sayesinde projelerin saha uygunlugu biiyiik oranda
saglandig1 i¢in aksamalar aza indirilmektedir.

e YBM ile metraj alimlar proje lizerinden otomatik olarak yapil-
digindan yanlis hesaplamalarin 6niine gecilebilmektedir. Bu sayede ma-
liyetlerin dogru yonetilmesi saglanmaktadir. Cakisma kontrolii sayesinde
tasarim hatalar1 en aza indirgenip uygulamaya gegildigi i¢in uygulama
esnasinda beklenmedik maliyetler ile karsilasilmamaktadir. YBM bu ak-
samalara ¢Oziimler iireterek dogru maliyet yonetimi yapabilmeyi saglaya-
bilmektedir.

Yap1 Bilgi Modellemesi yonetim aracinin proje yonetimine bir¢ok
olumlu etki sagladig1 goriilmektedir. incelenen karmasik 6rneklerde de go-
rildiigli gibi 6zellikle zaman ve maliyet unsurlarinda kazanglar sagladigi
goriilmektedir. Bu ¢calismanin Yapi1 Bilgi Modellemesi aracinin proje yone-
timine verdigi katkilarin tespiti konusunda ileride yiiriitiilecek ¢alismalara
151k tutmas1 amaglanmaktadir.
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1. GIRIS
Son yillarda artan tiiketim, niifus ve gevre kirliligi sonucu siirdiiriilebi-
lirlik kavram1 glindeme gelmistir. Siirdiiriilebilirlik, bugiinkii kaynaklarin
gelecek nesillerin gereksinimlerini karsilamalarina olanak saglanmasidir.
Kaynak tiiketiminde 6nemli bir paya sahip olan insaat sektoriinde siirdii-
rilebilirligin karsilig1 ise ¢evreye duyarli yapilasma olmustur. Cevresel
etkilerin ve enerji tiiketiminin en aza indirgenmesi ayni zamanda kullani-

c1 konforunun ve saghiginin arttirilmasi amactyla yesil binalar {iretilmeye
baslanmistir.

Yesil binalar, ¢evreye duyarli, enerji tasarrufu saglayan ve saglikli
bir i¢ ortam sunan binalardir. Yesil bina sertifika sistemleri bu dogrultuda
enerji kullanimi, su verimliligi, i¢ mekan kalitesi, malzeme kullanim1 gibi
kategoriler ile degerlendirilmektedir. Binalarin kullanicilar igin {iretildigi
ve glinlimiizde zamanimizin ¢ogunu kapali mekanlarda gegirdigimiz diisii-
niildiigiinde ise i¢ mekan kalitesi ve kullanic1 konforu bu kategoriler ara-
sinda &n plana ¢ikmis durumdadir. i¢ mekan kalitesini ve kullanici konfo-
runu etkileyen, gorsel konfor, akustik performans, i¢ hava kalitesi, termal
konfor vb. faktorler yesil bina sertifika sistemlerinde 6nemli bir bolim
olusturmaktadir. Ayn1 zamanda bu faktdrler kullanicilarin fizyolojik ve
psikolojik sagligini dogrudan etkiledigi i¢in iyi diisiiniilmeli ve tasarlan-
malidir. Bu noktada mimar, miithendis ve malsahiplerine/igverenlere onem-
li gorevler diigmektedir.

Bu calismada diinya ¢apinda giivenirlige ve yayginliga sahip olan
“Building Research Establisment Environmental Assesment Method”
(BREEAM) ve “Leadership in Energy and Environmental Design” (LEED)
sertifika sistemi ile ulusal sertifika sistemi olan “Binalarda Ekolojik ve
Stirdiirtilebilir Tasarim” (B.E.S.T.) incelenecektir. Bu dogrultuda 2016
yilinda yaymlanan “BREEAM Uluslararas1 Yeni Binalar (International
New Construction) Sertifika Sistemi”’ndeki “Saglik ve Konfor (Health and
Wellbeing)”, 2020 yilinda yaymlanan “LEED v4.1 Bina Tasarim ve In-
saat1 (Building Design and Construction) Sertifika Sistemi”ndeki, “i¢ Me-
kan Kalitesi (Indoor Environmental Quality)” ve 2019 yilinda yayimlanan
“B.E.S.T. Konut Sertifika Sistemi”ndeki “Saglik ve Konfor” basliklarin-
daki puanlama kriterleri ve agirliklar karsilagtirmali olarak degerlendir-
ilmistir.

2. SURDURULEBILIRLIK VE YESIL BINA

Siirdiiriilebilirlik ilk defa 1972 yilinda Stockholm’da diizenlenen In-
san Cevresi Konferansi’nda dile getirilmistir. 1987 yilinda Diinya Cevre ve
Kalkinma Komisyonu tarafindan, “Ortak Gelecegimiz” olarak adlandirilan
“Bruntland Raporu”nda bugiiniin gereksinim ve beklentilerini, gelecek ne-
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sillerin ihtiyaclarini kargilama olanaklarini riske atmadan kargilamak ola-
rak tanimlanmistir (Erdede ve dig., 2014).

Insanlar yasamlarini siirdiirebilmek icin siirekli dogadan yararlanmus
ve kaynak olarak dogay1 kullanmistir. Ancak gilintimiizde hem teknolojik
gelismeler dogrultusunda iiretimin artmast hem de dogal kaynaklarin azal-
masi1 sonucu bir iiretim-tiiketim dengesizligi olugsmustur.

Siirdiiriilebilirlik kavraminin ortaya ¢ikmasinda etmen olan tiretim-tii-
ketim dengesizligi sonucu birgok sektor bu durumdan etkilenmistir. Bu
sektorlerden biri olan insaat sektorii yapilagsmanin ve niifus artiginin yarat-
t1g1 ekolojik sorunlar sonucu siirdiiriilebilir bina tasarimi gibi ¢6ziim ara-
yislarma girmistir. Ulusal Yapi Bilimleri Enstitiisii (National Institute of
Building Sciences- NIBS), siirdiiriilebilir bina tasarimini alt1 temel ilke ile
tanimlamaktadir (NIBS, 2018):

e Uygun yer se¢imi: Mevcut bina iyilestirmesi ya da yeni bina tasa-
rimi, alan se¢imi ve tasarimi ile birlesmelidir. Binanin yonii, konumu ve
peyzaj1 yerel ekosistemleri, ulagimi ve enerji kullanimini etkiler.

e Enerji kullanimini optimize etmek: Fosil yakitlara bagli enerji tii-
ketimi azaltilmali, yenilenebilir enerji kaynaklari tercih edilerek enerji ba-
gimsizlig1 olusturulmalidir.

e Suyu verimli kullanma: Su verimli bir sekilde kullanilmali, miim-
kiinse geri doniistiiriilmeli ve yeniden kullanilmalidir.

e Bina alanin1 ve malzeme kullanimini optimize etmek: Binanin tim
yasam dongilisii boyunca malzemeler verimli ve siirdiiriilebilir sekilde kul-
lanilmalidir.

e ¢ ortam kalitesinin gelistirilmesi: I¢ ortam kalitesinin, kullanic
konforu, sagligi ve iiretkenligi acisindan Onemli bir etkisi vardir.
Stirdiirtilebilir bir binada, olabildigince giin 1s18indan yararlanilmals,
havalandirma ve akustik performans optimize edilmeli ve yiiksek ugucu
organik madde (VOC) emisyonlu malzemeler kullanilmamalidir.

e Isletme ve bakim kolayli§1 saglamak: Tasarimcilar bakim ve isle-
tim maliyetini diisliren, enerji verimliligi saglayan ve ayni zamanda konfo-
ru arttiran malzemeler ve sistemler belirlemelidir.

Siirdiiriilebilirlik kavrami sonucu, gevresel duyarlilik artmistir. Bu du-
rumun insaat sektoriindeki karsiligi ise, yesil bina olarak adlandirilan ¢evre
dostu ekolojik binalardir. Yesil binalarda amag, ¢evreye verilen zarari en
aza indirgemek, saglikli ve konforlu i¢ mekan olusturmaktir. Yesil binalar,
enerji ve suyun verimli kullanimi, yap1 biitiiniiniin ve kullanilan malze-
melerin fiziksel ¢evresinde etkilerinin azaltilmasi dogrultusunda sekillenir
(Erdede ve dig., 2014).
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Amerikan Cevre Koruma Ajansi (EPA) yesil binay1, binanin tasarim,
ingaat, isletme, bakim yenileme ve yap1 bozumu evreleri boyunca ¢evreye
duyarli, kaynaklar1 verimli kullanan siirdiiriilebilir bir uygulama olarak ta-
nimlamaktadir (EPA, 2020).

Yesil binalar, enerji etkinligi arttirilmis yapilardir, bu sebeple ilk yati-
rim maliyetleri yiiksektir. Ancak bir siire sonra giin 151¢indan sagladiklari
verim, yagmur suyunun toplanmasi ve suyun geri doniistiiriilmesi ile sag-
lanan su tasarrufu sayesinde ilk yatirim maliyetini telafi etmekte ve son-
raki siiregler icin avantaj olusturmaktadir. Ayn1 zamanda bakim ve onarim
maliyetleri diger binalara goére daha disiiktiir. Buna ek olarak dogal ay-
dinlatma ve havalandirma konforu ile kullanicilarinin performanslari ve
iiretkenlikleri artmaktadir (Ismail ve dig., 2013).

3. YESIL BiNA SERTIFIiKA SISTEMLERI

Birlesmis Milletler Cevre Programi’nin 2018 yilinda yayinladig:
“Kiiresel Durum Raporu”na gore, insaat sektdrli nihai enerji kullanimi-
nin %36’smn1 ve enerji ile ilgili karbondioksit (CO, ) saliniminin yaklagik
%40’1m1 olusturmaktadir. Binalar ve insaat sektorii toplam kiiresel enerji
ile ilgili CO, salimminda en biiytik paya sahiptir (UNEP, 2018).

Siirdiiriilebilirlik kavraminin ingaat sektoriinde uygulanabilmesi i¢in
st dlgekte (yerlesim plani) ve alt 6lgekte (bina tasarimi) ekolojiyi ve ener-
ji, su, malzeme verimliligini géz o6niinde bulunduran planlamalar gerek-
lidir (Erdede ve dig., 2014). Bu sebeple binanin g¢evresel performansini
belirlemek igin yesil bina sertifika sistemleri olusturulmustur. Yesil bina
sertifikalari, binalarin ¢evreye etkilerini ve dogal kaynaklarin korunmasi-
ni1, kullanici performansini ve konforunu degerlendirmeye yarayan derece-
lendirme sistemleridir (Bulut, 2014).

Bir malsahibinin bir projesine yesil bina sertifikas1 almasi ekonomik
ve cevre duyarliligi anlaminda avantaj saglamasina sebep olur. Ayni za-
manda sektordeki bilingli tasarimei, yiiklenici ve kullanici profillerinin
olusmasina ve artmasina katki sunmaktadir (Komdirlii ve dig., 2019). Yesil
bina sertifikasinin alinmasinin ¢evreye duyarliliginin yaninda diger getiri-
leri ise, kullanicinin daha konforlu bir ortamda bulunmasi ve mal sahibinin
daha degerli kira bedeline sahip olmasidir (Ismail ve dig., 2013).

Yesil bina sertifika sistemleri, bina projelerinin ¢esitli siirdiiriilebilirlik
Ol¢iitlerine gore degerlendirilmesini gerektirmektedir ve binalar, bu 6l¢iit-
ler kapsamindaki performanslarina gore sertifika almaya hak kazanirlar
(Komurlu ve Arditi, 2017). Binalar, mal sahibi ve mimarin belirledigi tasa-
rim dzellikleri dogrultusunda inga edildiklerinden, s6z konusu degerlendir-
meler, bu tasarim o6zellikleri kapsaminda yiiriitiilen ¢esitli dlglimlere gore
gercgeklestirilmektedir (Komurlu ve dig., 2015).
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Glinlimiizde ¢ogu iilke, kendi standartlarini, iklim sartlarini ve yagsam
kosullarini gbz oniinde tutarak sertifika sistemleri olugturmaktadir. Kulla-
milan baslica yesil sertifika sistemleri; Ingiltere’de 1990 yilinda gelistirilen
BREEAM (Building Research Establisment Environmental Assesment
Method / Yap1 Arastirma Kurumu Cevresel Degerlendirme Metodu),
ABD’de 1998 yilinda gelistirilen LEED (Leadership in Energy and Envi-
ronmental Design / Enerji ve Cevre Tasarimda Liderlik), Japanyo’da 2001
yilinda gelistirilen CASBEE (Comprehensive Assessment System for
Built Environment Efficency / Yapili Cevre Etkinligi I¢in Kapsamli De-
gerlendirme Sistemi), Avusturalya’da 2003 yilinda gelistirilen GreenStar,
Almanya’da 2007 yilinda gelistirilen DGNB (Deutsche Gesellschaft fiir
Nachhaltiges Bauen / Alman Siirdiiriilebilir Bina Konseyi), Tiirkiye’de
2013 yilinda gelistirilen B.E.S.T (Binalarda Ekolojik ve Siirdiirtilebilir Ta-
sarim) Sertifika Sistemidir (Komiirlii, 2018)

3.1. BREEAM Sertifika Sistemi

[lk sertifika sistemi olan BREEAM (Building Research Establisment
Environmental Assesment Method-Bina Arastirma Cevresel Degerlendir-
me Metodu) Sertifikas1 1990 yilinda BRE (Building Research Establis-

hment / Yapr Arastirma Kurumu) tarafindan Ingiltere’de gelistirilmistir.
Bugiine kadar 87 iilkede 572.654 binaya BREEAM Sertifikasi verilmigtir
(BRE, 2016).

e BREEAM Communities; biiyiik bina topluluklar i¢in master plan-
lama,

e BREEAM Infrastructure; altyap1 tesisleri,

o BREEAM New Construction; yeni binalar, konut ici ve disi,
e BREEAM in-Use; mevcut binalar,

o BREEAM Refurbishment; konut i¢i diizenlemeleri ve tadilatt

olmak {iizere bes kategoride sertifikalandirma yapilmaktadir. Her bir
kategori i¢in farkli puanlamalar uygulanmaktadir. Bu ¢aligmada incelen-
mek i¢in 2016 yilinda yaymlanan “Uluslararas1 Yeni Yap1 (International
New Construction)” kategorisi ve puanlamasi incelenmistir.

BREEAM, enerjiden ekolojiye bir¢cok kategoride siirdiiriilebilir degeri
O0l¢mektedir ve binalarda puanlama 10 ana baslikta yapilir, yonetim (agir-
lik puan1 %12), saglik ve konfor (agirlik puani %15), enerji (agirlik puani
%19), ulagim (agirlik puan1 %8), su (agirlik puant %6), malzeme (agirlik
puani %12.5), atiklar (agirlik puani %7.5), arazi kullanim1 ve ekoloji (ag1r-
lik puan1 %10), kirlilik (agirlik puan1 %10), yenilesim (inovasyon) (agirlik
puani %10) (BREEAM, 2016).
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BREEAM sertifika sisteminde puanlama, belirlenen kategoride bulu-
nan her bir baglik i¢in kredi yiizdesi hesaplanir, sonra ise baglik agirligi ile
carpilir boylece gevresel baslik puani belirlenir. Baglik puanlarinin toplami
%100’diir, bu toplam puanin %10’u alinarak yenilesim puani belirlenir.
Bagliklardan elde edilen puana yenilesim puaninin da eklenmesiyle toplam
puan %110 olmaktadir.

Bu bagsliklardan alinan puanlar yapinin sertifika degerini belirlemek-
tedir.

e BREEAM Pass (gecer), %30- %44

e BREEAM Good (iyi), %45-%54

e BREEAM Very Good (¢ok iyi), %55- %74

o BREEAM Excellent (mitkemmel) %75- %84
e BREEAM Outstanding (sira dist) %85- %110
3.2. LEED Sertifika Sistemi

LEED (Enerji ve Cevresel Tasarimda Liderlik) sertifika sistemi

USGBC (U.S. Green Building Council / Amerika Yesil Binalar Konseyi)
tarafindan ABD’de 1998 yilinda olusturulmustur. LEED, binalarin ii¢lii
kar (3P; people/insanlar), planet/gezegen, profit/kar) elde etmek icin ver-
imlilik ve liderlige odaklanmalarina yardime1 olur (USGBC, 2020).

LEED, yesil bina tasarimi, insaati, operasyonlar1 ve performansi i¢in
kapsamli bir ¢erceve sunan diinyanin 6nde gelen sertifika sistemidir.

e LEED Building Design and Construction; Bina Tasarim ve Insaat,
e LEED Interiors Design and Construction; i¢ Tasarim ve Insaat,

e LEED Operations and Maintenance; Yapi Isleri ve Bakimu,

o LEED Residential; Yerlesim Bolgesi,

e LEED Cities and Communities; Sehir ve Topluluk,

e LEED Recertification; Sertifika Yenileme

olmak iizere alt1 kategoride sertifikalandirma yapilmaktadir. Her bir
kategori i¢in farkli puanlamalar uygulanmaktadir. Bu ¢alismada incelen-
mek icin 2020°de yayimlanan LEED v4.1 “Bina Tasarim1 ve Insaat (Build-
ing Design and Construction)” kategorisi ve puanlamasi incelenmistir.
LEED sertifika sisteminde puanlama 9 kategoride yapilir, biitiinlesik siire¢
yonetimi (1 puan), siirdiiriilebilir arsalar (10 puan), konum ve ulagim (16
puan), malzeme ve kaynaklar (13 puan), enerji ve atmosfer (33 puan), su
verimliligi (10 puan), i¢ ortam kalitesi (16 puan), yenilesim ve tasarim (6
puan), bdlgesel dncelik (4 puan) (LEED, 2020).
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Bu bagliklardan alinan puanlar yapimin sertifika degerini belirlemek-
tedir.

e LEED Sertifika 40- 49 puan
e LEED Gilimiis 50-59 puan
e LEED Altin 60-69 puan
e LEED Platin  80-110 puan

3.3. Binalarda Ekolojik ve Siirdiiriilebilir Tasarim (B.E.S.T.) Ko-
nut Sertifika Sistemi

Enerji konusunda biiylik oranda disa bagimli olan iilkemizde gerekli
onlemler yonetmelikler sayesinde alinmaya baslanmistir (Ismail ve dig.,
2013). Ancak yaygin bir sekilde kullanilan sertifika sistemi yoktur. Bu ne-
denle uluslararasi ¢apta bir giivene sahip olan BREEAM ve LEED sertifi-
kasi kullanilmaktadir.

Tiirkiye’de yesil bina ¢alismalarini yiiriiten CEDBIK (Cevre Dostu
Yesil Binalar Dernegi) 2013 yilinda diizenlenen 2. Uluslararasi Yesil Bina-
lar Zirvesi’nde Yesil Konut Sertifika Sisteminin tanitimin1 yapmistir. 2016
yilinda ise B.E.S.T konut sertifikas1 olusturulmustur (CEDBIK, 2019).

B.E.S.T. Konut Sertifika Sistemi olusturulurken incelemek ve Tiirki-
ye’ye adapte etmek iizere BREEAM sertifika sistemi segilmistir. Bunun
sebeplerini ise Erten ve dig. (2011) soyle siralamistir: kullanilan ilk ser-
tifika sistemi olmas1 ve diger sertifika sistemlerinin de altyapisini olus-
turmasi, adaptasyon karar1 verildiginde uluslararasi adaptasyon veren tek
sertifika sistemi olmasi, Avrupa’da yaygin bir sekilde kullaniltyor olmasi
ve metrik sistemi kullantyor olmasidir.

B.E.S.T. Sertifika Sistemi ilk ulusal sertifika sistemidir. CEDBIK
Yonetim Kurulu Bagkani1 Ebru Unver Karaer’in Termodinamik Dergisine
yaptig1 roportajda (Nisan 2020) B.E.S.T. Sertifikasinin artik kullanilmaya
baslandigmi sdylemistir. Ilk sertifikay1 Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi;
Bayrampasa Ilgesi Ismetpasa Mabhallesi kentsel doniisiim alani icinde
KIPTAS tarafindan yapilan Pasa Konutlar1 “Onayli” derecesiyle sertifika
almaya hak kazandig1 belirtilmistir (Unver Karaer, 2020).

B.E.S.T. sertifikast sadece konutlar i¢in sertifika vermektedir. Bu
sertifika sisteminde 9 kategoride puanlama yapilir: biitiinlesik yesil pro-
je yonetimi (9 puan), arazi kullanimi (13 puan), su kullanimi (12 puan),
enerji kullanimi (26 puan), saglik ve konfor (14 puan), malzeme ve kaynak
kullanimi (14 puan), konutta yasam (14 puan), isletme ve bakim (6 puan),
yenilikgilik (2 puan).

Bu bagliklardan alinan puanlar yapimnin sertifika degerini belirlemek-
tedir.
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e B.E.S.T. Onayh 45-64

e B.ES.T. lyi 65-79

e B.E.S.T. Cok lyi 80-99

e B.E.S.T. Miikemmel 100-110

3.4. Sertifika Sistemlerinin Kategorilerinin Karsilastirilmasi
BREEAM Sertifikas1 Puan Yiizdeleri

Yonetim Inovasyon
(11%- 12 pn) (9% - 10 pn)

Saglik ve
Konfor
(14%- 15 pn)

Enerji
(17% - 19 pn)

Kirlilik
(9% - 10 pn)

Alan Kullanimi
ve Ekoloji
(9% - 10 pn)

Ulasim

(7%- 8 pn) Atiklar

Malzeme  (7%-7.5pn)
(6%-6pn) (11%- 12 pn)

Grafik 1. BREEAM sertifikast puan yiizdeleri ve puanlar

LEED Sertifikas: Puan Yizdeleri
Bitiinlesik
Siireg Inowvasyon ve
Konumve  Yénetimi Tasanm
Ulagmm  (1%- (5% - 6 pn)

(15%- 16 pn)
Bolgesel
Cmecelik ]-:n.g-r.ii Ve
(4% - 4 pn) Atmosfer
su {30% =33 pn)
verimliligi
(10% 11 pn)

Malzeme ve -
Sitrditriilebilir
Kaynaklar

(12%- 13 pn) Arsalar
avi= L i . -
) l Ig Mekan Kalitesi (14%- 16 pn)(9%- 10pn)

Grafik 2. LEED sertifikasi puan yiizdeleri ve puanlari
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B.E.5.T Sertifikas: Puan Yiizdeleri
Biltlinlesik Yesil
Proje Yonetimi venilikeilik
(8%-9pn) (2042 pm)
isletme ve Hakim

Enerji Kullanimi

(3% -6 pn) i
’ (23%- 26 pn)
Konutta Yagsam
(13%- 14 pn)
Su Kullanmm Arazi Kuollanmm
(11%-=- 12 pm) (12%-= 13 pn)
Malzeme ve o
T Saghk ve
Kaynak Kullamm -

Konfor

W14
(13%- 14 pn) (13%- 14 pn)

Grafik 3. B.E.S.T sertifikast puan yiizdeleri ve puanlart

BREEAM sertifikas1 degerlendirmesinde “Saglik ve Konfor” bagligi
en yiiksek puana sahip ikinci boliimdiir. LEED sertifika degerlendirme-
sinde en yiiksek puana sahip olan ii¢iincii baslik “Ic Mekan Kalitesi’dir.
B.E.S.T sertifikas1 degerlendirmesinde “Saglik ve Konfor” bashig ikinci
yiiksek puana sahip ii¢ basliktan biridir. Incelenen sertifika sistemlerinin
degerlendirme olgiitleri ve puan agirliklar farklidir ancak puanlama igin
belirlenen kategoriler benzerlik gostermektedir (Tablo 1).

Tablo 1. Sertifika sistemlerinde ortak kategori basiiklar

BREEAM LEED B.E.S.T.
Saglik ve Konfor I¢c Mekan Kalitesi Saglik ve Konfor
E Enerji Enerji ve Atmosfer | Enerji Kullanimi
5 [su Su Verimliligi Su Kullanm
E Malzeme Malzeme ve Malzeme ve Kaynak
4 Kaynaklar Kullanimi
5 Alan Kullanimi ve Siirdiiriilebilir Arazi Kullanim1
Ekoloji Arsalar
Yenilesim Yenilesim ve Tasarim | Yenilikgilik

Bununla birlikte puanlama kriterlerine baktigimiz zaman dogru-
dan kullanici memnuniyetinin 6nde oldugu tek madde i¢ mekan kalitesi
maddesidir. Bu ¢aligmada degerlendirilmek tizere, kategoriler arasinda ii¢
sertifika sisteminde de ortak olan ve yine bu sertifika sistemlerinde puan
agirlig olarak iist siralarda bulunan i¢ mekan kalitesi/saglik ve konfor
baslig1 se¢ilmistir.
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4.1C MEKAN KALITESI VE KULLANICI KONFORU

f¢ ortam, yasamlarimizin biiyiik bir kismim (yaklasik %90) kapali
alanlarda gegirmemiz sebebi ile insan saglig1 ve refahi i¢in biiyliik 6nem
tagir (Sarigiannis ve dig., 2019). Dolayisiyla olusturulacak olan i¢ mekan
kalitesi, kisinin psikolojik ve fizyolojik sagligin1 dogrudan etkiledigi i¢in
iyl diistiniilmelidir. Literatiirde i¢ mekan kalitesindeki iyilestirmelerin as-
tim ve solunumla ilgili alerjik hastaliklarin sayisinin azalmasina yardimei
oldugu degerlendirilmektedir (Singh ve dig., 2011, Komurlu ve dig.,
2013). LEED sertifikas1 alan binalarin %40’dan fazlas ofis islevine sahip
oldugundan (Eichholtz ve dig., 2010), i¢ mekan kalitesi kredileri proje ge-
listiricileri ve bina isletmecileri i¢in daha 6nemli hale gelmistir (Lee, 2011,
Komurlu ve dig. 2013).

Ic mekan kalitesi, kullanicilarin bina icerisindeki eylemlerini ve
yasami etkileyen ¢esitli alt bagliktan olusur. Bunlar; i¢ hava kalitesi, gorsel
konfor, termal konfor, isitsel konfor, su kalitesi, ergonomi, hijyen, atik gaz,
titresim, mikro organizmalar ve elektro-manyetik radyasyon olarak sirala-
nabilir (Mujeebu, 2019). I¢ mekan kalitesi ile kullanic1 konforu arasinda
dogru orantil bir iligki vardir. Kullanici, i¢ mekanin dogrudan hizmet nes-
nesidir ve ayni zamanda kullanicinin memnuniyeti i¢ mekanin kalitesini
degerlendirme kriteri olarak kullanilabilir.

Gelistirilmis i¢ mekan kalitesi yasam kalitesini ve kullanici konforunu
arttirtr, kullanicilarin saghigini ve psikolojisini olumlu yonde etkileyerek
tiretkenlige fayda saglar, binanin satis ve kira bedelini yiikseltir (Mujeebu,
2019). Kullanic1 konforunu etkileyen i¢ mekan kalitesi faktorleri, fiziksel
ve fiziksel olmayan faktorler olarak ikiye ayrilir. Fiziksel faktorler olgiile-
bilir parametrelerle degerlendirilir. Bunlar aydinlatma ve akustik ortam, i¢
hava kalitesi ve termal konfordur. Fiziksel olmayan faktorler ise ol¢iilmesi
zor olan faktorlerdir. Bunlar mahremiyet, tefrisat, temizlik, goriiniis, mahal
planidir (Geng ve dig., 2018).

5. YESIL BINA SERTIFIKA SISTEMLERINDE iC
MEKAN KALITESI

Binalar kullanicilar igin iretilir ancak bina yasam dongiisii boyunca
cevreye az zarar verecek sekilde tasarlanip liretilmesi beklenir. Tasarim
asamasindan itibaren kullanic1 konforu ve enerji tasarrufu ayni perspektif-
te birlestirilmelidir (Sekil 1).
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Sekil 1. Fayda- maliyet dengesi: daha iyi i¢c mekan gevre kalitesi yaratmak igin
daha az enerji tiiketir (Geng ve dig., 2018).

Yesil binalarin temel prensipleri kullanicilar i¢in saglikli ve konfor-
lu i¢ mekan ortamimin olugturulmasi, bakim ve isletme maliyetinin azal-
tilmasi ve ¢evreye minimum zarar verilmesidir (Patnaik ve dig., 2017).
Nicellestirilebilmesi nedeniyle yesil bina sertifika sistemlerinde i¢ mekan
kalitesinin degerlendirilme agamasinda, i¢ mekan kalitesinde kullanici
memnuniyetini belirleyen fiziksel faktorler ele alinmig ve kriterler bu dog-
rultuda belirlenmistir.

Liu ve dig. (2018) yaptig1 ¢alismada, BREEAM ve LEED sertifikasi
alan binalar ile sertifikasiz binalardaki i¢ mekan kalitesi, kullanict memnu-
niyeti tizerinden karsilastirilmistir. Analizler sonucunda, sertifikali binala-
rin i¢ mekan kalitesindeki performansinin sertifikasiz binalara gore daha
iyi oldugu goriilmiistiir.

5.1. BREEAM Sertifikas1 Saghk ve Konfor Kategorisi Alt
Bashklar: ve Amaclari
Tablo 2. BREEAM sertifikasi saglik ve konfor kategorisi alt bashklar
Baslik Amag Puan

Gorsel Konfor Kullanicilarin =~ gorsel  konfor  kosullarimi 6
saglamak amaciyla tasarim agamasinda giin
15181, yapay aydinlatma ve kullanici kontrollerini
on planda tutmaktir.

I¢ Mekan Hava | Uygun havalandirma, ekipman ve kaplamalarin 5
Kalitesi montaj1 yoluyla saglikli bir i¢ ortam olusturmak.

Laboratuvarlar- | Kirleticilerin giivenli bir sekilde muhafaza 2
da Giivenli | edilmesi ve uzaklagtirilmasi yoluyla saglikli i¢
Cevre ortam olusturmak.
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Isil Konfor Tasarim asamasinda bina ve kullanicilar igin 3
uygun termal konfor seviyesine ulagsmak igin
kontrol sistemleri olusturmak.

A Kk u s t i k| Sesyalitimi dahil binanin akustik performansim 4

Performans saglamak i¢in amacina uygun standartlari
kargilamaktadir.

Ulasilabilirlik Binaya girisi ve binadan erisimi destekleyen 2
etkili onlemler almak.

Ozel Alan Kullanicilara refah hissi veren mahrem alanlar 1
olusturmak.

Tehlikeler Dogal bir tehlikenin bina iizerindeki etkisini 1
azaltmak.

Su Kalitesi Bina hizmetlerinde su kirliligi riskini en aza 1
indirmek ve kullanicilar i¢in temiz, taze su
kaynaklar1 saglamak.

Toplam 25

BREEAM sertifikasinda saglik ve konfor boliimil, bina sakinleri/kul-
lanicilart ve ziyaretgileri i¢in saglikli ve konforlu i¢ ortam olusturarak, ya-
sam kalitesini arttirmay1 amaglamaktadir (BRE, 2016).

5.2. LEED Sertifikas1 i¢ Mekan Kalitesi Kategorisi Alt Bashklar

ve Amaclari

Tablo 3. LEED sertifikast i¢ mekan kalitesi kategorisi alt basliklar:

Baslik Amag Puan
Gelistirilmis Ic mekan hava kalitesini artirarak kullanici 2
I¢c Ortam Hava konforunu, refahini ve iiretkenligini artirmak.
Kalitesi
Diislik Salimmli | Hava kalitesine, insan sagligina, iiretkenlige 3
I¢ Mekan ve ¢evreye zarar verebilecek kimyasal kirletici
Malzemesi madde konsantrasyonlarini azaltmak.

Insaatta i¢ Ortam | Insaatve yenilemeileilgiliic mekan havakalitesi 1

Hava Kalitesi sorunlarini en aza indirerek ingaat is¢ilerinin ve

Yonetim Plani bina sakinlerinin refahini arttirmak.

I¢ Ortam Insaattan sonra ve kullamm sirasinda binada 2

Hava Kalitesi daha kaliteli i¢ mekan havasi olusturmak.

Degerlendirme

Termal Konfor Kaliteli termal konfor saglayarak yolcularin 1
iiretkenligini, konforunu ve refahini arttirmak.

I¢ Mekan Yiiksek  kaliteli aydinlatma  saglayarak | 2

Aydinlatmasi kullanicilarin  retkenligini, konforunu ve

refahim arttirmak.
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Glinis181 Bina sakinlerinin giinliik viicut ritimlerini 3
giiclendirmek ve giin 15181 kullanarak, yapay
aydinlatma kullanimina bagl enerji tiiketimini
azaltmak.

Nitelikli Manzara | Bina sakinlerine kaliteli manzaralar sunarak 1
dogal dis ortamla baglanti1 kurmasin saglamak.

Akustik Etkili akustik tasarim ile kullanicinin refahini, 1

Performans tiretkenligini ve iletisimini destekleyen ¢aligma
alanlar1 ve siniflar saglamak.

Toplam 14

LEED sertifikasinda i¢ mekan kalitesi boliimiinde, i¢ ortam kalitesinin
artmast ve i¢ mekanda bulunabilecek zararli maddelerin azaltilmasi,
kullanicilar i¢in gorsel, 1s1l, akustik konforun saglanmasi amaglanmaktadir

(LEED, 2020).

5.3. B.E.S.T. Sertifikas1 Saghk ve Konfor Kategorisi Alt
Bashklar: ve Amaclari

Tablo 4. B.E.S.T. sertifikast saglik ve konfor kategorisi alt basliklar

Bashk

Amag

Puan

Isil Konfor

Bina kullanicilar1 igin gerekli 1s11 konfor
kosullarinin  saglandiginin, 1s1l modelleme
araglar1 araciliftyla teyit edilmesidir. Bu
kosullarin yerine getirildiginin kanitlanamamasi
durumunda enerji modelleme hesaplarinin
konfor kosullar1 gergeklesinceye kadar yeniden
yapilmasi gerekir.

3

Gorsel Konfor

Binanin gorsel konfor performansinin dogal
ve yapay aydinlatma acisindan standartlara
uygunlugunu saglamaktir.

Taze Hava

Dogal veya mekanik havalandirma
yontemlerinde i¢ mekan konforunu saglayacak
Olciide taze hava girisini ve boylece kullanict
konforunu saglamaktir.

Kirletici
Kontroli

¢ mekan malzemelerinden kaynaklanabilecek
kirleticileri kontrol altinda tutarak, saglikli bir
i¢ ortam olusturmaktir.

Isitsel Konfor

Binanin  akustik  performansinin  bina
kullanimma  karsilik  gelen  standartlara
uygunlugunu saglamaktir.

Toplam

14
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B.E.S.T. sertifikasinda saglik ve konfor boliimiiniin amaci, kullani-
cilar igin saglikli ortam olusturulmasi i¢in kosullarin belirlenmesini sag-
lamak ve i¢ mekan kalitesini olumsuz etkileyecek durumlar1 6nlemektir
(CEDBIK, 2019).

5.4. Sertifika Sistemlerinde i¢c Mekan Kalitesi Alt Bashklarmmn
Karsilastirilmasi

Tablo 5. BREEAM Sertifikas: Saglik ve Konfor Puanlart

Bagliklar Puan
Kredi Gorsel Konfor 6
Kredi Ic Mekan Hava Kalitesi 5
Kredi Laboratuvarlarda Giivenli Cevre 2
Kredi Is1l Konfor 3
Kredi Akustik Performans 4
Kredi Ulasilabilirlik 2
Kredi Tehlikeler 1
Kredi Ozel Alan 1
Kredi Su Kalitesi 1
Toplam 25

Tablo 6. LEED Sertifikast I¢ Mekan Kalitesi Puanlar

Bagliklar Puan
On Kosul Minimum I¢ Ortam Kalitesi -
On Kosul Sigara Dumani Kontrolii -
Kredi Gelistirilmis I¢ Ortam Hava Kalitesi 2
Kredi Diisiik Salinimli i¢ Mekan Malzemesi 3
Kredi Insaatta I¢ Ortam Hava Kalitesi Y&netim Plani 1
Kredi I¢ Ortam Hava Kalitesi Degerlendirme 2
Kredi Termal Konfor 1
Kredi I¢ Mekan Aydinlatmasi 2
Kredi Glinis181 3
Kredi Nitelikli Manzara 1
Kredi Akustik Performans 1
Toplam 16
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Tablo 7. B.E.S.T. Sertifikasi Saglik ve Konfor Puanlar

Basliklar Puan
Kredi Is1l Konfor 3
Kredi Gorsel Konfor 3
Kredi Taze Hava 3
Kredi Kirletici Kontrolii 2
Kredi Isitsel Konfor 3
Toplam 14

Ic mekan Kkalitesinin degerlendirme kriterleri genel olarak bes ana
baglikta toplanmistir;

e Gorsel Konfor
e Termal Konfor
e Isitsel Konfor
e Hava Kalitesi
e Malzeme

BREEAM Sertifikas: Saghk Ve Konfor

Grirsel
Konfor
24%

Driger
20%

Malzeme
8%

[sitsel
Fonfor

& 1,

I¢ Hava 16%

Kalitesi Termal Konfor 12%

20%

Grafik 4. BREEAM sertifikasi saglik ve konfor alt bashiklar: yiizdeleri
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LEED Sertiflikas: iq Mekan Kalitesi

Malzreme
19%%

Girsel
K onfor
8%
lg Hava
}f.;j]ticsl Isitsel
31% Konfor

Termal Konfor 6%  ga,
Grafik 5. LEED sertifikast i¢ mekan kalitesi alt basliklari yiizdeleri

B.E.5.T. Sertifikas: Saghk Ve Konfor
Malzeme R?r':'l'i-:ﬂ
1494 Konfor

22%

ic Hava
Kalitesi
21%
isitsel
Konfor
g 1]
'ermal —e
Konfor
21%

Grafik 6. B.E.S.T. sertifikast saglik ve konfor alt bashklar: yiizdeleri

Bu basliklarin kategorideki agirliklar1 incelendiginde gorsel konfor
ii¢ sertifika sisteminde de en yiiksek puan degerine sahiptir BREEAM ve
LEED sertifika sistemlerinde gorsel konfora en yakin puan degerine sahip
alt baslik i¢ hava kalitesidir.

BREEM sertifika sisteminde bu basliklarin ardindan termal konfor
One c¢ikmaktadir, malzeme ve isitsel konfor ise daha geri planda kalmis
durumdadir. LEED sertifika sisteminde malzeme alt baglig1 {i¢iincii sirada
iken termal konfor ve isitsel konforun puan degeri diger basliklara gore
daha azdir. B.E.S.T. Sertifika Sisteminde ise alt basliklar arasinda fazla
fark yoktur, gorsel konfor, isitsel konfor, termal konfor, i¢ hava kalitesi
yakin puanlarda iken malzeme alt baslig1 diger alt basliklara gére puanla-
mada daha az etkilidir.
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6. DEGERLENDIRME VE SONUC

Glinlimiizde gittik¢e artan ekolojik sorunlar sonucu insaat sektoriin-
de, siirdiirtilebilirlik kavrami dogrultusunda yesil binalar {iretilmeye bas-
lanmis, bu yonde tesvikler ve diizenlemeler arttirilmistir. Yesil binalarin
cevresel performansini belirlemek i¢in her {ilke kendi standartlari, sektor
ozellikleri ve iklim kosullarina gore sertifika sistemleri gelistirmistir ya da
gelistirmektedir. Yesil binalarda ve sertifika sistemlerinde amag, yapinin
cevreye verdigi zarar1 en aza indirgemek ve ayni zamanda i¢ mekan kalite-
si ve kullanici konforunu arttirmaktir.

Bu ¢alismada, uluslararasi1 kullanimda olan BREEAM ve LEED ile
B.E.S.T. sertifika sistemlerindeki i¢ mekan kalitesi/saglik ve konfor bagligi
incelenmistir. Kullanict konforu ile dogrudan ilgisi olan i¢ mekan kalitesi-
nin sertifika programlarinda 6nemli bir agirliga sahip oldugu goriilmiistiir.

I¢ mekan kalitesinin sertifika programlarindaki alt baghklar1 ve
amagclart incelendiginde kullanici konforunun ve saglinin 6n planda
tutuldugu kosullar olusturuldugu goriilmiistiir. Gorsel konfor, termal
konfor, isitsel konfor, hava kalitesi ve malzeme bagliklar tiim sertifika
sistemleri icin ortaktir. Bu alt bagliklarin yaninda BREEAM sertifika
sisteminde ulasilabilirlik, tehlikeler 6zel alan ve su kalitesi alt bagliklar
da degerlendirilmistir. Sertifika sistemlerindeki ortak basliklarin katego-
rideki agirliklart degerlendirildiginde gorsel konfor bagliginin {i¢ sertifika
sisteminde de en yliksek puana sahip oldugu goriilmiistii. LEED ve BRE-
EAM sertifika sisteminde gorsel konfordan sonra en yiiksek puana sahip
olan baglik i¢ hava kalitesidir. B.E.S.T. sertifika sisteminde gorsel konfor,
isitsel konfor, termal konfor ve i¢ hava kalitesi alt bagliklarinin agirlik
yiizdeleri neredeyse aynidir. Bu alt bagliklarla kullanic1 konforu igin opti-
mum kosullar olusturulmas1 amaglanmis, ayn1 zamanda enerji verimliligi
ve ¢evre duyarliligi da saglanmistir. Bu ¢alismanin bu kapsamda yiiriitii-
lecek bagka caligmalara da 151k tutmasi ve katki saglamasi amaglanmastir.
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1.Giris

Toplumlar: bir arada tutan ve digerlerinden ayirt edilebilir olmasini
saglayan Ozellikler incelendiginde, yasamin siirdiiriildiigli cografya, or-
tak tarihi ge¢mis, aktarilan maddi ve manevi degerlerin biitiiniinii temsil
eden kiiltiir kavramu ile karsilasilir. Kiltiir, zaman ve mekan icerisinde
Ogrenilen, gelistirilen, birikerek stireklilik kazanan dinamik bir olgudur.
Kimlik ise toplumsal bir varlik olan bireye 6zgii belirti, nitelik ve sartlarin
biitiinlinti ifade eder.

Kimligi, baz1 sosyobilimciler irsiyet (kalitim) agirlikli ele alirlar. Ba-
zilar1 ise sosyal gevreye oncelik vererek kimligin sonradan ortaya ¢ikabi-
lecegini ileri siirerler. Bunlara gore, biyolojik ve genetik yoldan kazanilan-
lar farkli olsa da belirli bir kiiltiir ¢evresi i¢inde yogrulan ve sosyallesen
insan, kendiliginden kiiltiir ¢evresini temsil eden bir varliktir. Bir bagka
ifade ile o kiiltiir ¢evresi kendini fertte temsil ettirir ve ona kimligini verir
(Erkal, 1994).

Kiiltiirel kimligin olusumunda, gelenek ve aligkanliklar, din, sosyal
cevre unsurlari ile kolektif bir bellek belirleyicidir. Kiiltiirel kimligi temsil
eden 6gelerden birisi de maddi kiiltiirii karsilayan mimaridir. Yeryiiziinde
yasamin basladig1 zaman diliminden beri insan eli ile olusturulan yerlesim-
lerdeki maddi kiiltiir alanlar1, topluluklarin kiiltiirel yapilar1 ve kimlikleri
hakkinda referanslar vermektedirler.

Anadolu cografyasi binyillardir yerlesmenin ve iskanin kesintisiz
siirdiiriildiigii zengin maddi kiltlir alanlarina ev sahipligi yapmaktadir.
Anadolu’nun kuzeyini tarif eden Karadeniz Bolgesi de bu alanlardan biri-
sidir. Bolge, arazi yapisi ve bol yagish iklimi sebebiyle birey yasamini
zorlastiran fiziksel 6zelliklere sahip olmasina ragmen yo6re insani, bu fizik-
sel kosullar ile yiizyillardir miicadele eden pratikler gelistirerek doganin
sundugu imkanlari, akli ve emegi ile bigimlendirerek bu olumsuz kosullari
lehine ¢evirmesi ile geleneksel yasam ¢evrelerini ortaya ¢ikarmistir.

Sakarya ovasmin dogusundan Giircistan sinir1 Sarp’a kadar adini
aldig1 deniz boyunca uzanan bdlge bati, orta ve dogu olmak iizere ii¢
boliime ayrilir. Boliimler arasinda hem fiziksel hem de sosyal farkliliklar
goriilmekle birlikte tiretim bigiminin ortak kiiltiirleri belirledigi Karaden-
iz Bolgesi, findik, ¢cay ve misirin {iretildigi tarim alanlar1 ile 6ne ¢ikmak-
tadir. Dogu Karadeniz Boliimiinde yer alan Giresun ili de findik {iretiminin
stirdliriildiigii bir alan olmakla birlikte Giresun kalite olarak adlandirilan
ve kalitesi bakimindan tercih edilen findik tiiriine de sahiptir. Findik, Tiir-
kiye’nin diinya liretiminde sdz sahibi oldugu, ekonomik girdisi yiliksek bir
tarimsal iirtin olmasimin yan sira yoéredeki ekonomik ve sosyal hayatin
da belirleyicisidir. Yore, kiiltiirel degerler, yerlesim ve yapili ¢evre bigim-
lerinde findik yetistirilen diger iller ile benzerlikler gosterse de kendine
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0zgli ancak ¢ok fazla 6ne ¢gikamamis (bilinemeyen) maddi kiiltiir gevreler-
ine ve mekén kiiltiirline sahiptir.

1. Kirsal Mimari.

Kirsal mimariyi en iyi, “halk tarafindan yapilan halkin mimarligidir”
sozleri anlatir belki de... Sanayi donemi 6ncesi usta isi yapilari ifade eden
bu deyim, birbirine akraba farkli nitelemelerle de anilir: Halk mimarhigi,
yoresel/ yerel mimarlik, vernakiiler mimari, spontan mimarlik, tarim ¢agi
mimarligi gibi kirsal mimarlik ¢ogu kez konutlar i¢in kullanilan, belli bir
doneme ve yoreye 6zgii mimarliktir (Cekiil, 2012). Kirsal mimarlik, diin-
ya vernakiiler mimarlik ansiklopedisindeki tanima gore de halk tarafin-
dan yapilmig tiim evler ve diger yapilar kapsar seklinde agiklanmaktadir
(Davulcu, 2009).

Kir yapilar, yapay bir tislup kaygisina diismeden, sanayi dncesi toplu-
mun geleneksel gereksinimleri dogrultusunda, yer ve iklimin kosullarina
kars1 bir yanittirlar (Aran, 2000). Bu baglamda kirsal mimariyi kirin sart-
lar1 ve insanin iirettigi her tiirlii deger yapili ¢evreleri bi¢imlendirmistir.

Yerlesime kimligini veren doga, mimaride kullanilacak malzemeyi de
sunar, hazir ve kolay bulunabilen ahsap ve tas gibi yerel malzemeler, ait
olunan peyzaj ile uyum icerisinde yapi1 ustalarinin ellerinde sekillenerek
konuta dontisiir. Kir konutlarinda tasarime1 aranmadan yerel yap1 ustalari
ya da konut sahibinin iiretimi s6z konusudur. Bu noktada konut sahibi ko-
nutunun hem mimar1 hem de ustasi olma 6zelligini gosterir.

Kirsal mimari, kiiltiirel bir siireklilik sonucu olugmustur. Bolgel-
erin tarihsel belleklerinde var olan mimari kiiltiirler, birer kalitsal miras
olarak gelecek kusaklara aktarilir. Geleneksel kirsal mimari hizli kiiltiirel
degisimlerden daha az etkilenir (Rapoport, 2004). Yerel mimarinin iire-
timinde toplum, ihtiyaglari i¢in ideal olan1 meydana getirirken mimar ya
da herhangi bir uzmana ihtiya¢ duymamaktadir. Kendi kiiltliriinii dogru-
dan ve bilingsizce bir bagka ifadeyle yasanan mimariye doniistiirmektedir
(Sezgin, 1984).

Karadeniz Bolgesi tiretimden gelen yerlesim kiiltiirii bakimindan kir
yerlesimleri ile one ¢ikan bir alandir. Yap1 ustalar yiizyillardir analiz ettigi
ahsap malzemeye istedigi bi¢cimi vermeyi 6grenerek yapili ¢cevre ve i¢ me-
kana ahsabin zarafetini tasimislardir.

Dogu Karadeniz’ de bir ev yapan usta yeni ve degisik bir plan ¢izmeyi
diisiinmez, i¢ diizen asirlardir denenmis ve mitkkemmellestirilmis bir sema
iizerine kurulur (Ozgiiner, 1968) Estetik kaygilardan siyrilan kir konut-
larinda plan semasi fonksiyonel ¢ozlimlere dayanir. Kir, koy, kirsal me-
kan kavrami Osmanlidan beri edebiyatta ve sanatta islenmis, tartigilmig
ve kavrama farkli yaklagimlar getirilmistir. Bu yaklagimlardan biri de Ab-
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dullah Ziya Kozanoglu’na aittir. Kozanoglu, kirsal mekan ve yapili ¢cevre
baglamindaki otoriter mimarlik sdylemi ve gelistirdigi titopik kdy projesi-
yle Erken Cumhuriyet Dénemi mimarlik tarihinin dikkat ¢ekici simalarin-
dan biridir (Findikli, 2016).

Kozanoglu, “Koyiin mimart isimsizdir. Fakat biiyiik bir kumandanla kah-
ramanlik yolunda boy 6l¢iisebilen Mechul Asker kadar iinlii ve alkislanmaya
deger bir sanatkardir... Koyliiniin mektebi tecriibesidir... K6y mimari, sanat-
kar koylii hem mimar hem usta hem amele hem de malzeme yapicisidir” an-
latimryla k6y mimarlig1 konusunda kaleme aldig1 metinler, sadece mimarlik
0zelinde degil, doneminin resmi ve gayri resmi ulusalci tarih yazimlari,
kirsal ve kentsel mekan algilari, farkli toplumsal miithendislik projeleri ve
profesyonel konumlanmalari yansitan énemli veriler icermektedir (Findikl,
2016). Bagka bir deyisle Kozanoglu, kdy mimarliginin anonim oldugunu,
k&yii olusturan siirecler biitiiniiniin kdy mimarligin1 ortaya ¢ikardigini ve ait
oldugu cografyanin bir {iriinii oldugunu da ifade eder.

2. Giresun Bolgesinde Kirsal Yerlesim.

Kir yerlesmeleri, sehir ve kasabalarin disinda kalan tarim, hayvancilik
ve ormancilik faaliyetlerinin siirdiiriildiigii yerlesmelerin iist bir baghik
olarak ifadesidir. Giresun bolgesi kirsal yerlesimi kdy ve yaylalardan
olusur, kdyler siirekli ya da findigin hasat doneminde, yaylalar ise sadece
yaz aylarinda ikamet edilen alanlardir.

Kiiltiir, kimlik ve zaman baglaminda Dogu Karadeniz kir yerlesimi-
nin kokeninde fiziksel ve sosyal belirleyiciler karsimiza ¢ikmaktadir. Yer-
lesimin kimligini, arazi yapisi, iiretim bi¢imi ve dogaya kars1 gelistirilen
yasam belirler.

Giresun yoresinde, temel tarim tirlinlerinin elde edildigi sahil kesi-
mine ve yakin kdylere “cenik” adi verilmektedir (Sahin, 1998). Yayla ise
rakimu yiiksek, findik yetigmeyen, ana ge¢im kaynagi hayvancilik ve gegi-
ci siire ikamet edilen kdyalt1 bir yerlesimi ifade eder. Bu sebeple de yayla
ve cenik kavramlar arasinda tiretim bi¢imlerinin farkliliklarinin yani sira
yerlesimleri ve konut bigimlerinde de farkliliklar bulunmaktadir.

Cenik yerlesimleri dagimiktir ve mekani tarimsal {iiretim bigim-
lendirmektedir. Yayla yerlesimleri ise Orta Asya Tiirk gocebe yerlesim
kiiltiirii gibi oba bi¢ciminde ve bitisik diizendedir.

Denize paralel uzanan daglarin yamaglarinda sinirlarimi genellikle
akarsularin ¢izdigi Giresun yoresi kdy yerlesimleri, Dogu Karadeniz kir-
sal yerlesimleri gibi arazi lizerinde daginiktir. Ydrenin, bitki ortiislinii sa-
hilden baslayarak findik bahgeleri, rakimin yiikseldigi yerlerde de ¢am ve
karma ormanlar olusturmaktadir. Kirsal niifusa da gelince kent niifusuna
oranla disiiktiir. Sehir merkezine, il ve yurt disina oldukea fazla gé¢ veren
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yore, findik hasatinin basladig1 temmuz- agustos aylarinda geri gog ile old-
ukca hareketlenmektedir.

Koy yerlesimlerinde egimin azaldig1 alanlarda geleneksel Tiirk yer-
lesimlerinin genel 6zelligini teskil eden cami ve etrafinda kdy merkezi
gelismistir. Yerlesmenin daginik olmasi ve findik bahgelerinin boyutlari,
konutlar ile kdy meydani arasinda fiziksel mesafeler olusturur. Bu durum,
Dogu Karadeniz kirsal yerlesimlerini Anadolu’daki diger yerlesimlerden
ayiran 6nemli bir 6zelliktir.

Cografi bir isim olan yaylayr TDK Giincel Sozliik, akarsularla der-
in bir bi¢imde yarilmig, parcalanmis, lizerinde diizliiklerin belirgin olarak
bulundugu, deniz yiizeyinden yiiksek yerylizii pargasini olarak tanimlar.
Yaylaciligt da Emiroglu, yaz mevsiminde insanlarin hayvanlarini da yan-
larina alarak yaylaya ¢ikmalarini, orada bir siire kalarak birtakim ekono-
mik faaliyetlerde bulunmalarini ve bu hareketlilige katilan insanlarin yay-
ladaki biitiin faaliyetler olarak tarif eder (Emiroglu, 1977). Yayla, iizerinde
gerceklestirilen ekonomik ve sosyal faaliyetlerin kokenleri yiizyillar 6nc-
esine kadar uzanmaktadir.

Karadeniz Bolgesinde yaylacilik faaliyetlerinin ortaya cikmasi ve
gelismesinde yorede XIII. yiizyilldan beri yaylacilik yapan Cepnilerin
onemli etkileri goriilmektedir. Oguzlarin Ugok koluna mensup olan Cep-
niler Selguklularla birlikte XI. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren Anado-
lu’ya girmeye baslamislar ve basta Karadeniz Bolgesi olmak tizere Anado-
lu’nun bir¢ok bolgesine yerlesmislerdir (Kiiglik, 2011).

Yaylalar, ekonomik amaglar disinda sosyal, kiiltiirel anlamda da bu-
lusma ve etkinliklerin siirdiiriildiigi alanlardir. Gegmisten giinlimiize
gelen bu etkinlikler yayla senlikleri olarak adlandirilarak giintimiizde
de siirdiiriilmektedir. Giresun il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii bilgile-
rinde “Yayla Senliklerinin temelinde Dogu Karadeniz Bélgesinde yaygin
bir gelenek olan Otcu Gogii gelenegi yatmaktadir. Miswrlarin sik biten
kistmlarin sékiilmesine ve findik bahgelerindeki otlar: temizlemeye de ot
bigme denilmektedir. Bu iglerden iyice yorulan ve isleri biten kéyliilerin
yorgunluklarini atmak ve eglenmek icin genellikle temmuz ayinda yayl-
alara yaptiklar: toplu gezi ve ziyaretlere Ot¢u Gégii denir. Bu gog¢, misir
otunun alinmast ile findik toplamaya baslanmasi arasindaki 15-20 giin-
liik boslugu kapsar. Ge¢misin getirdigi orf adet geregi, yolculuk sirasinda
pinar baslarinda oturulur, yemekler yenir, tiirkiiler séylenir, horonlar tepil-
ir” biciminde gelenek anlatilmaktadir.

Bu gelenek findik {iretimi ile dogrudan iliskili olmakla birlikte findigin
olgunlagma siirecini yaylalarda degerlendiren ve hasata baslamak i¢in en-
erji depolayan ydre insani, kdy ile yayla arasinda bir bag kurarak bu faali-
yeti yorenin kiiltiir envanterine kazandirmigtir.
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3. Giresun Kirsal Mekam ve Kiiltiirii

Anadolu konut kiiltiirlinde ahsap ve dogal tas yapilar dnemli bir yer
tutmaktadir. Geleneksel Dogu Karadeniz Evi, tas duvarli bir alt yap1 ve
istiinde genellikle ahgaptan yapilmis bir ya da iki kattan olugmaktadir (Ba-
tur, Giir, 2000). Sedad Hakki Eldem, Kuzey Anadolu’da Ordu, Giresun,
Trabzon gibi yerlesimleri ve dag eteklerine serpilmis kasabalarda bulunan
evleri Karadeniz sahili evleri olarak simiflandirmistir (Eldem: 1987). Yine
bu evler Eldem’in siniflandirdig1 Geleneksel Tiirk Evi plan tiplerinden i¢
sofal1 plan diizenindedir ve yorede sofaya da hayat ad1 verilir.

Dogu Karadeniz’de biitiin kdy evleri, birinde hayat digerinde ise sa-
lon esas olmak iizere iki ana sema lizerine diizenlenmektedir. Ailenin az
veya ¢ok kalabalik olmasi yasayis diizenini degistirmedigi i¢in ayni sema
kiymetini muhafaza etmekte ve fakat aile kompozisyonuna gore oda adedi
azalip cogalmaktadir. En basit kiiciik bir koylii evinde dahi, biri miisterek
olmak iizere ii¢ ayr1 mahal vardir (Ozgiiner, 1968). Kirsal yerlesimin mi-
mari dokusunu olusturan konutlar, ailenin sahibi oldugu findik bahgesinin
glines géren yamacinda ve yola yakin parselinde konumlanir. Giintimiizde
koylerde, yeni konutlar insa edilse de geleneksel halk mimarliginin tem-
silcileri olan kdy konutlar1 varliklarini siirdiirmektedir. Bu konutlar, kesme
tag lizerine ahsap catki, yapinin yiikiinii tag duvara bindirerek ahsap dosem-
eye alttan direkler yerlestirilmek suretiyle tasiyici sistemin giiclendirildigi
sistemde insa edilmislerdir (Sekil 1 ve 2).

Yapim sisteminde, kapilarda, pencerelerde, dosemede, boliiciilerde ve
i¢ yiizeylerde yoreye 6zgii ahsap isciligin (Sekil 3 ve 4) gorildigi konut-
larin, st kat dis cepheleri goz dolma teknigi ile doldurulmuslardir. Ahsap
1zgara sisteminin arasina ufaltilmisg taslarin sikistirilarak dolduruldugu goz
dolma sistem kimi konutlarda agikta birakilirken kimi konutlarda ise siva
ile kaplanarak uygulamustir.

Sekil 1 ve 2. Geleneksel Halk Mimarliginin Temsilcileri K6y Konutlari.
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Sekil 5 ve 6. Mutfak Boliimii.

Yore koy konutlari, Tiirk evinin plan tiplerinden hayatli (i¢ sofalr)
plan diizeninde ve dikdortgen formdadir. Giris genelde dogu yoniinded-
ir, zemin katta ahir, kiler ve depo yer alir, zeminden ahsap merdiven ile
¢ikilan hayat boliimii, birinci katta mekanlar arasindaki iligkileri organize
eden, glindelik yasamin 6nemli bir ge¢is mekandir. Bu kat hayatin yani1 sira
mutfak, iki oda ile tuvaletten olusmaktadir ve bu plan tipinde bir birim dort
parcaya ayrilarak tekrarlanir. Mutfak (Sekil 5 ve 6). Haricindeki iki odada
da ocak ve hamamlik bulunur, i¢ mekéan ise Geleneksel Tiirk Evi i¢ mekani
gibi sedir (Sekil 7 ve 8). Yiikliik ve depolama birimleri ile donatilir.

Konutlarin dig alaninda, boyutlarini aile ihtiyaglarini belirledigi tar-
la ve harman, findik kurutmaya yarayan diiz alan, bulunur. Findik bahge-
si, konut, tarla, harman ve serenti, findig1 ve kuru gidalar1 depolamaya
yarayan evden bagimsiz yoresel mimari yapi, Giresun yoresi geleneksel
kirsal yerlesimin kimligini olusturur (Sekil 9 ve 10).

Sekil 7 ve 8. Geleneksel Oturma Donatisi Sedir.
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Sekil 9 ve 10. Hayath (I¢ Sofali) Plan Diizeninde Yore Koy Konutlart ve Findik
Kurutmaya Yarayan Harman.

Bir bagka acidan yaylalardaki kirsal yerlesme diizeni incelendiginde,

yaylarda gelisigiizel bir yerlesim goriilmez, yazili kanunlar ile belirlenmese

de her koylin yaylada bir obas1 bulunur ve yer yer sinirlar1 tas duvarlar

ile ¢evrilen 6rnekleri de bulunan obalar yaylalarda yerlesimin merkezidir
(Sekil 11).

Sekil 11 ve 12. Yaylalarda Yerlegsimin Merkezi Obalar ve Tek Katli Konutu Plan.

Yaz aylarinda gogiilerek ikamet edilen yaylalarda yerel yap1 ustalariin
ellerinde sekillenen tas ve ahgap, halk mimarliginin iiriinii yayla konut-
larina doniigerek, gelenegin tekrar1 bu konutlar, gécebe Tiirk kiiltiirlindeki
cadirlarda oldugu gibi i¢c mekana gore bicimlenmislerdir. Ug bashkta in-
celeyecegimiz bu yapilarin kimi tek katli (Sekil 12) ve yagam alanini ahir
ile paylasan, kimi g¢ift katl, alt1 ahir iistii yasam alani, kiminde de ahir
yasam alanindan bagimsiz bir plandadir. Bu konutlar, Geleneksel Tiirk Evi
plan tiplerinin en basit 6rnegi dis sofali (Sekil 13) plan diizenindedir ve
i¢ ice ya da direk disariya acilan bagimsiz birimlerden olusur. Iki katl
konutlarda ise distan baglanan merdiven koridoru mekani organize eder
(Sekil 14).
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Sekil 13 ve 14. Yaylalarda Yerlesimin Merkezi Obalar ve Tek Katli Konutu Plani.

Geleneksel bir yayla konutunun 6niinde sinirlari belirlenmis bir ¢ayiri
ve merek, ambar, tuvalet, kiimes, agil gibi birimler bulunmaktadir. Konut-
larda i¢ mekén boyutu kiiciik fakat islevseldir yine tek kath konutlarda i¢
mekéna toprak dogsemeden yiikseltilen ahsap seki ile ¢ikilir ve mekéanin
yarist ahir olarak kullanilir. Bu kullanim giindiiz gece arasindaki sicaklik
farkliliginin fazla olmasi sebebiyle mekanin isitilmasimi ve hayvanlarin
giivenligini kolaylikla saglamaktadir (Sekil 15 ve 16).

Sekil 15 ve 16. Geleneksel Yayla Konutlar:.

Iki katl konutlarda zemin katin yaris1 ahir diger yaris1 depo, giris kat
ise yasama alanidir. Disardan merdiven ile mekéna giris saglanarak, yo-
rede, merdiven basi denilen merdiven holiinden mekana gegcilir. Bu katin
duvarlari ahsap ¢atki, zemini ise ahsap kirislerin lizerine oturan serbest boy
tahtadir, mekanin ortasindaki ocak ise i¢ mekanin odak noktasidir. Ocagin
yaninda oturma ve yatma amagli kullanilan sabit donati sedir ve yataklarin
depolandig: yiikliik yer alir. Mutfak, mutfak esyalariin depolandig: raflar
ile yiyecekleri saklamaya yarayan dolap ile yorenin tasarim iirlinii kuzine
bulunur, i¢ mekanda ocagin yaninda dolap seklinde banyo yapmaya yara-
yan hamamlik yer alir, tuvalet ise giris kismina disardan eklenir.

Yayla konutlarinda yoreye 6zgii diger bir gelenek de ¢at1 kaplamlarin-
da kullanilan hartamadir. Hartama ahsabin levha haline getirilerek incelti-
lerek ¢ati kaplamasi olarak kullanilmasini ifade eder. Bu konutlar yorede
kolay bulunabilen malzemeden iiretilmis olup ait oldugu doga ile uyum
igerisindedir. Geleneksel Tiirk yerlesim biriminin 6zelliklerini tasiyan Gi-
resun yoresi konut mimarisi, kdy ve yayla konutlari, esitlik¢i, insana ve
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dogaya saygili, bir yasam alaninin digerinin bakis1 ile giin 151811 kesme-
mesi anlayisiyla birlikte Islam inancinin da geregi mahremiyet kavraminin
onemsendigi yap1 6rneklerindendir.

Bu konutlar tasarimcist bilinmeyen ancak yerel yapi ustalar1 ve ko-
lektif bellegin sekillendirdigi Anadolu tasarim mirasi ve halk mimarliginin
iirtinlerindendirler. Bulundugu cografya ile kullanicisi arasinda bag kuran
bu konutlar, estetik kaygilarindan ¢ok islevsel ¢oziimler ile one ¢ikan, yore
insaninin yasam pratiginin mekéna yansimalaridirlar.

Sonuc¢

19. yiizyilin sonuna dogru Ingiltere’de ortaya ¢ikan Arts and Crafts
hareketi, sanayi devriminin ortaya ¢ikardigi yeni sosyal diizen, sanatsal
karmasa ve seri iiretime karsi el sanatlarin1 savunmakta idi. Bu donemde
kesfedilen kirsal mimarlik sdylemi ilgi gérmeye baslayarak halk sanatlari,
geleneksel sanatlar ve el sanatlari ile zanaatlar1 yeniden glindeme gelerek
bu geleneklerin tirtinleri ile donatilmis yapilar, i¢ mekanlar 6nem kazan-
maya baslamaktaydi. Bu anlayis kirsal mimariyi sadece ait oldugu cograf-
yadan ¢ikarip arastirilan ve kaleme alinan bir modele de doniistiirerek bu
kavrami, mimarlik ve i¢ mimarlik literatiiriine kazandirmistir.

Anadolu topraklarinda kesintisiz siirdiiriilen iskan, i¢ mekanin belirle-
digi mimari karakter ve tiretimin bi¢cimlendirdigi yerlesimlerde yore, insa-
nina dogaya kars1 yasam pratigi gelistirmesini ve slirdiirmesini 6gretmistir.

Kirsal yerlesimler sehrin beslenme ihtiyaglarini karsilayan, tarimsal
ve hayvansal {iretimin yani sira soyut ve somut kiiltiir 6gelerini de bir arada
barindirarak kendine has 6geleri bulunan kamusal alanlardir.

Kir ve kirsali konu alan sdylemler ile kdy ve kdyciiliik tartigmalari
Osmanlidan itibaren baglayarak, cumhuriyetin ilk yillarinda hatta giinii-
miizde de siirdiiriilmektedir. Kir kimi tartigmalarda geri kalmishigi temsil
eder iken, kimi tartigmalarda da iiretimin ve yerelligin kaynagi, 6nemsen-
mesi ve 6zendirilmesi gereken bir kavrami ifade etmektedir. Koy kavrami:
koylii, kdy heyeti, kdy 6gretmeni, kdy doktoru, kéy muhtar1 gibi sifatlar
veren bir yerlesim olmanin yani sira 1940 yilinda déonemin Milli Egitim
Bakani Hasan Ali Yiicel’in onciiliigiinde Anadolu koyliisiiniin okuma yaz-
ma oranini ve bilgisini artirmak i¢in agilan Tiirkiye’ye mahsus egitim mo-
deli, Koy Enstitiilerine de ismini vererek aydinlanmanin merkezini ifade
etmistir.

Giresun yoresi kir yerlesmeleri tipki Anadolu’nun diger kir yerlesme-
leri gibi ge¢cmisten gilinlimiize tliretim ve kiiltiirel stirekliligin saglandig
merkezlerdendir. Kira 6zgii bir yerlesim diizeni gosteren ve egimli arazi
tizerinde findik bahgeleri ile sinirlanan sahil yoresi kdyleri: yerlesimi da-
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ginik, kdy merkezi, cami ve etrafindaki kahvehane ile bakkaldan olusan,
findik bahgelerinin arasindaki konutlar1 bulunan, genel olarak da su sorunu
bulunmayan yerlesim alanlaridir.

Koylin sivil mimarisini miistakil konutlar olusturur, iist kat ev hal-
kinin, alt kat ise hayvanlarin barimma alanidir. Arazide konut tek basina
degil hemen yaninda findigin ve misirin depolandigi serenti, diger yaninda
hayvanlar i¢in kuru otun depolandig1 merek ve yine yakacagini depolandi-
g1 halk mimarisinin yaratici bir iriinii ¢6ten yer alir. Bu ihtiyaclar serenti
disinda yayla yerlesmelerinde de goriiliir.

Maisirlarin biiyiimesi ile findik hasatinin baglamasi arasinda kalan za-
man diliminde yo6re koyliisli yaylalara go¢ eder, hayvanlarini besler siit
tiriinleri ve yilinli ekonomiye doniistiiriir, kislik ot ihtiyacini karsilayarak
geri doner. Yayla, hem koyliilerin ¢iktig1 bir yasam alani olmasi hem de
kentli niifusun 6zellikle yaz aylarinda yagami zorlastiran nemli, sicak hava
yerine oksijeni bol ve kuru havasi ile gegmisten beri sayfiye amagli ragbet
ettigi de bir alandir.

Yaylalardaki barimmma sorunsal1 yorenin kiiltilirtinii yansitan geleneksel
konutlar ile ¢ozlilmeye ¢alisilmistir. Obanin taslik ya da ormanlik yapisi-
na gore yap1 malzemesinin belirlendigi bu barmaklar, estetik kaygilardan
uzak islevsel plan 6zelliklerinin 6ne ¢iktig1 halk mimarisinin 6zgiin ve ya-
ratic1 bir iiriinii olmakla birlikte Orta Asya gdcebe Tiirk kiiltiiriintin de bir
yansimasidir.

Ekonomik ve kiiltiirel referanslar barindiran yaylacilik, son zamanlar-
da turizm aktiviteleri igerisinde giindeme gelmektedir. Yeterli altyap1 bu-
lunmayan bu alanlarda yoreye ait olmayan, kimliksiz, denetimsiz yapilag-
ma ve ¢evre kirliliginin yan1 sira doganin ekonomik girdi i¢in kullanilmasi
fikrinin olumsuz sonuglar1 sadece bugiinii de degil yarinlarimizi da tehdit
etmektedir.

Glinlimiizde yaz aylarinda niifusu artan yaylalarin giiniibirlik yerine
konaklama imkani sunan paket programlar ile turizm kullanicisina pazar-
lanmasi yorenin kirsal ve kiiltiirel 6zellikleri ile uyugmayan yapilagsmaya
sebep olmaktadir. Yikilan halk mimarlig: tiriinii geleneksel konutlarin ye-
rine hizlica giiniimiiz mimarlik egilimlerinin tesirinde yeni konutlar inga
edilmekte ve ¢evrenin dokusunu yansitmayan yapi bloklar1 cogalmaktadir.
Son yillarda Cevre ve Sehircilik Bakanliginin girisimleri ile yoreye ait ol-
mayan, denetimsiz, kimliksiz yapilasmanin oniine gegecek yasal diizenle-
meler yapilarak yiiriitilmektedir.

Kuskusuz ki sadece maddi kiiltiir alanlar1 ve dogal giizellikleri koru-
yarak yaylalar1 korunmak miimkiin olmayacaktir. Geleneksel halk kiiltii-
riinlin biitlin 6zgilin 6rneklerinin sergilendigi bu alanlarda yore insaninin
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nesesini ortaya koyan ve gecmisinin izlerini tasiyan cesitli festivaller, sen-
likler diizenlenmektedir. Giiniimiiz baz1 organizasyonlarinda ise bu gele-
nek popiiler kiiltiiriin etkisi altina girerek ya da dejenere bir bicimde mii-
zikli eglencelere doniistliriilmektedir. Bu amagcla bu kiiltiiriin aragtirilarak
kokenine inilmesi, kaynak kisilerine ulasilmasi, katilimcilara bu gelenegin
aktarilmasi, kiiltlirel mirasin korunmasi baglaminda 6nemli bir adim ola-
caktir.

Kiiltiir ve kimligini anlatti§imiz bu miras alanlarinin zaman kavramini
da doga bizlere kendi dilinden anlatir. Bu dil ge¢mis zamanlarin tanig1 ve
miras1 “vargit ¢igekleridir”. Eyliil ay1 basinda yaylarda agmaya baglayan
vargit ¢icekleri, yayla zamaninin sona erdigini, doganin baska bir zaman
dilimine evrilecegini, gé¢ icin hazirliklarin baglamasi gerektigini kadim
zamanlardan beri insanogluna hatirlatir. Yazinin icadindan 6nce insanog-
lu duygu ve diisiincelerini resimler vasitasiyla anlatmis, bu anlatimlarda
cicek imgesi her zaman giizelligi ve zarafeti ifade etmistir. Doga ise bu
anlatim1 binyillar boyunca zaten kendi kendine yasayarak ve yasatarak siir-
diirmektedir.
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GIRIS
Kentsel acik mekdn agimi olusturan kamusal alanlar kentlinin
dolagimini, ulagimini, karsilasmasini, bulusmasini, toplanmasini, iletisim
kurmasini saglayan alanlardir. Kamusal alanlar sadece gecis ve dolasim al-
an1 degil, ayn1 zamanda sosyallegsme alanlaridir (Celikyay, 2017). Kamusal
alan “herkes tarafindan goriilebilir ve duyulabilir” ve “toplum i¢in ortak
olan bir diinya”dir (Giirallar, 2009). Kentin ve toplumun kimligini de
yansitan kamusal alanlar, kentte yasayanlarin ortak malidir. Bu baglamda,
toplumdaki herkesin esit 6l¢iide kullanim hakkinin oldugu kamusal alan-

larin herkese ve ortak menfaatlere hizmet edecek sekilde planlanmasi ve
tasarimi ¢ok 6nem tagimaktadir (Celikyay, 2017).

Diinyada oldugu gibi iilkemizdeki kentlerde de yasanan hizli degisim
ve doniisiim siirecinde, dzellikle kentlesmenin etkisiyle, ara¢ sahipliginde-
ki hizli artig sehirlerde yasamin niteligini tehdit eder hale gelmigtir. Kirli-
lik, yaralanma—0liim oranlarinda artis, fiziksel aktivite azligi sebebiyle
kardiyolojik kalp hastaliklar1 ve obezite gibi saglik sorunlari ortaya ¢ik-
mustir. Araglar i¢in biiylik cadde gereksinimleri nedeniyle yaya erigimine
olanak taniyan kaldirimlar daraltilmis, ev-is arasindaki zorunlu gidis-gelis
eylemi diginda yiirime, oyun oynama, agik mekanda gezinme gibi sosyal
aktiviteler 6nemli dlglide azalmistir. Kentlerin hizli degisim ve doniisiim
stirecinde, kentsel ¢evrelerin birey ve toplum odakli kaliteli yagsam alan-
larina doniistiiriilmesi yapili ¢gevrenin kalitesi diginda yaya dostu kamusal
alanlarin olusturulmasina ve bu alanlarin kentsel yasama iligkin islevlerine
baghdir.

Cadde ve sokaklar kamusal alanlarin agik mekan formudur. Kentlesen
diinyada bir¢ok islevi bir arada bulunduran caddelerin; erisim ve baglanti
saglama, verimlilik ve servis hizmeti sunma, hava koridoru olusturarak
kentin mikroklimasini iyilestirme, kentliler i¢in kamusal yasami inga
etme, ylirlinebilirlik sayesinde saglikli yasam i¢in firsat sunma, ken-
tin yapi-bosluk dengesini koruma, kent silueti ve kentsel kimlige karak-
ter kazandirma, toplumsal etkilesimi giliglendirme vb. islev ve yararlarn
vardir. Caddenin mekansal hiyerarsisi acisindan kaldirimlar; uygun yaya
sirkiilasyonunu saglayan, saglikli toplumlar i¢in aktivite olanaklar1 sunan
ve kentsel mekéana gekicilik katan 6nemli arayiizlerdir. Iyi tasarlanmis
kaldirimlar, caddenin birincil kullanicilari olarak yayalarin 6nemini vurgu-
lamakta ve yayalar i¢in arag trafigini ayiran ulagim planlamasi, yapili ¢evre
ve kentsel tasarim iligkisi ile yiirlinebilir ¢evreleri olugturmaktadir.

Kentsel mekanin yapisina iligkin aragtirmalarda, insanlarin hareket ve
eylem olanaklari ile bagintili olarak sehri tanimlayabildigi goriilmektedir.
Yaya alanlar1 olarak kaldirimlar, sehrin kiiltiirel goriintiisii, yaya gegir-
genligi, cadde peyzaji ve kamu saglig1 agisindan 6nem tagiyan kamusal
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alanlardir. Iyi tasarlanmis caddelerin kamusal mekan &riintiisii icerisinde
ekonomiyi canlandirdig1 ve insanlar arasinda sosyal etkilesimi gelistirerek
su¢-siddet oraninmi azalttigina igaret edilmektedir. Bu sebeple iyi tasarlan-
mis kaldirimlar; erisilebilirlik, giivenlik, devamlilik, peyzaj yapisi, sosyal
mekan faktorleri agisindan yaya igin kaliteli kamusal mekénlar sunmak-
tadir. Kamusal alanlarin tasarimina odaklanan basarili kentsel tasarim
uygulamalari sayesinde, kaldirimlara yiiklenen iglevler ergonomik ilkeler-
le entegre edilerek serbest dolagim ve erisilebilirlik saglanmakta, yayalara
konfor ve cazibe sunan dinamik, yasayan kamusal mekanlar yaratilmak-
tadir.

Bu béliimde sunulan ¢alisma kapsaminda kentsel tasarim agisindan
cadde—kaldirim bagintisina deginilerek, yasanabilir cadde i¢in gerekli olan
kaldirim zonlar1 arastirtlmistir. Farkli tilkelerin 6rneklerine de yer verilen
caligmada, iilkemizin megakenti Istanbul’un &nemli iki ulasim aks1 olan
Barbaros Bulvar1 ve Bagdat Caddesi incelenmekte, aktif kaldirim zon-
larinin kentsel mekanin kullanilabilirligi {izerine etkisi ve kamusal alan
olanaklar1 ortaya konmaktadir. Biitiinsel cadde tasarimi agisindan Barbaros
Bulvar1 ve Bagdat Caddesindeki kaldirimlar dort kisimda incelenmistir.
Bunlar yap1 zonu, yaya zonu, yesil-kentsel donat1 zonu ve kaldirim ke-
nar1 zonudur. Her ne kadar bazen aralarindaki sinirlar acik olmasa da, her
bir zon biitiinsel cadde tasariminda farkli amaca hizmet etmektedir. I¢inde
farkli kullanim ve etkinlikleri barindiran bu alanlar kentsel ergonomi ve
evrensel engelsiz erisim standartlarina gore irdelenmistir.

CADDE-KALDIRIM BAGINTISI

Ingiltere ve A.B.D.’de cadde ve sokaklarin tarihsel morfolojik yapisini
calisgan Southwortth ve Ben Joseph (2003) ¢ Street and the shaping of
town and cities’ adl1 kitabinda, 1820-1870 yillar1 aras1 dénemi: pitoresk
akimin etkisi ile modern cadde tasarimi; 1870-1930 yillar1 aras1 donemi:
endiistriyel gelisim donemi ve motorlu araca baglilikta artig, 1930-1990
yillar1 arasmi ‘yasayan caddeler’ felsefesi ile belli yaya standartlarmin
gelistirilmesi, 1990’dan giiniimiiz siirecine kadar devam eden dénemi de;
yasanabilir — ylirlinebilir - saglikli caddelere erisebilme olarak belirterek,
tarihsel siire¢ icerisinde caddelerin degisen islevsel ve mekansal niteligini
kisaca ozetlemektedir (Halu, 2010).

Ozellikle kentlesmenin etkisiyle, arag¢ sahipligindeki hizli artis se-
hirlerde yasamin niteligini tehdit edici hale getirmistir. Kirlilik, yaralan-
ma-0liim oranlarinda artis, fiziksel aktivite azlig1 sebebiyle kardiyolojik
kalp hastaliklar1 ve obezite gibi saglik sorunlar1 ortaya ¢ikmistir. Araglar
icin bilyiik cadde gereksinimleri nedeniyle yaya erisimine olanak tanityan
kaldirimlar daraltilmis, ev-is arasindaki zorunlu gidis-gelis eylemi disin-
da yiirlime, oyun oynama, acik mekénda gezinme gibi sosyal aktiviteler
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onemli ol¢lide azalmistir (Geertman, 2010).

Ikamet alanlarinin banliydlerde planlanmasi kaldirimlarr gereksiz
gistermis, yayalarin trafigi yavaslattig1 iddiasiyla caddeler; araclar igindir
anlayigini getirmistir. Arabaya dayali altyapi sebebiyle insan-cevre iliskisi
zayiflamis, insanlar ¢evrelerini tanimaz, ¢evre ile hicbir sosyal etkilesim
kurmaz hale gelmistir. Dolayistyla bu durum insanlarin fiziksel oldugu
kadar zihinsel hastaliklar1 i¢in de baslangic olmustur. Araglarin verdigi
ciddi negatif etkiler 1960-1970’lerde halkin tepkisine sebep olmus ve ara-
balarin istilasindaki kentin, insan eyleminin imkan buldugu ara mekanlara
doniismesi gerekliligini giindeme getirmistir. Melbourne — Bogota; Curi-
tiba, Copenhagen, ABD-Canada’da siddetli halk protestolar1 sonrasinda
sehirler yasayan mekéanlara doniistiiriilmeye calisilmistir. Ekspres yollar
yapilarak arac trafigi sehir merkezinden uzaklastirilmistir. Insancil me-
kan tasarimi adi altinda yasanabilir kentsel tasarim rehberleri hazirlanmis,
caddelerin sosyal ve kiiltiirel roliinii ortaya koyan ilkeler gelistirilmistir
(Bloomberg, 2013).

Dikkate alinan kriterlere gore;

1-Caddeler sosyal organizasyonu korumanin, sosyal etkilesimi diizen-
lemek icin baglanti olusturmanin merkezidir,

2-Caddelerin ortaya ¢ikmasi medeniyetlesme icin hayati 6zellik tasir,
clinkii cadde yapisi tiretim iliskileri ile yakin baglant1 icerir. Cadde gizli
olan ve 6zel olan arasindaki baglantiy1 agi8a ¢ikarir,

3-Teknoloji ve sosyal organizasyondaki gelismeler ile caddeler, ticari,
yesil alan, festival yerleri vb. etkinliklere ayrilan merkezler olarak isler,

4-Caddeler sehrin kimligi ve ayirt ediciligi icin semboldiir,

5-Caddeler simif sistemini daha ileri gelistirdigi i¢in uzmanlagmaistir.
Boylece farkli sinifsal 6zellikli yerlesimlerde farkl: kiiltiirel paradigmalar
etkisinde cadde cevreleri gelisir,

6-Cadde, yaya yliriinebilirligi ile kentsel agm bir pargast olmalidir
(Mehta, 2013).

Boylece caddelerde hizli yapilasma ve otobana tepki olarak yaya
oncelikli zonlara ayrilmasi gerekliligi onerilir. Daha cazibeli yasanabil-
ir, saglikli cevreler i¢in caddelerin toplumsal yasamla iligskilendirilmesi
onemli bir gelismedir. Yaya, bisiklet kullanicilari, transit araglarin dahil
edildigi siirdiirtilebilir biitlinciil plan ve tasarilar gelistirilir. Bu kapsamda
yaya ve siiriiciiler i¢in glivenlikli, yasli, ¢cocuk, gen¢ toplumda her kesimin
esit sekilde ulasilabilirligi, insan merkezli aktif ulagim (yiiriime-bisiklet-
kamu ulagimi) ile kamu sagligi, trafik tikanikligini azaltici, varolan cadde
ve ulasim aglarinin verimli-siirdiiriilebilir kullanimi, ¢6ziim gelistirilen
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bagliklardir (Boston Complete Streets Quideliness-City of Fort Myers,
2012).

Kamu mekanlar1 konulu Habitat III (Newyork, 2015) konferansin-
da, caddelerin kentin %80 oraninda kamusal mekanini olusturdugu, iyi
tasarlanmis caddelerin kamusal mekan oriintiisii igerisinde ekonomiyi
canlandirdig1 ve insanlar arasinda sosyal etkilesimi gelistirerek suc-siddet
oranini azalttigina deginilmektedir.

Caddenin mekansal hiyerarsisi agisindan kaldirimlar; uygun yaya
sirkiilasyonuna olan ihtiyag, aktivite ile saglikli toplumlar olugturma ve
kentsel mekana c¢ekicilik saglama agisindan 6nemli arayiizlerdir. Kaldirim-
lar, caddenin birincil kullanicilar1 olarak yayalarin 6nemini vurgula-
makta ve yayalar i¢in arag¢ trafiginden ayrilmig ulasim planlama, yapili
cevre ve kentsel tasarim iligkisi ile yiirlinebilir ¢evreleri olusturmaktadir
(Bloomberg, 2013) (Sekil 1).

EALDRIM TASARSIN DESTEELEYEN ARACLAR

SEYEHAT TARZI

AL CEVRE

HENTESEL TASAR L YURUNEBILIR CEVRE

LILASILE P arL LA,

Sekil 1. Kaldirim tasariminda yapili ¢evre-kentsel tasarim-ulasim planlamasi ve
seyahat tarzi birlikteligi (Lamit vd., 2012).

Yapili ¢evre ve insanin fiziksel aktivitesi arasindaki iligki kentsel tasarim-
da dogrudan kisisel tepki ve algi siireci ile iligkilidir. Giin igerisinde bireyin
ruh hali ve yiirlime amaci farklilik gosterir. Yayanin kentsel mekan yapist
icerisinde kaldirimi1 eglenceli bir deneyim olarak algilamasinda, siirdiirtile-
bilirlik, giivenlik, insan 6lcegi, karmagiklik, devamli degisim, baglayicilik,
erisilebilirlik etken parametrelerdir (Bloomberg, 2013) (Sekil 2).
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Sekil 2. Yayanin kentsel mekan i¢erisinde kaldirim deneyimi

-Erigilebilirlik; kaldirim koridorlarinin biitiin kullanicilar tarafindan
erigilebilir olmahdir. Yeterli yiirime mesafesi olarak, genellikle iki kisi-
nin birlikte yiiriimesi i¢in gereken mesafe dikkate alinsa da ii¢lincii farkli
bir kiginin gegebilecegi hesaplanmalidir. Yogun yaya kullanim alanlarinda
ozellikle kaldirimlarin genis yiiriiyebilme hacmine sahip olmasi istenir,

-Giivenilirlik; Kaldirim koridoru 6zellikle yayanin kendini giivenli
hissetmesine olanak tanimalidir. Trafikten tamamen arindirilmis olmalidir,

-Devamlilik; Kaldirim koridoru boyunca yiiriime yolu agik, belirgin
olmal1 ve kesinti igermemelidir,

-Peyzaj Yapisi; Bitkiler ve cadde agaglar kaldirim koridorunda iste-
nilen mikro iklimsel durumu tasimali, yayalar icin fiziksel ve gorsel kori-
dor saglamalidir,

-Sosyal mekan; Kaldirim koridoru insanlarin etkilesim kurabildigi
yerlere sahip olmalidir,

-Nitelikli yer olarak; c¢evrenin tarihsel siireklilik tagimasi, yasayan,
yogun mahalle dokusu varligi ile gevrenin karakterine katkida bulun-
abilmeli, ¢evrenin kimligini gii¢lendirebilecek 6zellikte olmalidir (Port-
land Pedestrian Design Guide, 1998; Halu, 2010).

Kaldirim zonlan igin tasarim gelistirme; 1968’de Mimari Bariyer
Hareketi (Architectural Barrier Act (ABA) ile baslamig, 1990’lar sirasin-
da Amerikan Engelliler Hareketi (American with Disabilities Act - ADA)
ile devam etmis, 6zellikle engelli insanlar dahil olmak {izere, iletisim ve
bilginin erisilebilir olmas1 ilke alinmis, cadde ve kaldirimlarda erisilebilir
yaya isaretleri ve sinyallerinin bulunmasina oncelik verilmistir. Son olarak
da trafik kontrol araglar bilgilendirmesi (Manual of Uniform Traffic Con-
trol Devices - MUTCD) kapsaminda duyulabilir, gorsel ve titresim 6zel-
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likli isaret ve sinyaller kullanilmas: iizerindedir. Bu standartlar minimum
0zelik tasimakta olup, mimar ve tasarimcilardan daha kapsamli koruyucu
teknikler gelistirmesi beklenmektedir (Boodlal, 2004).

Kaldirim ¢evrelerinin tasarimi tiim yayalar 6zellikle engelli insanlar
icin ¢cok onemlidir. Gorme-isitme, mobilite engelli insanlarin genellikle
aligveris, rekreasyon, dolasim olanaklarindan yararlanabilecegi, onlarin
toplum igerisinde rahat hareket edebilecekleri yayalastirilmig, devam-
lilik saglayan yaya koridorlarina ihtiya¢ vardir (Boodlal, 2004). Evrensel
tasarim ilkeleri de biitiin insanlar i¢in kaldirim gelistirmenin biitiin yon-
lerinde bariyer icermeyen, agik islevsel kaldirim sistemine dayanr.

KALDIRIM ZONLARI

Bir cevre igerisinde farkli kaldirim olanaklari, yol ve rotalar ile gesit-
li varig yerlerine baglant1 saglamak amaciyla, kapsamli yaya ag1 yaratir.
Insanlar uzun mesafelerde kamu ulagim araci ya da &zel arag tercihinde
bulunmak zorundadir. Bir yerlesim igerisinde arazi kullanim kararlar
yirimeye tesvik edici olmalidir. Bu baglamda, okul, aligveris alan1 vb.
varig mesafesi ve yiirime araligidaki ¢evrelerin tasarimi 6n plana ¢ikar.
Bu ¢evrelerin tasarim agisindan da yiiriimeyi tegvik edici olmasi beklenir.
Istenilen yapisal uygunluk ve yaya agi igin kaldirimi kullanacak insanlarimn
sayis1, kaldirrmin niteligi, tipi dikkate alinir. Insanlarin varacaklari yerlere
yiiriiyerek gitmeyi tercih edecekleri, giivenli, devamlilik arz eden, bakim-
11 ve ilgi ¢ekici kaldirimlar, glinlikk yasamda insanlar1 fiziksel aktivite ile
saglikli yasama tesvik etmektedir (Bloomberg, 2013).

Engelsiz bir yaya kaldirimi en az 1,5 m en ideal 2,0 m genislikte ol-
malidir. Kaldirim genisligi, otobiis duraklarinda minimum 3,0 m ve diik-
kan onlerinde minimum 3,5 m olmalidir (OZIDA, 2008). Bu standart iki
tekerlekli sandalye kullanan iki engelli kisinin yan yana gegisi i¢in gereken
minimum erigilebilirlik oranidir. Yasanabilir kentler i¢in, kaldirim stand-
artlari, niifus ve bolgenin gelisme durumu hesaba katilarak, olusabilecek
yaya hacmini destekleyecek genislikte olmasi beklenir. Yap1 onyiizleri ve
diger cadde mobilyalari, otobiis duraklari, igaret tabelalari, bisiklet park al-
anlar1 vb. gereksinimleri karsilayabilecek standartlarda olmalidir (Boston
Complete Streets Quideliness-City of Fort Myers, 2012).

Biitiinsel cadde tasarimi kaldirimlart dort kisimda inceler (Sekil 3).
Bunlar yap1 zonu, yaya zonu, yesil-kentsel donati zonu ve kaldirim kenar1
zonudur. Her ne kadar bazen aralarindaki sinirlar agik olmasa da, her bir
zon biitlinsel cadde tasariminda farkli amaca hizmet etmektedir.
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Sekil 3. Biitiinsel cadde tasariminda kaldirim zonlart (Preferred Width for Si-
dewalk Zones, 2011).

-Yap1 zonu: yaya zonu ve cadde duvarn arasindaki kisimdir. Yapi,
kaldirima bitigiktir. Kaldirim kafeler, perakende ticareti gibi sosyal ekono-
mik donatilara izin verir. Tente, sundurma veranda gibi yapi1 6n yiizlerinde-
ki donatilar ile yaya tampon mekanlar1 olusturur. Caddenin karakterine uy-
gun yaya dostu c¢evreler iiretir (Boston Complete Streets Quideliness-City
of Fort Myers,2012; Aggarwal,2015).

-Yaya zonu: yaya seyahati i¢in spesifik olarak ayrilmis olan kaldirim
koridorunun bir par¢asidir. Hava kosullarina karsi islevsel ve iyi donanim-
It olmalidir. Yaya hareketine acik olmali, fiziksel bariyer igermemelidir.
Kaldirim yiizey malzemesi oldukca 6nemlidir. Yiizey malzeme piiriizsiiz,
saglam, kaymaya direncli, minimal aralikli ve titresime sebep veren mal-
zeme tiiriinde olmalidir (Aggarwal, 2015).

-Yesil-Donat1 zonu: Kaldirim kenari ile yaya zonu arasindadir. Bu
zonda cadde agaglari, sel suyu kontrolii, cadde aydinlatmasi, isaret yon-
lendirmeleri, su kanali, bisiklet parmakliklari, kamusal sanat, ¢ép kutu-
su, transit duraklar, aydinlatma kontrol kutular1 vb. donatilar bulunabilir.
Bu zon yayalar i¢in cadde zonundan ayirici bir tampon gorevi goriir. Kig
aylarinda da kar ve yagmur sularinin kaldirim yilizeyinde birikmesini en-
gelleyici 6zelikte olmalidir.

-Kaldirim Kenari zonu: Yesil-donati zonunun 6n ¢izgisi ve cadde yolu
arasinda kalir. Sel suyu yonetimi, bisiklet rafi, bisiklet ¢izgisi, otobiis du-
rag1 olusturma vb. gerekliliklerde genisletilebilir (Boston Complete Street
Qudeliness Draft, 2011). Ayrica kaldirim kenar1 zonu yol kenarlarinda
ara¢ hizin1 yavaglatmak igin bir trafik sakinlestirme yontemidir (Aggarw-
al, 2015).

Degisen olgiilerdeki kaldirim zonlar1 (Sekil 4), New York, Boston,
Portland, Chicago, Philedelphia, Nashville, Los Angeles, Sao Polo vb. se-
hirlerde, yaya master planlari ile daha ¢ok yiiriinebilir ¢evreler olusturul-
mast tesvik edilerek, ulasimda cevresel, ekonomik ve sosyal siirdiiriilebil-
irlik saglanmaktadir (Bloomberg, 2013). Ulkemizde ise; Engelliler i¢in
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Evrensel Standartlar Kilavuzunda da, yaya kaldirim genislikleri; en az 1,5
m, en ideal olarak da 2,0 m olarak ele alinmaktadir (WDU, 2013).
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Sekil 4. Kaldirim zonlarinmin degisen olgiileri (Portland Pedestrian Design Qui-
de, 1998).

AKTIF KALDIRIMLAR

Kaldirimlar canli kamusal c¢evreler yaratmak acisindan oldukca
onemlidir. Yer algis1 ve toplumsalliga yardimci olarak, insanlar arasinda
etkilesime imkan tamimaktadir. Ozellikle yaya dostu kaldirmmlar 8lgek,
konfor, sicaklik, giivenlik vb. ihtiyaclar1 karsilayarak, kullanicida mem-
nuniyet etkisi yaratir ve gorsel ¢ekicilikle de sosyal atmosfer imkan1 su-
nar. Yaya dostu kaldirimlar yap1 6nyiizleri ile birlikte kamusal mekén-6zel
mekan arasinda gegcis saglayarak, ekonomik olarak kente canlilik katar
(Bloomberg, 2013).
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Aktif kaldirim 6zelligi;

- Kaldirim kafe,

- Canli cadde duvari,

- Yesil zon,

- Meydan niteligindeki alanlar, toplanma-oturma alanlari,
- Yap1 6n girisleri ile saglanir.

Ozellikle kaldirim kafeler, insanlar1 uzun siire kalmaya ve sosyallesm-
eye davet eder. Bilisim c¢agmin etkisiyle wifi vb. akilli teknolojilerin art-
masi da kentsel mekani kullanish yapmaktadir.

Iyi tasarlanmis zemin detay1 ise karma kullanim, aktif cadde &nyiizleri
ile paylagimli caddelerin yapitagidir. Yap1 6n yiizleri cadde boyunca gorsel
etki saglamakta, genis pencere ve araylizler dig mekan-i¢c mekéan arasinda
etkilesimi arttirarak, okunabilirlik kazandirmaktadir. Bu kapsamda yaya
koridorlar1 boyunca 6zellikle cadde duvarinin seffafligi minimum %350 ol-
malidir. Tercih edilen seffaf gegisler arasi mesafe 10- 15 dakikalik yiiriime
araliginda olmalidir (Boston Complete Streets Quideliness-City of Fort
Myers, 2012).

Kaldirim zonu olarak yesil zonlar, enerji maliyetini azaltma ve gorsel
koridorlar olusturmada etkilidir. Bitkisel donatilar zeminde koklenerek,
duvar ya da modiiler panellerde gelisir. Boylece yapi yiizeyleri daha cazip
hale gelerek, havayi temizlemekte, termal izolasyon gorevi iistlenmektedir.
Meydan 6zellikli plazalar ise, yer algis1 yiiksek yerlerdendir. Sokak man-
zarasinin Onemli bir pargasidir. Plaza ve kaldirim arasi gegisler genisle-
dikge, oturma, bekleme vb. iglevler agisindan da kentsel mekéan daha dav-
etkar bir gorliniim kazanmaktadir. Sehirlerde farkli yapi arayiizleri ve yesil
altyap1 birlikteligi kaldirnm zonlarimin kentin arag etkisinde kaybolmasimi
da engeller (Sekil 5). Sao Paolo’da genisletilen kaldirim zonlar1 arag hizini
azaltarak, genisletilen kaldirim kenar1 zonlari ile yaya ylirtinebilirligini art-
tirmaktadir.
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Sekil 5. Sao Paolo’da degisen cadde yapisi- kaldwrim zonlart (URLI1)

Kaldirim zonlarinin karakteri sokak manzarasi ve kentsel mekan orga-
nizasyonuna gore farklilik gostermektedir. Ornegin paylasimli caddelerde
kaldirim ve cadde arasindaki ayrim agiktir. Paylasimli caddeler; oturma,
dinlenme, yesil oriintii, bisiklet parki, yaya 6l¢ekli aydinlatma, kafe amaclh
kullanim gibi farkli kullanimlara izin vermektedir. Park yollarinda yesil
zonlar gelismis agaglar barindirarak trafige karsi tampon goérevi istlenir.

Bulvarlarda ise, giiclii yap1 girisleri ve devamlilik saglayan agagh
yollar karakteristik 6zellik gosterir. Bulvarlarda, yesil zon ve kentsel do-
nat1 zonu, yaya zonundan daha genistir. Kaldirim ile trafik arasinda gecis
tamponu olup, grup halinde insanlarin ge¢cmelerine olanak tanimaktadir.
Boston’da kaldirim zonlarinin genisletilmesiyle, ortak toplanma alani ve
giivenilir trafik gecisleri saglanmaktadir (Sekil 6).
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Lizun bloklarda yayaymn kargidan kargiya gecigini kolaylagtirmak ve trafigi
yavaglatmak amach genisletilen kaldinm zonu

Qlobls durad olugturmak amach Kaldinm kenan geniglemesi ile elde
kaldinm kenan cenislemesi edilen cadde araylzl

Sekil 6. Boston’da aktif kaldirimlar (Boston Complete Streets Quideliness-City
of Fort Myers, 2012).
Newyork’ta kaldirim zonlarinin aktiviteye imkan veren islevsellikte

olmasi, kentin insanlar tarafindan deneyimlenmesini saglamaktadir (Sekil
7).
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Sekil 7. Newyork ta aktif kaldirimlar (Bloomberg, 2013).

Florida Broward sehrinde yaya ve motorlu araglar1 ayiran peyzaj zonu
ile ylirlinebilirlik zevkli hale gelmektedir (Sekil 8).

Sekil 8. Florida Broward sehrinde aktif kaldwrim (URL2).
ISTANBUL’DAN ORNEKLER

Istanbul’da da Barbaros Bulvar1 ve Bagdat Caddesi aktif kaldirim
zonlar1 baglaminda 6nemli 6rnek olusturan ulasim akslaridir.

Barbaros Bulvari

1930 yilinda Beyoglu’ndan ayrilip ilge yapilan Besiktas; ulasim, egi-
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tim, ticaret alanlarinda Istanbul’un en islek semtlerinden birini temsil etme-
ktedir (Seker, 2011). Abbasaga, Akatlar, Arnavutkdy, Balmumcu, Bebek,
Cihanniima, Dikilitag, Gayrettepe, Etiler, Konaklar, Kurugesme, Kiiltiir,
Levazim, Levent, Mecidiye, Muradiye, Nisbetiye, Ortakdy, Sinanpasa,
Tiirkali, Ulus, Visnezade, Y1ildiz adlarini tagiyan 23 mahalle, 1300 sokak
ve caddeden olusmakta, en islek caddesi, halk arasinda Yildiz Yolu olarak
da bilinen Barbaros Bulvar1 olup, kentin farkli yonlerinden gelen trafigi,
Zincirlikuyu ve Biiylikdere Caddesine baglayarak, Bogazi¢i Kopriisii ile
Avrupa-Anadolu ulagiminda kilit noktay1 olugturmaktadir (Bayramoglu,
2010; Kabaalioglu, 2013).

Arazi egiminin giderek yiikseldigi Barbaros Bulvarinda; Barbaros
Hayrettin Pasa Meydan1 ve Balmumcu arasi yaklasik 1,5 km olmakla bir-
likte, cadde genisligi 50 m’dir. Giiniimiizde Istanbul’un en &nemli arter-
lerinden biri olan Barbaros Bulvar1 1950 yilinda Adnan Menderes Bul-
vari Insasi, Bogazigi sahil yolunun genisletilmesi ile kent ticaret, sanayi,
turizm merkezi olma 6zelligi kazanmistir (Ozsoydan, 2007; Bayramoglu,
2010). 1960’lara kadar iki yaninda pek az bina bulunan, bulvarin iki tarafi
ilerleyen yillarda hizl bir yapilasma siirecine girmistir (Ozsoydan, 2007).
Yerlesimi ikiye bolerek, Besiktas’t Zincirlikuyu’ya baglayan Barbaros
Bulvariin insasiyla semtte bircok kiiltiirel deger de yikilmistir. Kentsel
planlama agisindan ciddi tehditlere firsat veren bu dénemde hizli niifus
artis1 artan konut talebi ve gecekondulasma ile de kendini gostermistir.
Belediye siirlari igerindeki hizli kiimelenmeler ve miicavir alan sinirlar
disinda kalan alanlar ise dikkate alinmasi1 gereken diger faktorlerdir. Ayri-
ca endiistrilesme siireci ve araca bagimliliktaki artis ile de Besiktas’ta yol
baglantis1 yetersiz kalarak Istanbul icin 6nemli trafik problemi ile kars:
karsiya kalinmistir (Bayramoglu, 2010).

Trafik ¢oziimii icin Barbaros Bulvari’nin Biiyiikdere Caddesi ile
baglantis, Istanbul i¢in énemli otoyollardan birini olusturmustur. Zaman-
la Istanbul’'un merkezi is alaninin Biiyiikdere Caddesi-Maslak hattin-
da gelisme gostermesi, Mecidiyekdy, Levent, Sisli, Bomonti ¢evresinin
sanayi alanlar1 kimligine biiriimiistiir. 1970’lerde Bogazi¢i Kdpriisiiniin
Besiktas ile baglantisinin saglanmasiyla, kentin gelisimi kuzey yoniinde
ilerlemeye baslamis ve Besiktas’1 trafik iissii konumuna getirmistir (Gok-
yay, 2009; Kabaalioglu, 2013). Bu siirecten sonra da, 1980 istanbul Met-
ropoliten Nazim Plan1 ile Besiktas, Merkezi Is Alan1 olarak kabul gérmiis,
akstaki degisim hizlanarak, Mecidiyekdy - Zincirlikuyu arasi ikinci derece
merkez haline gelmistir. MIA‘nin bu yonde gelisme gostermesiyle sig-
orta sirketleri, yabanci bankalarin subeleri, biiylik holdingler, ¢ok uluslu
sirketlerin de aks iizerinde konumlanmasina sebep olmustur (Ozsoydan,
2007; Bayramoglu, 2010).

1984-1989 yillar1 arasinda Bedrettin Dalan Déneminde ise, Istanbul
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icin Onerilen kentsel politikalar, kenti Ortadogu ve Avrupa’nin uluslar-
aras1 ticaret, kiiltiir ve finans merkezi haline getirme ydniindedir. Bu gi-
risim uluslararas1 sermayeyi ¢ekmek icin uygun altyap1 ve yapilasmanin
olusturulmasini gerektirmektedir. Uluslararasi kentin mekansal dokusu bu
donemde gokdelenler, genis otoyollar, liikks oteller, aligveris merkezleri ve
lilks konut alanlar ile tanimlanmig, New York gibi Amerikan kentlerin-
den etkilenmistir. Dalan, agir sanayinin kent digina taginmasi, tarihi yarim
adanin turizm alanina doniistiiriilmesi, uluslararasi i merkezi yaratilmasi,
bes yildizli otellerin, aligveris merkezlerinin ve likks konut alanlarinin in-
sasmin cesaretlendirilmesi ve merkezi is alaninin ve turistik bolgelerin ha-
vaalanina otoyollarla baglanmasi gibi operasyonlara girilmistir (Keyder ve
Oncii, 1994).

2007 tarihli 1/ 5000 Koruma Amagli Nazim Imar Plan1 ¢calismalarinda
da;
-Biitiinsel plan agisindan yapisal yogunluklar ve niifus konusunda

mevcut olusumlarin esas alinarak, farkli yogunluklar arasinda denge ku-
rulmasina,

-Bolgelerinin koruma planlarinin projelendirilmesine ve planlama al-
aninin gelisim potansiyelinin disipline edilmesine,

-Konut alanlarinda, iptal edilen ve planlarda da ayrilmis olan donati
alanlarinin korunmasi seklinde gelisen plan ve kararlar agirlik kazanmustir.

Besiktas Belediyesi 2010-2014 donemi stratejik plan kararlarinda da
cevre ve sehircilik agisindan belirlenen hedeflerde 1980 yasanabilirlik ol-
gusunu esas alan, kentsel yasam kalitesini mekan ve sehir ile biitlinlestiren,
insanlarin islevsel ihtiyaclar1 kadar, duygusal, sembolik ve baglanma ih-
tiyaclarina da ¢oziim gelistiren normlar dikkate alinmaktadir (Ozsoydan,
2007; Bayramoglu, 2010).
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WAFRSPOL BoLVaAR

Sekil 9. Barbaros Bulvar: cadde yapist ve aktif kaldirim kullanimi

Bu kapsamda aktif kaldirim iligkisi agisindan Barbaros Bulvari (Sekil
9) istanbul’da drnek temsil etmektedir. 50 m genislige varan caddede, kal-
dirim genisligi 9-10 m arasindadir. Daha ¢ok ticari isletmelerin konumlan-
dig1 caddede kaldirim zonlari, yap1 zonu, yaya zonu, kentsel donatt zonu
olmak iizere {i¢ kisimdan olusmaktadir. Baz1 kisimlarda hissedilir kilavuz
izler bulunan Barbaros Bulvar1 kaldirim zonlarinda yine de goérme engelli-
lerin kesintisiz erigimi saglanamamaktadir.

Bagdat Caddesi

Bagdat Caddesi ise; Kiziltoprak’tan Maltepe’ye kadar devam eden 5.5
km uzunlugundaki akstir (Halu, 2010). 1973 yilinda Bogazi¢i kopriisiiniin
insasiyla Avrupa — Anadolu yakas1 arasinda baglanti saglamis olup, ikinci
konut ve sayfiye kimliginden, daimi konut alani kimligine gecis yapmustir.
1965°te de kat miilkiyetinin getirilmesiyle Bagdat Caddesi ve ¢evresin-
de niifus hareketliligi hiz kazanmig, apartmanlagma baglamistir (Cemali,
2011).

Konut bélgesi yolu olma niteligini tasiyan cadde; plajlari, agik hava
sinemalar1 ve gazinolari ile hem o bolgede yasayan, hem de digsaridan ge-
len insanlar i¢in ¢ekim noktasi olmus, donemin sosyo-ekonomik kosullart
ile konutlarin zemin katlarina ticari fonksiyonlarin kazandirilmasiyla ye-
me-icme mekanlar ve biiylik markalarin stratejik noktas1 haline gelmistir.
Ozellikle 1990’11 yillarin sonunda cadde trafige kapatilarak genisletilmis,
yollarin iki yanindaki bahgeler kamulagtirilarak, genis kaldirim zonlar1 ka-
zanilmistir. 2004 y1linda Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin ¢alismalarry-
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la, li¢ serit seklinde planlanan arag¢ yolu akisi, ¢evre yollar, transfer nok-
talari, tali yol entegresi, yiiriiyiis, bisiklet yollari, otoparklar ve kaldirim
genigletme c¢aligmalari ile kent estetigine de 6onemli katki saglamaktadir.

Yaya kaldirimlar ile trafik gecis arasinda gecis 6zelligi tasiyan her
iki yondeki yesil zonlar ve bu zonlarda yer alan ¢inar agaclari caddenin
onemli perspektifini olusturmaktadir (Halu, 2010; Cemali 2011). Yaya yii-
rinebilirligi ve engelsiz erisim agisindan elverisli olan Bagdat Caddesinde
aktif kaldirim zonlarinin genisligi farkli noktalarda 5.5 - 13 m arasinda
degisiklik gostermektedir (Sekil 10).

Bagdat Caddesi gerek aktif kaldirim zonu, gerekse engelsiz erigim agi-
sindan yeterli geniglikte bir kamusal akstir. Ancak, gorme engelliler igin
hissedilir kilavuz izler siireklilik gdstermemektedir.

BAGDAT CADDESH

Sekil 10. Bagdat Caddesi cadde yapisi ve aktif kaldirim kullanimi (Cemali,
2011).

SONUC

Yasanabilir sehirlerde isleyen mekénlar olusturmada canli cadde
yapisi ve genig kaldirim standartlar1 oldukga 6nemlidir. Aktif cadde yasami
icin kaldinmlar yeterli genislikte oldugunda, yaya yiiriinebilirliginin yan
sira ¢ocuklar da sehir yasamina katilmaktadir (Jacobs, 2011). Yaya haklar1
bildirgesinde; Bebekler, ¢cocuklar, ¢gocuklular, hamileler, yaslilar, engelliler
dahil her yastan insanin ihtiyag¢larmin karsilanmasina vurgu yapilmaktadir.
Dolayisiyla kaldirimlar yaya yogunlugunu karsilayacak genislikte ve kul-
lanilabilirlikte olmalidir.

Diinya ¢apinda incelenen farkli 6rneklerde kaldirimlarin;

-Trafik hizin1 ve trafik kazalarini azalttigi,
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-Yiiriinebilirligi ve bisiklet aktivitesini arttirdigi,
-Yerel sug¢ oranlarini azalttigi,

-Yerel Isletmelere ticari islerlik sagladigi,

-Semtin kamusal degerini arttirdig1 goriilmektedir.

Habitat III konferansinda 2050 yilina gelindiginde sehirlerde altyap1
vb. temel hizmetlerde siirdiiriilebilirlik paradigmasi dikkate alinmaz ise
ciddi sorunlarin yasanacagmin sinyali verilmistir (Habitat III Birlesmis
Milletler Konut ve Siirdiiriilebilir Gelisme Konferansi, 2016).

Calisma kapsaminda incelenen; Bagdat Caddesi ve Barbaros Bul-
vart aktif kaldirim zonlarinin niteligi agisindan olumlu 6rneklerdir. Fakat
iilkemizde genel olarak kaldirnmlarin kullanim durumu incelendiginde,
kent igindeki yaya yogunlugunun gerektirdigi ergonomik standartlarin
olusturulmadig1 ve kentsel ergonomi agisindan yetersiz oldugu goriilme-
ktedir.

! _Eddcﬁf {: k&f_er:in

Sekil 11. Kadikéy Ilgesinde yaya ulagimini engelleyen kaldirimlar (Ustiindag ve
Yilmazsoy, 2016).

Istanbul’un en yasanabilir semtlerinden biri olan Kadikdy ilcesinde
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ise kaldirimlarda siklikla ara¢ park edilerek yayalarin gegisini zorlastirdig
goriilmektedir (Sekil 11).

Engelsiz bir yayanin dahi yiirlime alaninin kisitlandig1 bir noktada
engelli, cocuk ve yaslilarin da yasam konforunu desteklemeyen bir kent-
sel 6lcegin olugmasi dogal olarak ‘kaldirim nerede’ gibi sorgulamalar1 be-
raberinde getirmekte, kaldirimlarin amaci disinda kullanildigini agik bir
sekilde gostermektedir (Sekil 12).

Kaldinmolcer

Sokafa pik Emgellerfe karglay Kaldmmblper bamfim pear

Sy T

Sekil 12. Kaldirimlarin islevsiz kullanimi (URL3).
Oysa yaya haklar1 bildirgesinde yayalarin;

“kent niifusunun biiyiik ¢ogunlugunu meydana getiren ve toplumun
her kesiminden olusan bir kitle olmalar1” dolayisiyla kaldirimlarin; “be-
bekler, cocuklar, ¢ocuklular, hamileler, yaglilar ve her yastaki engelli in-
sanlarin’ dolagimini engelsiz bir sekilde saglayacak standartlarda olmasi
gerekliligi ifade edilmekte; insana ve ¢evreye dost ulagim sekli oldugu
belirtilmektedir (URLA4).

Bu nedenle;

e “Biitiin yerlesim merkezlerinde, orgiin ve yaygin yaya kaldirimi
aginin bulunmasi,

e Biitiin yerlesim alanlarinda yaya kaldirimlarinin yapiminin sart
oldugu,

e Araglarin, yaya kaldirimina park edemeyecegi,

o Kaldirimlar iizerindeki biitlin fiziki ve toplumsal engellerin, ser-
best yiiriiyiisii aksatmayacak bigimde diizenlenmesi gerektigi,

e Yayalarin egzoz gazlariyla zehirlenmemesi, giiriiltiiyle rahatsiz ol-
mamasi, lzerlerine ¢amur, toz vb. sigratilmamasi i¢in 6nlemler alinmasi
gerektigi” belirtilmektedir (URLA4).

Ayrica; herkesin, istedigi yere, yaya yollarindan gitme hakkina sahip
oldugu, bu nedenle kaldirimlarin;

e “Kentlerde, motorlu trafik altyapisindan tamamen ayri, sirf yay-
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alar i¢in oldugu,

e Her ¢ocugun, okula, yaya yolundan giivenlik i¢inde gitmesinin
saglanmasi,

e Kent yonetiminin, yaya yolunu hizmet ve tesislerle donatmak zo-
runda oldugu,

e Yaya yoluna paralel, bisiklet yollarimin yiiriinebilirligi artirdig1”
vurgulanmaktadir (URL 4).

Dolayistyla kent yasaminin gergek aktorleri yayalardir. Kaldirim-
lar, kentlerin islevsel baglanti koridorlar: olmasi sebebiyle gecirgenlik ve
siireklilik igcermeli, diinya orneklemlerinde goriildiigii gibi, bu husus iilke-
mizde de kentsel planlama ve tasarim stratejilerine dahil edilmelidir. An-
cak, kamusal alanin en 6nemli bilesenini olusturan kaldirimlarin aktif ve
ergonomik oldugu kadar engelsiz erisim olanaklar1 agisindan da evrensel
standartlar1 saglamasi gereklidir.

Kaldimimlar, kentsel mekanda engelsiz, giivenli, konforlu ve ergono-
mik kamusal mekan agini olusturan en 6nemli pargalar olarak planlanmali
ve tasarlanmalidir.
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1. GIRIS:

Konut kavrami, insan haklar ve temel oOzgiirliikkler cergevesinde,
saglikli, siirdiiriilebilir ve kaliteli yasam cevreleri olusturulmasini iger-
mektedir. Diger bir ifadeyle konut, sadece barinilan binalar olarak degil,
insanin fiziksel, kiiltiirel, ¢cevresel, ekonomik, sosyal ve psikolojik ihti-
yaclarmin da dikkate alindig1, yap1 ve gevresiyle birlikte degerlendirilen,
uygun ve siirdiiriilebilir kentsel mekanlarin iiretildigi yerlerdir. Konutun
herkes i¢in hak olmasi, bu hakkin saglanmasinda devlete diisen énemli
rolii de ortaya c¢ikarmasi bakimindan 6nemli bir kabuldiir. Devletin bu
noktada rolii; diizenleyici, orgiitleyici ve en 6nemlisi denetleyici olmasidir
(Konut Politikalar1 Ozel ihtisas Komisyonu Raporu, 2018).

Bu galismada, diinyada ve Tirkiye’de sosyal konut uygulamalari,
gelecekte olmasi gereken politika segenekleri ve uygulama stratejileri
aragtirmaktadir. Bu dogrultuda diinyanin gesitli cografyalarindan basarili
sosyal konut proje 6rnekleri ve Tiirkiye’de basarili olarak nitelenen Kay-
abasi ornegi ele almmustir. Ulkelerdeki projelerin incelenmesinde ele
alinan baglica konular, sosyal konut uygulamalarinda iilkelerin politika
tirleri, kullanicilar, iilkelerde uygulanan projeler igin finansal destegin
kimin sagladigi, yontem, miilkiyet, konum ve uygulanabilirlik konularidir.
Arastirma sonrasinda, sosyal konut politikalarini degerlendirmek ve tilke-
miz i¢in sosyal konut arzi agisindan tretilecek politika, finansman ve
uygulama onerilerinin gelistirilmesi amaglanmaktadir.

2. DUNYA’DA SOSYAL KONUT UYGULAMA ORNEKLERIi

Vatandaglarin barinma ihtiyaglarina ¢6ziim olarak, devletin alt gelir
gruplarina yonelik az maliyetli ya da tamamen iicretsiz olarak sundugu
konutlara sosyal kiralik konut veya sosyal konut denmektedir. Sosyal ko-
nut kavrami bir¢ok iilkenin giindeminde yer alan toplumsal bir mesele-
dir. Ulkeler gelistirdikleri sosyal konut uygulamalari ile sosyal devlet
anlayiglarini ve vatandasiin en temel hakki olan barinma ihtiyacina ver-
dikleri dnemin bir gostergesi olmuslardir. Diinya’da farkli din, dil, itk ve
kiiltiir barinmasi sebebi ile de bolgelerde farkli karakterlerde ve farkl fi-
nansman modellerinde sosyal konut iiretimine rastlanmaktadir.

Avrupa genelinde sosyal konut sunumuna 6zel sektor katilimin art-
tigin sdyleyebilmek miimkiindiir. Bunun temel nedeni Avrupa Birligi’nin
kat1 para politikalar1 ve devlet harcamalarinin kisilmasi yoniindeki tavsi-
yeleridir. Kamu kaynaklarinin sinirl olmasi, sosyal konut sunumunda yeni
gelismeleri beraberinde getirmistir. Ozel sektdr, yatirmmi bizzat kendisi
yapabildigi gibi, yatirimi fonlama yoniinden de katilim gostermektedir
(Scanlon ve Whitehead, 2007). Kisaca, son yillarda 6zellikle gelismis
iilkelerde sosyal konut sunum anlayisinin farklilagsmig oldugu goriilmek-
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tedir.Asagidaki tabloda Avrupa kitasinda uygulanan sosyal konut politi-
kalar sonrasinda {ilkelerin sosyal konut ve kiralik konut iiretiminin konut
stokundaki paylar1 yer almaktadir. Hollanda bu iilkeler arasinda ilk sirada
yer almaktadir.

Tablo 1: Cesitli Avrupa Ulkelerinde Sosyal Kiralik Konut Stokunun ve Toplam
Kiralik Konut Stoku Icindeki Pay:

Ulkeler Toplam Konut Stoku Toplam Kirahk Konut Stoku
Igindeki Pay: icindeki Pay:

Hollanda 33 75
Fransa 17 44
Ingiltere 17 49
Almanya 3 7
Finlandiya 16 33
Avusturya 22 36
frlanda 9 0

Kaynak: CECODHAS 2013 VE CSO 2012 verilerinden derleyen Cahill, 2014

Arastirma kapsaminda diinya genelinde sosyal konut {ireten; Almanya,
Brezilya, Giiney Kore (Kore Cumhuriyeti), Hindistan, Hollanda, Ingiltere
(Birlesik Krallik), Macaristan ve Meksika iilkelerinin bdlgesel dagilimi
gozetilerek, sosyal konut uygulama ornekleri incelenmektedir. Bu iilkel-
erin sosyal konut sistemleri ve uygulama 6rnekleri se¢iminde en iyi sosyal
konut projeleri olmasina 6zen gosterilmistir. Asagidaki tabloda incelemeye
konu olan iilkelerdeki sosyal konut politikalari, politika tiirii, hitap ettigi
sosyal grup ve finansal destek agisindan irdelenmektedir;

Tablo 2: Cesitli Ulkelerdeki Sosyal Konut Politikalar:

. Polifik Konut Politikalari Fi I
ULKELER olitika inansal
Tiirii Sosyal Gruplar - .]%; stek
S Disiik Gelir Gruplari, erkezl Yonetim,
Almanva Erisilebilir Yoksullar. Géemenler Federal Eyalet
y Konut o utiar, 0¢ ’ Yonetimleri, Ozel
Isciler C
‘ : : Ig/llrﬁggzli;lxlfgrYerel
. Kapsayic1 Konut | Diisiik Gelir Gruplari, orke
Brezilya " o . Yonetimler, Federal
Politikalar1 Isciler, Evsizler Banka
. Kapsayici ve [ . . Merkezi ve Yerel
Giiney Kore = Erisilebilir ]I)uisllélr( ?}ZEr lce} fup lar, Yonetimler, Ozel
- Konut Politikasi serier, ¢ - Girigimeiler
- Kapsayic1 Konut Lo . Merkezi Yonetim ve
Hindistan Politikalar1 Cesitli Gelir Gruplan Ozel Girisimciler
- Yeterli Konut,
Erigilebilir Merkezi ve Yerel
Hollanda Konut- Sosyal Ozel Dikkat Gruplar*, = Yénetimler, Konut
Ayrismaya Engel  Evsizler, Yoksullar Birlikleri, Ozel
Teskil Eden Girigsimciler
. Konut Projeleri
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Ingiltere Erisilebilir Disiik Gelir Gruplari, . Tiorkezi ve Yerel
(Birlesik Konut Yoksullar Yo6netimler, Konut
Kralhk) oM , 4  Birlikleri

Sosyal gruplar yasada

belirtilmemis; ancak
Kapsamli Sosyal : uygulamada agirlik
Macaristan @ Konut Politikas1 | diisiik gelirli aileler,
Yok tek ebeveynli aileler
ve geng evli giftler
. lizerinde

Merkezi Hiikiimet,
Yerel Yonetimler

. Merkezi Yo6netim,
Yar1 Kamusal Sirketler,
Ozel Girisimciler

 Yeterli Konut,
Meksika Erisilebilir
Konut
* Ozel Dikkat Gruplar: Yaslilar, ulusal dlgekte belirlenen sosyal
yardim normundan daha diisiik gelire sahip olanlar, Hollanda kdkenli ol-
may1p topluma dahil olmas1 gereken gruplar, kadinlar, 6grenciler

Diisiik Gelir Gruplari,
Yoksullar, isciler

2.1 Almanya- GrofBisiedlung Siemensstadt Ornegi

Almanya’da kar amaci giitmeyen ve Siemens calisanlar1 i¢in tasarla-
nan proje 1929 — 1939 yillar1 arasinda 19 hektarlik bir alanda insa edilmistir
(Tablo 3). Proje 1920’lerin en deneysel yerlesimlerinden biri ve mimari
acidan Alman rasyonalizm 6rnegi olarak gosterilmektedir (Url-1). Ayrica
proje 2008 yilinda UNESCO Diinya mirasi listesine alt1 Modernist Konut
Alani’ndan biri olarak alinmistir. Siemens sirketinin yakinlarinda ilk olarak
bina, iki ana yol ve {i¢ ortogonal eksen boyunca dagitilan kiiciik capli bir
yerlesim alan1 iken zamanla {iretim tesislerinin yakinligi ve demiryollarmin
varligindan dolay1 genis ¢apli bir kentlesmeye doniismiistiir (Url-2).
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Tablo 3: Almanya- Grofisiedlung Siemensstadt Ornegi

Projenin Yeri
Proje Ad1

Yapim Yih
Niifusu

Kente Gore Konumu
Kullanici Grubu
Miilkiyet Bilgisi

Proje Alam Biiyiikliigii
Toplam Blok Sayisi
Toplam Birim Sayisi
Mimari Tipolojiler
Biiyiikliikleri

Yap1 Tipolojisi

Yap1 Malzemesi
Yerlesim Tipolojisi

Kentsel Gelisim Tiirii

Almanya / Berlin

GroBsiedlung
Siemensstadt

1929- 1934
60.000 kisi

Kentin Bat1 Kisminda
Isciler

Ozel Miilkiyet-
Siemens

19 Hektar

21 Blok

1370 Konut
Degisken

48 m2 -72 m?

Blok nizam (3-4 kat)

Betonarme

Konut alanlari, biiyiik
bloklar

Yeni yap1 bloklari

Website: (Url-3: https://en.wikiarquitectura.com/building/siemensstadt/)

2.2 Brezilya- CECAP Park Ornegi

Brezilya’da Mimar Jodo Batista, Vilanova Artigas, Paulo Mendes da
Rocha ve Fabio Penteado tarafindan insa edilmis CECAP’1n gelistirici old-
ugu bir konut projesidir. Corbusier’in ilkelerinden esinlenilen projenin fonu
Milli Konut Bankasi’ndan saglanmistir (Url-4). Projenin amaci ekonomik
duruma bakilmaksizin giinliik yasam i¢in ihtiya¢ duyulan hizmetler, yagam
kalitesini artirmak, kolektif alanlar yaratmaktir (Nogueira, 2016). i1k katlar
otopark i¢in ayrilmig bosluklardir ve konut birimlerine disaridan koridorlar
ile erisim bulunmaktadir. 150 metrelik yiiriime mesafesi igerisinde yesil
alanlar, aligveris merkezi, saglik, kiiltiir, spor, eglence ve egitim binalari
mevcuttur (Url-5). Bolgelere ayrilan projede her bolge 9.884 niifuslu, bir
dizi bina ve donati barindiran 15 hektarlik alanlardir (Tablo 5) (Nogueira,

2016).
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Tablo 5: Brezilya CECAP Park Ornegi

Projenin Yeri Brezilya /Guarulhos, Sao
Paulo

Proje Ad1 CECAP Park

Yapim Yih 1968-1982 (etaplarla)

Niifusu 55.000 kisi

Kente Gére Konumu Yapildiginda kent geperi-
bugiin kent i¢i

Kullanict Grubu Sendikali is¢iler

Miilkiyet Bilgisi Kamu

Proje Alam Biiyiikliigii 130 Hektar

Toplam Blok Sayis1 192 Blok

Toplam Birim Sayisi 10560 Konut

Mimari Tipolojiler 3+1

Biiyiikliikleri 64 m?

Yap: Tipolojisi Blok nizam (3-4 kat)

Yap1 Malzemesi Betonarme

Yerlesim Tipolojisi Kentsel, biiytik bloklar

Kentsel Gelisim Tiirii Yeni gelisim alant
Website:(Url-5: https://wiki.ead.pucv.cl/CECAP, Brasil)

2.3 Giiney Kore — Mok-Dong Sosyal Konut Mahalleleri

Gliney Kore’de Aralik 1980°de, toplu konutlarin insasinda yeter-
li alanin daha hizli saglanmasi amaciyla Toplu Konut Gelistirme Ya-
sas1 yiiriirliige girmistir. Boylece Seul sehir merkezindeki toplu konut
gelistirme projelerinin ¢ogu kamu kurumlari tarafindan uygulanmistir. Bu
program ile devlete gelir saglanmis, kentsel altyap1 ve uygun tesisleri inga
edilmistir (Url-6). Mok-dong boélgesi, 1983 yilinda sosyal konut bdlgesi
olarak belirlenmistir. 1985 yilinda tamamlanan birinci etabin ardindan
bolgede konut insaatlar1 devam etmistir. Uretilen farkl1 tipolojideki sosyal
konutlar, biitiinciil bir bakis agisiyla, okullara ve ticaret alanlarina yiiriime
mesafeleri diisiiniilerek otopark alanlari birlikte tasarlanmistir (Tablo 6).
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Tablo 6: Giiney Kore Sosyal Konut Mahalleri

Projenin Yeri

Giiney Kore / Seul -
Yangcheon-gu Bolgesi

Proje Adr Mok-Dong Sosyal Konut
Mabhalleleri
Yapim Yih 1983 — 1985
Niifusu 197.000
Kente Gére Konumu Seul kent merkezinin
giineybatisi
Kullanict Grubu Diisiik ve Orta Gelir
Miilkiyet Bilgisi Kamu
Proje Alanm 4.375 Hektar
Toplam Blok Sayisi 14 Blok
Toplam Birim Sayisi 26.629
Mimari Tipolojiler Degisken
Biiyiikliikleri 66 — 181 m? Pos:-
Yapi Tipolojisi Ayrik Nizam — Yiiksek b A
Katli Bloklar : E'; !
Yap1 Malzemesi Betonarme pr!t_
Yerlesim Tipolojisi Toplu Konut ‘.‘f F =
e

Kentsel Gelisim Tiirii Yeni Mahalle Yapilagmasi

T —
=
3

L ET

Website: (Url-6: https://seoulsolution.kr)

2.4 Hindistan — Aranya Konut Projesi

Hindistan’da 1988 yilinda gergeklestiren Aranya Diisiik maliyetli
konutlar dénem 6zellikleri gz oniine alindig1 zaman kast sisteminin bu-
lundugu bir iilkede bir¢ok konut tipolojisinin bir arada ve ortak kullanim
alanlar1 ile yerlesmesi ve tasarmm ile Aranya Konut Projesi, Aga Khan
odiiliine de sahip olmastyla drnek bir projedir. Ug ya da dért hanenin ortak
avlusunun oldugu farkl: tipolojilerde miistakil evlerden olusan alt1 bolge
ve bir genel merkez bulunan bu proje diinya sosyal konut projelerine ver-
ilebilecek bir 6rnektir (Tablo 7).
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Tablo 7: Hindistan Aranya Konut Projesi

Projenin Yeri Hindistan / Indore
Proje Ad1 The Aranya Housing
Project Mﬂﬂ
Yapim Yih 1988 b
Niifusu 60.000 kisi W
Kente Gére Konumu Kent Ceperi
Kullanic1 Grubu Cesitli Gelir Gruplart ey
Miilkiyet Bilgisi Kamu + 6zel :-';IT\.L W
Proje Alam 86,24 Hektar Ir-J;I 1 :
Toplam Blok Sayis1 - b
Toplam Birim Sayisi 6500 konut il e
Mimari Tipolojiler Karma I"‘__'—'I '-,?y::.' khr_ﬁ- ,'I
Biiyiikliikleri 35, 55,92, 139, 223,
325,474 m? i TER geCip
Yapi Tipolojisi 3-4 hanenin ortak LY 2 e
avlulu miistakil [ e o g i_—i
Yapi Malzemesi Betonarme i t-l }- b
Yerlesim Tipolojisi Ortak Kullanim o
Alanlari, 6 Alt Bolge ve o == 5 2
Genel Merkez. e, [LH BB
Kentsel Gelisim Tiirii Yeni Gelisim Alani press TH= :IT

F-E‘-"*:III:II-‘!': EJ — = ‘I,!E

Website: Url-7: https://www.architectureindevelopment.org/ project.
php?id=401

Url-8:https://www.scribd.com/document/168040000/ Aranya-Social-Housing-
Indore-India

Url-9: http://web.mit.edu/incrementalhousing/articles Photographs/pdfs/
aranya-3-Details1146.pdf

2.5 Hollanda — Funen Park Ornegi

Hollanda, Amsterdam sehir merkezinin batisinda yer alan eski tren
istasyonunun doniistiiriilmesi ile gergeklestirilen proje Hollanda yerlesim
yerlerinin aksine, geleneksel sokak diizenleri, kaldirimlar, park yerleri, 6n
ve arka bahgeleri ile farkli sekilde diizenlenmesi gereken bir alan olarak
belirlenmistir. I¢ islevine gére katmanli bir konut projesidir. Camli kisim
tesisin ortak alanlariyken, cephede en kapali olan kullanimlar 6zel konutlar
olarak planlanmistir. Dogu ve giiney tarafi boyunca 300’den fazla daire
ve ofis alani igeren bir ‘duvar’, bdlgeyi bitisik demiryolu giiriiltiisiinden
korumaktadir (Tablo 8) (Url-10).
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Tablo 8: Hollanda Funen Park Ornegi

Projenin Yeri Hollanda / Amsterdam

Proje Ad1 Funen Park

Yapim Yih 1999 -2010

Niifusu -

Kente Gore Konumu Kent Merkezi Batisinda

Kullanict Grubu Ozel Sektor Kullanicist
ve Dezavantajlt Grup

Miilkiyet Bilgisi Ozel

Proje Alani 6 Hektar

Toplam Blok Sayisi 16 Blok

Toplam Birim Sayisi 565 Daire (114 Sosyal
Kiralama), 3.000 m?
Ofis Alant

Mimari Tipolojiler Apartman, Miistakil
Birimler

Biiyiikliikleri 75 m? — 120 m?

Yap1 Tipolojisi 2+1, 3+1, 4+1

Yap1 Malzemesi Betonarme, Celik

Yerlesim Tipolojisi Kentsel

Kentsel Gelisim Tiirii Kentsel Yenileme,
Islevlendirme

Website: Url-10: www.garcia-somoza.com/es/block-a-funen-park/

2.6 Birlesik Krallik (ingiltere) — Harper Square, Symington
House Ornegi

Ortak yesil alan, farkli yas gruplar ve bu gruplarin ilgi alanlar i¢in
farkli aktiviteleri destekleyen bir plan semasina sahip olan proje, erisile-
bilir konut projesi olarak Family Mosaic Housing tarafindan dRMM mi-
marlik firmasina hazirlatilmistir. Komsuluk iligkileri ve kolektif topluluk
hissini tesvik etmek icin daireler daha kiigiik bireysel binalarda kiimelen-
mis olup uyumlu bir biitiin olusturmak i¢in ortak paylagimli merdivenler
ile birbirine baglanmigtir. Zemin katta yer alan birimlerde 6zel acik alan
sunan teraslar bulunurken, kademeli ¢ati kat1 ve iist katlar i¢in 6zel teraslar
olusturulmustur (Tablo 9) (Url-11).
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Tablo 9: Ingiltere Harper Square, Symington House Ornegi

Projenin Yeri Birlesik Kralhik

Proje Ad1 Harper Square, oy _5 e
Symington House "“""":.‘-ﬁ'r;ﬁﬁ-*" &

Yapim Yih 2010-2013 =

Niifusu 600 kisi

Kente Gore Konumu Merkez

Kullanici1 Grubu Aile

Miilkiyet Bilgisi Konut Birligi

Proje Alam 6.270 m?

Toplam Blok Sayis1 15 Blok

Toplam Birim Sayisi 72 birim

Mimari Tipolojiler 2+1, 3+1

Biiyiikliikleri Degisken

Yap Tipolojisi Karma: bir kose blok
mistakil, 2-3 katli bina

Yap1 Malzemesi Betonarme

Yerlesim Tipolojisi Bitisik Nizam

Kentsel Gelisim Tiirii Yeni Gelistirme Alani

Website: Url-11: http://drmm.co.uk/projects/view.php?p=harper-
squareftextended

2.7 Macaristan- Wekerletelep Garden City Projesi

Wekerletelep projesi, Budapeste’nin artan niifusunu daha insan
Olceginde yerlesimlerde barmdirmak iizere planlanmig bir sosyal konut
projesidir. Yerlesim alani kare bir parsel igerisinde planlanan eksensel bir
plan1 igermektedir. Proje, hiikiimet tarafindan saglanan kentin geperinde-
ki bir alana inga edilmis bdylece farkli konut tipleri farkli mimari tarzlar
barindirmaktadir (Tablo 10). Hampstead Bahg¢e Kent’ini animsatan yer-
lesim kendine yeten bir topluluk barinma diizeni yaratabilmek i¢in kendi
igerisinde kilise, saglik merkezi, okul, anaokulu, firin, restoran, postane,
sinema ve polis merkezi planlanmigtir [19].
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Tablo 10: Macaristan Wekerletelep Garden City Projesi

Projenin Yeri Macaristan / Budapeste

Proje Ad1 Wekerletelep Garden City

Yapim Yih 1909 — 1928

Niifusu 22.000

Kente Gore Konumu Kent Ceperinde

Kullanict Grubu Devlet Memurlari, Fabrika
Iscileri

Miilkiyet Bilgisi -

Proje Alam 17.000 Ha

Toplam Blok Sayisi 1.007

Toplam Birim Sayisi 4.412

Mimari Tipolojiler 2+1, 3+1

Biiyiikliikleri 45 m? — 63 m? ve Biiyiik
Konutlar

Yap: Tipolojisi Bahgeli Ayrik Nizam

Yap1 Malzemesi Kum — Kire¢ Tugla

Yerlesim Tipolojisi Ayrik Nizam

Kentsel Gelisim Tiirii Yeni Yapilagsma, Sonrasinda
Genisletme.

‘Website: Url-12: http://wekerletelep.hu/introduction/

Url-13: https://www.gardencitiesinstitute.com/resources/garden-cities/wekerletelep

Url-14: https://www.industrialheritagehungary.com/02-Industrial-Heritages/07-Workers-Houses/
wekerle-estate.html

Url-15: http://kalauz.wekerletelep.hu/a-telep-tortenete?lang=en

2.8 Meksika — San Ignacio Houses Ornegi

Meksika La Barca sehrinde tasarlanan proje mevcuttaki sosyal konut-
lardan farkli olarak; insanlarin yasamayi tercih edecegi mekanlarin yaratil-
mas1 amactyla gergeklestirilmigtir. Meksika’da terdr ve silahli saldirilara
kars1 giivenli olmasi i¢in betonarme olarak tasarlanmis; avlu tarzi dis me-
kan alanlar1 kullaniciya sunulmustur. Kent ¢eperinde insa edilen proje,
yeni yerlesim alan1 olarak alt gelir grubuna yonelik planlan proje on blok-
tan olugmaktadir. Bitisik nizamda yerlestirilen konutlarin tamami 3+1 sek-
linde bahgeli ve miistakil olacak sekilde tasarlanmistir (Tablo 11) (Url-16).
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Tablo 11: Meksika San Ignacio Houses Ornegi

Projenin Yeri Meksika / La Barca N
Proje Adi San Ignacio Houses m fq
Yapim Yih 2016
Niifusu 40
Kente Gore Konumu Kent Ceperi y
Kullanic1 Grubu Alt Gelir Grubu '
Miilkiyet Bilgisi Ozel @
Proje Alam 924 m?
Toplam Blok Sayis1 10 Blok
Toplam Birim Sayisi 10 Daire I [
Mimari Tipolojiler 3+1 |-_—,'I rl'
Biiyiikliikleri 110 m? :
Yapi Tipolojisi Bahgeli/Miistakil

Yapilar
Yap1 Malzemesi Betonarme
Yerlesim Tipolojisi Bitigik Nizam

Kentsel Gelisim Tiirii Yeni Yerlesim

Website: Url-16: https://www.archdaily.com/

3. TURKIYE’DE SOSYAL SOSYAL KONUT
UYGULAMARI

Tiirkiye’de “Sosyal Konut” kavrami ¢ok gecmis tarihlere dayanmak-
tadir. 19. yiizy1l Osmanli imparatorlugu Istanbul’unda ilk &rneklere rast-
lanmaktadir (Akpinar ve Uz, 2016). 1895 yilinda yapilmis olan Akaretler
Sira evler devlet eliyle yapilmis ilk konut grubuna verilebilecek 6rnektir.
Daha sonra Tayyare Apartmanlari olarak isimlendirilen toplu konut yapilari
1919-22 yillar1 arasinda Fatih Cibali bolgesinde insa edilmistir (Akpiar
ve Uz, 2016). Cumhuriyetin kurulusundan sonra Tiirkiye Cumhuriye-
ti baslayan kalkinma ve modernlesme adimlari ile vatandagina modern
yasam deneyimi ve kalitesini sunmay1 hedeflemistir. Ankara’dan baslatilan
bu ¢alismalar Anadolu’un her yerine gitmesi hedeflenmistir. 1926 Emlak
ve Eytam Bankas1 kurulmus ve iilkenin bir ¢ok yerinde insaa faliyetleri
gerceklestirmis. O donemde oncelikli olmasi sebebi ile kamu binalarina
yatinmlar gerceklestirilmistir (Cantiirk, 2016). Sonrasinda 1946 Tiirkiye
Emlak ve Kredi Bankasi’na doniismiistiir.

Tiirkiye’nin modernlesme akimlariindan 1928 yilinda hazirlanan so-
syal devletin kendi ¢alisanlar1 i¢in konut ve lojman imkani saglamasini
gerektiren hukuki kararlar ile il olarak Vakiflar Basmiidiirliigii Ornek Ev-
leri yapilmistir. Mekan organizasyonlar1 ve planlari birbirinden farkli yedi
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ornek evden olusan bu yapilar hem ekonomik bir barmma birimi, hem de
modern yasam standartlarinda bir konut imkani sunmaktadir (Akpinar
ve Uz, 2016). Bu doneme verebilecegimiz ikinci 6rnek de 1946 yilinda
memurlar i¢in yapilmig olan Saragoglu Mahallesidir. Ulusal Mimari yak-
lagimlardan esinlenerek miistakil konut formu yerine toplam 434 daireden
olusan ¢ok katli apartmanlardan olusmaktadir (Pehlivan, 2019).

1958 yilina geldigimiz zaman TBMM kaynaklarinda “Istanbul Lev-
ent Sitesi’nde 1202 lojman ve 149 diikkan, istanbul Kosuyolu’nda 417 ev,
Ankara Giilveren’de 147 ev ve 432 dairelik blok apartman, Diyarbakir Ev-
leri’nde 82 ev ve 10 diikkan, Istanbul Atatiirk Bulvar1 Apartmanlari’nda 94
daire ve 20 diikkan iiretmistir” ifadeleri de o donemde yapilan ¢alismalari
aktarmaktadir (Akpinar ve Uz, 2016). 1950 ve 58 yillar1 arasinda yaptirilan
Levent Evleri, 1946-60 yillar1 arasinda yapilan Anadolu Yakasi Evleri,
1951 Kosuyolu evleri, 1961 Atakoy Yerleskesi sirasiyla tiretilmis toplu ko-
nutlar olarak gosterilmektedir (Sagsoz vd., 2014).

Cumhuriyet sonrasinda gergeklesen bu modernlesme calismalari
tilkenin kalkinmasina destek olan sanayi yapilarinda ve yerleskelerinde
de Anadolu’da oncii akimlar olarak gosterilmistir (Asiliskender, 2009).
Zonguldak Maden ve Komiir Isletmeleri Amele Evleri Mahallesi (1934-
1936) ve Kozlu Kémiir isletmeleri Amele Evleri Mahallesi (1935) pro-
jeleri, erken Cumhuriyet doneminde isgilerin barinma sorununa ¢dziim
getirmis biiylik 6l¢ekli ve kapsamli ilk konut komplekleri olmuslardir
(Alkiser ve Yiirekli, 2004). Bu yapilar sadece is¢i, mithendis ve miidiirler-
in barinma ihtiyacini kargilamak amaciyla degil tiim sosyal yasami igeren
okul, lokal, spor alanlari, sinema gibi sanat kiiltiir faaliyetlerini barindiran
bir tasarim ile insa edilmistir. 1936 Karabiik Demir Celik Fabrikas: Yer-
leskesi, 1937 Nazilli Siimerbank Pamuklu Dokuma Sanayi Yerleskesi,
1939 Kayseri Pamuklu Dokuma Sanayi Yerleskesi, 1939 Malatya Pamuklu
Dokuma Sanayi Yerleskesi gibi {ilkenin ilk kalkinma ¢aligmalar1 igerisinde
yer alan bu fabrikalar ve donemlerinde yapilmis diger Anadolu fabrika yer-
leskeleri de ayn1 sosyal ve fiziksel imkanlarla insa edilmistir. Hatta Anado-
lu sehirlerinin gelisimine biiyiik katki saglamiglardir (Asiliskender, 2009).
Bu ingaa yaklasimi uzun siire 6zellikle Stimerbank Dokuma Fabrikalart ve
Seker Fabrikalari’nda goriilmiistiir.

Cumhuriyetin ilk donemleri goriilen bu yaklasim devam ederken,
II. Diinya Savas1 sonrasi Endiistri 3.0 ¢agina giris ile fabrikalarin énemi
artmaya baslamis ve liretim miktarlarinda artislar dogrudan kentte isci
nuflisunun artmasina sebep olmustur. Biiyiik sehirlerde kirsaldan calig-
mak icin gelen insanlar kent merkezlerinin pahali olmasi sebebi ile fab-
rika alanlarina yakin mevkide yer alan bolgelerde bozuk bir yerlesim ile
yasal olmayan sekilde ve bazen de isgal ile gecekondular insa etmislerdir
(Acar, 1978). 1966 yilinda da bu sebeple Gecekondu Kanunu Baymdirlik



Mimarlik, Planlama ve Tasarim Alaninda Akademik Caligmalar - IT 4 319

ve Iskan Bakanlig: tarafindan hayata gegirilmistir (Bayraktar ve Yilmaz
Bakir, 2019). Gecekonduda yasayanlar i¢in daha iyi yasam standartlarmin
saglanmas1 amaci ile devlet eli ile yapilan ekonomik konut gruplariin
olusmasini hedeflemektedir. istanbul’da ilk Gecekondu Onleme Bélgesi
olarak ilan edilen ve yapimi gergeklestirilen yapilar Tozkoparan Konut-
lar1 olmustur (Akpinar ve Uz, 2016). Cevre diizenlemesi ve yesil alanlari
ile diisiik metrekareli apartman bloklarindan olugsmaktadir. Devlet eli ile
yaptirilmasi s6z konusu olmasi sebebi ile bu yasa ile yapilan uygulamalar
smirlt kalmistir (Akpinar ve Uz, 2016).

1984 yilinda ¢ikarilan Toplu Konut Kanunu ve bu kanunla olusan Top-
lu Konut Fonu ve kredi olanaklar1 konut kooperatifleri olusmasina olanak
vermis ve desteklemistir (Altaban, 1978). Suanki adi ile Toplu Konut ida-
resi (TOKI) olarak bilinen Toplu Konut ve Kamu Ortaklig1 Idaresi Baskan-
11§81 bu dénemde kurulmustur (Url-17). 1990’11 yillarda da devletin konut
projelerine kredi ve arsa destegi ile TOKI bulundugu yerin yerel yonetimi
ve bankalari isbirligi ile 100 metrekareyi gegemyecek sekilde toplu konut
projeleri iiretmis ve bu konutlar1 halki 120-140 ay vade ile kredi imkan
saglayarak sahiplendirmistir (Besirli vd., 2016).

2004 yilinda Toplu Konut Idaresi (TOKI)’nin yetkilerinin artirilmast ile
sahip olduklari arsalarin plan ve imarlarint yapma, yaptirma ve kamulagtirma
gibi yetkilere sahip olmustur (Akalin, 2016). Bu donem sonrasinda da hem
biiyiik sehirler hem de Anadolu sehirlerinde birgok toplu konut galismasi ve
kamu hizmet binalar1 yapmistir ve halen de yapmaktadir. Uygun maliyet-
li konut iiretmek amaci ile bircok Anadolu illerinde benzer plan ve mekan
organizasyonlari ile olusturduklari konutlar ve bulunduklari mevkiin tercih
edilmemesi ve yerlesime uygun olmamasi gibi sebeple bazi toplu konutlar
bos kalmis ve elestirilmistir. Ozellikle sehrin ve bdlgenin yasam tarzina,
kiiltiiriine ve yerel mimarisine uygun olmayan tek tip yapilasman anlayisi bu
toplu konutlarin olumsuz yoénleri olmustur (Akalin, 2016).

Tiirkiye’de sosyal konut iiretimi konusunda yetkili kurum olan Top-
lu Konut Idaresi (TOKI) olumsuz biraktig1 izlenimlerden sonra elestirilere
kars1 projelerde yerel kiiltiir ve mimariyi géz 6niinde bulunduran projeler
liretme galismalarma amactyla 2017 yilinda “7 iklim 7 Bolge Ulusal Mi-
mari ve Kentsel Tasarim Fikir Yarigmasi” diizenlemistir. “Mahalle” temasi
ile diizenlenen proje yarismasi ile sehirleri olusturan mahallenin ve mahalle
kiiltiiriiniin 5nemi projelerde vurgulanmistir (Url-18). Toplu Konut idaresi
(TOKI)’ nin bu calismalara ek olarak ger¢eklestirmis oldugu énemli bir pro-
je de Istanbul Kayabas1 Sosyal Konut Projesi 6rnegidir. Bu arastirmanin bir
sonraki béliimiinde detayli incelenecek olan bu proje Toplu Konut Idaresi
(TOKI)’nin son dénemlerde yapilmis drnek bir projesi olarak bilinmektedir.
Farkli konut tipolojileri ve yerlesim sistemi ile tek tip diizenden ¢ikilmis ve
yiiksek standartlarda bir sosyal konut proje 6rnegi olmustur.
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TURKIYE SOSYAL KONUT

Q

L iovesons J roveonn

Sekil 1: Tiirkiye'de Sosyal Konut Gelisimi

4. TURKIYE TOKI KAYABASI SOSYAL KONUT

ORNEGI

Kayabas1 Pasacayir Mevkii (24. Bélge) Sosyal Konut Projesi, TOKI
tarafindan iretilen yiiksek bloklu, tip bazli projelerden farkli bir alternatif
olmasi ile dikkat ¢ekmektedir. Yiiksek yogunluklu kapali konut yerleske-
si fikrinden siyrilmaya g¢alisilan proje ile kamusal alan—konut iligkisinin
giiclendirilmesi hedeflenmistir. Sinirli ekonomik ve zamansal dl¢iitlere bagl
kalmarak projelendirilmis ve uygulanmistir (Tablo 12) (Bingol, 2019).
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Tablo 12: Tiirkive TOKI Kayabasi Ornegi

Projenin Yeri
Proje Adr

Yapim Y1l

Niifusu

Kente Gore Konumu
Kullanic1 Grubu

Miilkiyet Bilgisi

Proje Alam Biiyiikliigii
(Ha)

Toplam Blok Sayis1
Toplam Birim Sayisi
Mimari Tipolojiler

Biiyiikliikleri
Yap1 Tipolojisi

Yap1 Malzemesi
Yerlesim Tipolojisi

Kentsel Gelisim Tiirii
Website

Tiirkiye / Istanbul g .
TOKI Kayabast 3.0 Sl RIS Y
Sosyal Konut SO okl o= degh 18
2015-2017 . ;
8500

Kent Ceperi

Alt ve Orta Gelir
Grubu

Ozel-Kamu
270.000 m?

101 blok
2519 konut
1+1, 2+1, 3+1, 4+1

48, 70, 80, 85, 105,
120, 125,130 m?

Blok Apartman ve
bitisik nizam miistakil
Betonarme

Bitisik, Dizi bloklar
ve nokta tip bloklar
Yeni Yerlesim

Url-19: https://xxi.com.tr/i/sistem-ideali

Farkli konut tipolojilerinin sunuldugu proje Tiirkiye’de sosyal ko-
nut iiretiminde say1 bazli yaklasimdan uzaklasilip, niteliksel 6zelliklerin
dikkate alinmaya baslandigin1 gostermektedir. Orta yogunluklu yerlesim
modeli benimsenmis, bloklar topografya ile uyumlu olarak konum-
landirilmistir. Yerlesimin omurgasi olarak tanimlanabilecek ana cadde ve
birbiriyle baglantili meydan ve agik alanlar ile zenginlestirilmistir. Cad-
de iizerinde yer alan konut bloklarinin zemin katlar ticari alan olarak
ayrilmistir. Bitisik, dizi bloklar ve nokta tip bloklara yer verilerek yerlesim
dinamik hale getirilmeye calisilmis, farkli mekanlarin olugsmasina imkan
verilmistir. Ayrica vadi tabaninda miistakil evlere yer verilerek genis ailel-
er icin alternatif yasam alanlar1 olusturulmustur. Totalde yerlesimde 2519
adet konut birimi ve 87 adet ticari birim yer almaktadir (Url-20).

Kuzey-giney dogrultusunda uzanan iki vadi arasinda konumlanan
projede dogal bosluklar yesil alanlara ayrilmis, topografya ile iligkili yol
ag1 kurulmustur. Alanlar birbirinden koparan isnitat duvarlarindan uzak
durulmaya calisilmistir. Mevcut imar planinin da bu yaklagimla yeniden
diizenlenmesi i¢in talepte bulunulmustur. Ayrica mevcuttaki imar planinda
belirtilen ticari alandan farkli bir sistemin kurulmasi, konut yogunlugun
azaltilmasi da degistirilen kararlar arasindadir. Belediye ile isbirligi iginde
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olunarak hazirlanan proje bu uzlagmaci yoniiyle de 6rnek teskil etmektedir
(Bingol, 2019).

Projenin plan kararlar1 alinirken Roger Trancik’in kuramsal yaklagimi1
degerlenmistir. “Figure-Ground Theory” olarak bilinen yerlesme formu,
blok tipleri, zemin kat ticari kullanimi, ana cadde, kat sayisi, peyzaj alan-
lar1 gibi mekan-nesne baglantisi; “Linkage Theory” olarak bilinen baglanti
kuram1 ve “Place Theory” olarak tanimladig1 yer kuramidir. Bu baglamda
proje tasarlanirken su bagliklara yer verilmistir (Sekil 2):

- Birbiri ile iligkili dolu-bosluklar.

- Birbiriileiliskili, yaya-arag¢ hareketlerinin tanimlandig: topografya
ile uyumlu yol aglar1 ve ana cadde.

- Sosyal donatilara ek olarak kii¢iik perakende ticarete yer verilme-
si.

Projede genel olarak katta iki, ti¢ ve dort dairenin bulundugu, merkezi
cekirdege sahip bloklar yer almaktadir. 2+1 ve 3+1 konutlarin agirlikli
olarak yer verildigi projede farkli tipolojilere yer verilmistir. 1+1’lere
sadece kot farkindan dolay1 agiga ¢ikan 6lii mekanlarda yer verilmistir.

4+1’ler ise miistakil konutlarda genis aileler igin {iretilmis bahgeli konut-
lardir (Sekil 3) (Bingdl, 2019).

Sekil 3: Miistakil Evier (Url-20).
Degisken katlar ile projenin siluet etkisinin gii¢lendirilmesi ve hacim-
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sel anlamda farklilagma hedeflenmistir. Kapali ve yar1 agik otopark alanlari
olusturularak yesil alan miktar1 arttirllmistir (Sekil 4) (Url-21)

Sekil 4: Proje Yerlesim Plani (Url-21).

5. SONUC DEGERLENDIiRME

Bu aragtirmanin temel konusu olan sosyal konut olgusu iilkeler ve
cografyalar farkli olsa da ortak bir diinya sorunu olarak karsimiza ¢ik-
maktadir. Her iilke bu soruna farkli ve benzer ¢oziim yontemleri ile
yaklagmiglardir. Bu arastirmada ele alinan diinyanin cesitli iilkelerinden
sosyal konut proje ornekleri ¢ok c¢esitli donem araliklarini da icermek-
te, cok basarili birkag uygulama 1980’lere tarihlenmektedir. Ulkelerin
gecmis tarihlerde yaptiklar: bu projelerin sosyal yagami 6n planda tutarak
gerceklestirildigi fakat daha yakin tarihlerde bu durum daha ¢ok konut iire-
ten kurum yada kurulusun maddi kazang saglamasi durumu karsisinda geri
planda yer alabilmektedir.

Aragtirma gercevesinde diinya ornekleri ile detayli olarak ele alinan
projelerin irdelenmesi sonrasinda agagidaki degerlendirmeler yapilmak-
tadir (Tablo 13).
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Diinya Sosyal Konut Proje Ornekleri

Tablo 13
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Politika tiirii lilke 6rnekleri agisindan degerlendirildiginde;
sIngiltere ve Almanya, erisilebilir konut politikast,
*Brezilya ve Hindistan kapsayici konut politikasi,

*Giiney Kore kapsayic1 ve erisilebilir konut politikasi,

*Hollanda ve Meksika yeterli konut ve erisilebilir konut politikasi
izlemektedir.

Kullanicilar agisindan konut iiretimi degerlendirildiginde;

*Almanya, diisiik gelir gruplari, yoksullar, go¢menler, isciler i¢in,

*Brezilya, diisiik gelir gruplar, isgiler, evsizler igin,

*Giiney Kore, diisiik ve orta gelir gruplar i¢in,

*Hindistan, cesitli gelir gruplari i¢in,

*Hollanda, 6zel dikkat gruplari, evsizler, yoksullar igin,

sIngiltere, diisiik gelir gruplari, yoksullar igin,

*Macaristan, sosyal gruplar, diigiik gelirli aileler, tek ebeveynli ailler
icin,

*Meksika, diisiik gelir gruplari, yoksullar, isciler icin,

*Tiirkiye, alt gelir grubu, gé¢menler, is¢iler, memurlar i¢in konut liret-
mektedir.

Ulkelerde uygulanan finansal destegin kimin sagladig1 irdelendiginde;

*Almanya’da, merkezi yonetim, federal eyalet yonetimi, 6zel girisim-
ciler,

*Brezilya’da merkezi ve yerel yonetim, federal banka,
*Hindistan, Macaristan’da merkezi ve yerel yonetim, 6zel girisimciler,

+Giiney Kore ve Ingiltere’de merkezi ve yerel yonetim, konut bir-
likleri,

*Meksika’da merkezi yonetim, yar1 kamusal sirketleri, 6zel girisim-
ciler

Diinyadaki basarili 6rnekler yontem agisindan degerlendirildiginde;

*Birlesik Krallik, Hollanda, miilkiyet edindirme disinda kiralama vb.
yollarla,

*Birlesik Krallik, Hollanda, Almanya, Meksika, konutun yeni yer-
lesme ve yapilagma ile elde edilmesi,

Diinyadaki basarili 6rnekler yontem acisindan degerlendirildiginde;
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*Birlesik Krallik, Hollanda, miilkiyet edindirme disinda kiralama vb.
yollarla,

*Birlesik Krallik, Giiney Kore, Hollanda, Almanya, Meksika, konutun
yeni yerlesme ve yapilagma ile elde edilmesi,

*Hollanda, Meksika, Brezilya, mevcut konut stogunun iyilestirilmesi
yontemlerini uygulamaktadir.

Miilkiyet agisindan bakildiginda;

*Birlesik Krallik, konut birligi, konsey konutlari,

*Hollanda, Tiirkiye, Hindistan, kamu miilkiyeti, 6zel miilkiyet,
*Meksika, Almanya, Hollanda, 6zel miilkiyet,

*Brezilya, Macaristan, Giiney Kore, kamu miilkiyeti ile bireylere ko-
nut tretmektedir.

Konum agisindan degerlendirildiginde;

*Birlesik Krallik, Giliney Kore, Hollanda, Tiirkiye, Almanya yeni yer-
lesme ve yapilagsma yontemi ile olugan konut alanlar1 merkezde, Hollanda
ve Meksika’da kent icinde,

*Brezilya, Hindistan, Ingiltere, Macaristan, yeni gelisim alani,
*Hollanda, kentsel yenileme alani,
*Macaristan, yeni yapilasma sonrasinda genisletme,

*Hollanda, Brezilya, Tiirkiye, Meksika’da, kent cevresi ve kent
¢eperinde konumlanmaktadir.

Tiirkiye’de uygulanabilirlik acisindan diinyadaki basarih
ornekler degerlendirildiginde politika olarak;

*Birlesik Krallik, Hollanda, Meksika, Almanya, Brezilya tilkelerinde-
ki projeler degerlendirilebilir, uygulanabilir oldugu,

*Meksika, Almanya, Brezilya iilkelerindeki projelerin finansal mod-
ellerinden yararlanabilecegi saptanmistir.

Ozellikle gelismis iilkelerde sosyal konut politikalar1 bu sosyal ko-
nutlarin 6zel miilkiyete doniistiiriilmesi yoniinde degismektedir. Tiirki-
ye’de de sosyal konut {iretimi yaygin olarak Toplu Konut Idaresi (TOKI)
tarafindan gerceklestirilmektedir. Istanbul’da 2017 yilinda yapilmis olan
Kayabags1 Sosyal Konut Projesi Tiirkiye’deki sosyal konut uygulama yak-
lagimini degistiren énemli bir 6rnek olarak goriilmektedir. Farkli konut ti-
polojileri ve mahalle kiiltliriinii yansitmast en énemli 6zellikleri arasinda
gosterilmektedir.
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Arastirma sonucunda aragtirilan proje drneklerinin benzer kullanici,
konum, uygulanan yontem agisindan iilkemiz i¢in uygun olabilecegi so-
nucuna varilmakta ve uygulanacak politika Onerileri asagida 6zetlenme-
ktedir. Konut politikalar her iilkede farklilik gostermektedir. Dolayisiyla
Sosyal konut politikalar1 olusturulurken ulusal diizeyde ele alinmalidir.
Ulkemiz tarihine bakildiginda sosyal konut politikalariin gelistirilmesi
19. Yiizyildan itibaren ele alinmakla birlikte yayginlastirilamamas, alt ve
orta gelir grubu icin koklii ¢ozlimler tiretilememistir. Hem finansal hem de
uygulama agisindan yeni bir sistem olusturulmasina ihtiyag¢ vardir.

Politika olarak; Merkezi ve yerel yonetimin denetleyici, yonlendiri-
ci, destekleyici, orgiitleyici, 6zendirici rolleri agikca ortaya konulmalidir.
Ozel sektoriin sosyal konut iiretimindeki yeri ve rolii net olarak belirlen-
melidir. Kamu- Ozel ortaklik modelleri denenmeli ve kamunun kar ve risk-
lerin paylasimindaki rolii en iyi s6zlesme ile tarif edilmelidir.

Finansal olarak; yeni fon kaynaklar1 yaraltilmali, mevcut fon kay-
naklari da belirli bir oranda konut piyasasina yonlendirilmelidir. Ozellikle
sosyal konut arzinda ¢esitli ve esnek ekonomik destekler saglanmalidir (fi-
nansman imkanlarin arttirilmasi, diisiik faiz uygulamalari, kdv indirimleri,
en uygun kredilendirme oraninin belirlenmesi, ipotek piyasasinin yeniden
yapilandirilmasi vb.).

Uygulama Ag¢isindan: Tiim diinyada oldugu gibi dinamik talebe gore
konut arz1 ortaya konmali, her gelir grubuna yonelik konut {iretimi saglan-
malidir. Tek tip konut yerine alternatif plan semalari, her yoreye uygun
kimlikli yerlesimler planlanmalidir. Ozellikle konuta erisemeyen alt ve
orta gelir grubu olarak tanimlanan bireylere 6zel destek saglanmali, vergi
yiikiimliilikleri azaltilmalidir. Kiralik konut {iretimi saglanmali, miilkiye-
tin yeniden yapilandirilmasi agisindan 6nem kazanmalidir. Kalic1 bir vergi
diizenlemesi ile dncelikle ilk konutunu alan kisiler i¢in avantajlar saglayan
diizenlemeler yapilmalidir.
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Giris
“Diinya bagkenti” olarak anilmak, diinyanin her yerinde Oyle bilin-
mek, oldukca iddiali ve 6nemli bir 6zellik. Sadece Birlesmis Milletler
Genel Merkezi’ nin varligindan kaynaklanmiyor bu durum. New York ¢ok
sayida “en”leri ve “ilk”leri i¢inde bulunduran ve diinyaya tepeden bakan
iddial1 bir sehir. Bazen insan1 kucaklayan, bazen ezen, kimi zaman gokle-
re ¢ikaran, kimi zaman bogan 24 saat yasayan.. Uzaktan bakinca biiyiik,
yaklastik¢a karmasik, kimi zaman ihtisamli, kimi zaman siradan.. Belki de
yeryiiziindeki en ¢ok sifata sahip sehir.. Sokaklarinda her milletten insana
rastlanabilen, her lisandan konusma duyulabilen, ¢ok renkli, ¢ok sesli, cok
kokulu! Sanat, zarafet, moda, spor, teknoloji, bilim, para, egitim, saglik,
diizen.. Riikisliik, cehalet, sug, karmasa, fukaralik, pislik.. Hepsi de O’nda
fazlasiyla mevcut. Kisaca: Herkese, her biitgeye, her yasa, her zevke, her
anlayisa, her kiiltiire, her insana New York.

New York siluetine damga vuran Manhattan’a genel bakis

1783 yilindaki Amerikan bagimsizlik savagina kadar, basta Hollanda
ve Ingiltere olmak iizere neredeyse tiim Avrupa iilkelerinin sahip olmay1
arzu ettigi New York, 19. yiizyilda biiyiik bir gelisme gostererek ¢ok 6nem-
1i bir liman kenti olma 6zelligi kazandiktan sonra her alanda biiyiime kay-
detmistir. Ticaretin hizla gelismesi, New York’lu zenginlerin tiiremesine
ve kisa zamanda ¢ogalmasina neden olmus; bunun sonucunda hizla gelisen
sehir, Amerika’nin hatta diinyanin kiiltiir, eglence ve ticaret merkezi olma
yolunda ilerlemistir. Daha iyi bir hayat isteyen diinyanin her yerinden mil-
yonlarca insanin New York’a go¢ii ise, sehri diinyanin en 6nemli kiiltiir
mozaiklerinden biri haline getirmistir. Yaklagik 100 ayr dil konusulan se-
hirde her alandaki biiyiime, merkez yerlesimlerdeki (6zellikle Manhattan)
arsa spekiilasyonunu da beraberinde getirmis; arsa fiyatlarindaki hizli ve
agir1 artislar Manhattan Bolgesi’ndeki dikey yapilagmanin temellerini at-
mustir. Niifusun kontrolsiizce artmasi, sehir merkezinin disinda kenar ma-
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hallelerin olusmasina neden olmus; belki de diinyanin en biiyiik banliy6
olusumlart1 New York’ta meydana gelmistir. Bu banliydlerin her biri de
kendi i¢lerinde yasam merkezlerini yaratmiglardir.

Ulasim

Uluslararas bir ugusla New York’a
gelindiginde pasaport kontrol noktasina
varmcaya kadar siki bir giivenlik dikkat
cekmekte; New York polisi bir anlamda
biiyiikliik gosterisi ¢abasi i¢ine girmekte
ve siirekli komutlarla adeta “Burasi
Amerika” mesaji vermektedir. Bunun
yaninda her islem son derece sistematik
ve organize bir sekilde yapilmakta; kont-  ypg girport ic mekan detay:
rol noktasindan gegtikten sonra ziyaret-
cilere hig¢ bir baski hissettirilmemektedir. Bir anlamda iilkeye girmeyi ya-
sal olarak hak edenlerin, sonrasinda ABD vatandaglarindan bir farki
kalmayacag1 vurgulanmaktadir. Havaalanlarindan sehir merkezine her tiir-
lii ulagim miimkiin olup, kolaylikla hizmet alinabilmektedir.

Atlantik Okyanusu’nun diger kiyisinda
bulunan Amerika Birlesik Devletleri’ne ula-
simda agirlikla havayolu kullanilmakta; de-
nizyolu da yolcu tasimaciligindaki roliiniin
yani sira, ticaret yolu olarak ¢ok 6nemli bir
rol istlenmektedir. New York Limani
ABD’niri dﬁn}iayau acilan ticaret pen(.:eresi New York City Belediye
olma roliiyle agirligini uzun yillardir ticaret .0z o
hayatinda hissettirmektedir. New York seh-
rinden ¢evre yerlesimlere ve diger kentlere / eyaletlere ulagiminda ise ha-
vayolu, karayolu, deniz ve demiryolu alternatifleri yaygin olarak kullanil-
maktadir. New York ulagim aginin 6nemli diiglim noktalar1 olan JFK
Airport, La Guardia Airport, Newark Airport, Passenger Ship Terminal,
Port Authority Bus Terminal, Grand Central Terminal (tren), Pen Station

e I, (tren), NYC Heliport (helikopter alani) gii-
niin hemen her saatinde aktif kullanimlari,
yogun trafikleriyle New York’u diinyaya
baglamaktadirlar. JFK Airport 9 ayr1 termi-
nali ile sehrin ana havaalani gbrevini iist-
lenmistir. Terminaller arasinda siirekli sefer
yapan Air train, iicretsiz hizmet vermekte-

dir. ikinci biiyiik havaalam olan Newark
Kopriisiinde bir limuzin Airport ise oldukga biiyiik 4 terminalden

George Wahington
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olusmakta; tek rayli tren, terminaller ve otoparklar arasinda sirkiilasyonu
kolaylastirmaktadir.

Sehir i¢i ulagimi, New York’ta yasayanlara cesitli alternatifler sun-
maktadir. Deniz yolu ve helikopterle sehir i¢i transferler, genel ulasim
oranlarinda kii¢iik degerlerle ifade edilse de sayisal olarak oldukca fazla
kullanilmakta; karada ise daha yaygin bir ulasim ag1 faaliyeti yasanmakta-
dir. Tiim sehirde hizmet veren belediye otobiisleri, duraklarda belirtilmis
olan tarifelerine uygun olarak siirekli sefer yapmakta; New York metrosu
da “Subway” adiyla yiizlerce noktayr ayni
dakiklikle birbirine baglamaktadir. Sehir ici
ulasiminin 6nemli ortaklarindan olan taksiler
de cogunlukla taksimetreyle, kimi zaman da
(6zellikle uzun mesafelerde) pazarlik yonte-
miyle hizmet etmektedirler. New York taksi-
lerinde ve belediye otobislerinde stirticiyle .,y .«
konugmak yasak olsa da bu yasagin uygulan- istasyonu
madig1 durumlarla da karsilagilabilmektedir.

Kiralik otomobil kullaniminin uygun fiyatlar nedeniyle yaygimn oldugu
New York’ta limuzin araglara rastlamak oldukea sik karsilasilan bir durum
olarak dikkat cekmektedir.

’ta bir metro

Mimari

[k zamanlar Avrupa’nin etkisi altinda yapilasan New York, once 1776
yangini ile sonra 1880°li yillarda ortaya ¢ikan hizli ingaat faaliyetleri sira-
sindaki yikimlarla mimari gortiniimiindeki Avrupa izlerini tamamen sile-
rek kendi kimligini ortaya koymaya baslamistir. Tarihsel gecmisi ¢ok eski
olmayan sehir, diinyadaki akimlardan kendi yorumu dogrultusunda etkile-
nerek kendine 6zgii bir mimari gelisim gdstermistir. Bu gelisim siirecinin
en onemli aktorii yiiksek binalar olmus; 6zellikle Manhattan, iizerindeki
yapilanmayla zihinlerdeki New York siluetini yaratmistir.

Connecticut Irmagi’nin vadisinde ve New Jersey’deki Hackensack
Irmag1 kiyilarinda oldukga fazla bulunan kahverengi kumtasi, 1800°li
yillardan itibaren New York binalarinda en ¢ok kullanilan malzemelerin
basinda gelmistir. Hem kii¢iik evlerde hem de apartmanlarda siklikla kul-
lanilan kahverengi kumtasi, zihinlerde yer etmis tipik Amerikan evlerinin
cogunda kullanilmig; bu evler, giris katlarina bir dizi basamakla ¢ikilan
planlamalariyla New York ve Amerikan mimarisinde dikkat ¢ekmiglerdir.
Giliniimiizdeki New York genel yapilanmasinda da kahverengi kumtasi ve
tugla, genel sehir dokusu i¢inde bina cephelerinde en fazla rastlanilan mal-
zemeler olarak dikkat ¢ekmektedir.
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1840’lardan sonra Amerika’nin
cok biiyiikk boyutlarda dis go¢ alma-
s1, gelen gogmenlerin barinmalar i¢in
ekstra cozlimlere gidilmesi geregini
dogurmus; dar cepheli, derinligi fazla g
binalarin yan yana konumlanmasiyla
bir barinma diizeni olusturulmustur. Bu o
binalar g.enelh.kle alt1 katl.l, on ve ar'ka Zihinlerde yer etmis tipik
cephelerindeki pencereleri bina derin-  g,uerikan evieri (West Side)
ligi nedeniyle yetersiz kalan ve genel-
likle havalandirma bacalar1 olmayan
yoksul evleridir. Bu evlerde daha sonra havalandirma bacalar1 da diisiintil-
miis fakat bu da yanginlarin yayilmasim kolaylastirici bir etken olmustur.
Yoksul evleri, vagona benzerliklerinden dolay1 demiryolu evleri olarak da
anilmaktadir. Lower East Side Tenement Museum, eski yoksul evlerinin
modellerini halen sergilemektedir.

19. yiizyilda dokme demirin bina yapiminda kullanilmaya baslanmasi
ilk kez Amerikalilar tarafindan gerceklesmis; bu yontemle tasa ve tuglaya
oranla daha ucuz binalar yapilirken, kalipla hazirlanmis dekoratif cepheler
de siklikla kullanilmistir. Dokme demirle birlikte ¢ok katlilasmaya dogru
ilk adimlar da atilmaya baglanmistir. Dokme demir kullanilan binalarin sa-
yica en fazlasinin New York’ta bulundugu bilinmektedir.

1880—1920 yillar1 arasinda Fransiz mimari akimi “Beaux Arts”mn etki-
sinde ¢gogunlugunu resmi binalarin ve varlikli kesime ait gosterigli konut-
larin olusturdugu bir yapilanma yasanmistir. Bu akimin New York’a etki-
sinde Fransa’da okumus ilk Amerikali mimar olan Richard Morris Hunt ve
tinlii birkag mimar rol oynamistir. Bu donemin baslica yapilar1 arasinda
Carnegie Hall (1891, Richard Morris Hunt), Custom House, (1907), New
York Life Insurance Building (1928), US Courthouse (1936, Cass Gilbert),
Grand Central Terminal (1913), Helmsley Building (1929, Warren & Wet-
more Mimarlik Biirosu), New York Public Library (1911), Frick Mansion
(1914, Carrere & Hustings Mimarlik Biirosu), Villard Houses (1884), Uni-
ted States General Post Office (1913), Municipal Building (1914, McKim,
Mead & White) sayilabilir.

New York niifusunun hizla
artmasi, paralelinde arsa fiyatlarin-
da artiglara neden olmus; insaat
tekniklerinin gelistirilmesi, yeni
malzeme ve yapim teknolojilerinin
kullanilmaya baglanmasi1 da deger-
li arsalarda ¢ok katlilasmay1 bera-
berinde getirmistir. Ozellikle Man-

Manhattan gece goriiniigii
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hattan’da miistakil evlerde oturmak, zenginler i¢in de liikks olmaya
baslarken, zenginlik ve liikks yaris1 apartmanlara sigrayarak devam etmistir.
Henry Hardenberg’in 1884 yilinda tasarimini yapmis oldugu Dakota, seh-
rin ilk liks apartman binasi olmasi nedeniyle hayli énemli yere sahip bu-
lunmaktadir. 65 liiks dairesi olan binada Judy Garland, Lauren Bacall, Le-
onard Bernstein ve Boris Karloff gibi iinliilerin kaldigi, aralarinda
Rosemary’nin Bebegi de bulunan pek ¢ok filme sahne oldugu ve John
Lennon’un bu binanin 6niinde vuruldugu bilinmektedir. Bu tarz binalar
genellikle kale ve satolara benzeyen goriintiileriyle dikkat cekmekte; disa-
ridan algilanmayan avlulara sahip bulunmaktadirlar. Central Park West’te
bulunan ve art-deco izleri tagtyan Twin Towers da bu tarzin bir 6rnegi ola-
rak varligini giinlimiizde de sitirdiirmektedir.

Diinyanin en iddiali sehirlerinden biri olan New York, pek ¢ok ko-
nudaki iddiasini yliksek binalar alaninda da siirdiirmiis, yliksek binalarin
gelisimine neden olan pek ¢ok faktdr, New York’ta hiz kazanarak 6zellikle
Manbhattan’1 diinyanin en yogun yiiksek yapilasmasinin oldugu yer hali-
ne getirmistir. Yiiksek binalarin diinyada pek yaygin olmadigi 1900’lerin
ilk yillarinda New York yiiksek yapilasmayla tanismis; bu alandaki yaris,
New York ve Chicago arasinda uzun yillar stirmiistiir. Bu sehirler neredey-
se yiiz y1l boyunca en yiiksege sahip olma yarisini siirdiirmiis; sonra her
ikisi de -belki de gecici olarak- en yiiksege sahip olma konusunda sahne-
den ¢ekilmistir.

New York’un 6nemli yapilar:

Carnegie Hall: 1891 yilinda Andrew Carnegie tarafindan kentin ilk
biiyiik konser salonu olarak yaptirilmistir. Yapildigi zamanin alaninda en
onemlisiyken, bugiin de 6neminden bir sey kaybetmemis ve diinyanin en
iyi akustigine sahip konser salonlarmdan biri olmustur. A¢ilisina Caykov-
ski’nin ¢agrildig1 ve her zaman biiylik siikseye sahip bir mekan oldugu bi-
linmektedir.

Chrysler Building: William Van Allen ta-
rafindan 1930 yilinda art-deco tarzinda yapilmis
olan bina, New York’un en yiiksegi olma unvani-
n1 (antenle birlikte 318,9 m.) kisa bir siire elinde
bulundurmus; bugiine kadar éneminden hi¢ bir
sey kaybetmeden varligimi slirdlirmiistiir. Yapi-
mi1 sirasinda mimarlarin ve yatirimeilarin yiik-
seklik yarisina konu olan Chrysler Building’in
kule kiilahi, ingaat sirasinda ¢evreden saklanmas;
ayrica inga edilerek yangin boslugundan yukari
cikarilarak binanin yiiksekliginin bir anda Bank

of Manhattan binasindan daha fazla olmasi sag-

Arka planda Chrysler
Building
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lanmustir.

Waldorf-Astoria: 1931 yilinda Schultze & Weaver tarafindan yapi-
lan ve New York’un en iinlii oteli olma unvanini bugiin de siirdiiren yapi,
sehrin goz kamastirict donemlerinin en 6nemli tanig1 olarak bilinmektedir.
1931 yilindan sonraki biitiin Amerikan baskanlarin1 ve diinyaca iinlii pek
cok kisiyi agirlamis olmasi ve diinyanin en pahali rezidanslarina sahip ol-
mastyla tinliidiir.

Lever House: Skidmore, Owings & Merril (SOM) mimarlik biiro-
su tarafindan tasarlanarak modern mimarinin oncii binalarindan biri olma
ozelligiyle mimarlik tarihi literatiiriinde 6nemli bir yere sahip olan cam
duvarli yapi, 1950’lerin New York’unda biiyiik ses getiren devrimci bir
goriiniime sahiptir.

Seagram Building: Mies van der Rohe tarafindan tasarlanmis olan
yapi, 1950°1i yillarin modernist yapilarinin en iyisi olarak anilmaktadir.

General Electric Building: 1931 yilinda Cross & Cross tarafindan
tasarlanmis art-deco yapi, hemen yanindaki St. Bartholomew’s Kilisesi ile
uyum i¢inde olma endisesi duyularak ve bu hassasiyetle insa edilmistir.

Guggenheim Museum: Amerikan
mimarisinin yenilik¢i miman olarak bili-
nen Frank Llyod Wright tarafindan yapil-
mis olan binanin yapimina 1942 yilinda
baslanmis; ancak, 1959 yilinda tamamla-
nabilmistir. Helezonik rampa, sanat eserle-
rinin izlenmesinde miize ziyaretgilerine
sistematik bir rahatlik saglamaktadir. Bi-
nanin dis cephelerindeki catlaklar nede-
niyle 2005 yilinin ortalarinda biiyiik bir
yenileme ¢aligmasi baslatilmis; bu ¢alisma yaklasik 2 yil stirmiistiir.

City Hall: 1812 yilinda John McComb Jr. ile Joseph Mangin tarafin-
dan tasarlanarak yapilan bina, yapildig: tarihten bu yana belediye binasi
olarak kullanilmaktadir.

Guggenheim Museum ig
gorliiniim

Custom House: Mimar Cass Gilbert tarafindan 1907 yilinda yapil-
mis olan bina, granit kaplamalariyla dikkat cekmektedir. New York Lima-
n1’nda glimriik binas1 olarak insa edilen bina, {inlii sanatgilarin eserleriyle
siislenmistir. 1973 yilinda giimriikk mudirliigiiniin binay1 bosaltmasinin
ardindan bir kismina kii¢iik icra mahkemesi yerlesmis; bir kismi da Ge-
orge Gustave tarafindan National Museum of the American Indian olarak
diizenlenmistir.

Empire State Building: New York™un en {inlii sembolii, en 6nemli ve
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yiiksek binasi olan yapl 1930 yilinda yapilmaya baglanmis ve 1931 yilinda
hizmete agilmistir. 23 haftada tamamlanan striiktiir
sisteminde 60.000 ton ¢elik kullanilmig; cepheler-
deki 6.500 pencereye aliiminyum panolar yerlesti-
rilmistir. Temelinde 365.000 ton agirliginda beton
ve ¢elik kullanilmig olan Empire State Building,
102 kata sahip olup, bugiin 62 m.’ye yiikseltilen
kiilahindaki antenlerle New York’a ek olarak 4
eyalete TV ve radyo yayinlar1 yapilmasina ortam
sunmakta; yilda yaklasik 500 kadar yildirima ma-
ruz kalmaktadir.

Empire State Building

Empire State Building her yil ciddi organi-
zasyonlarla merdiven ¢ikma yarigina sahne olmakta; lobiden 86. kata ¢ikis-
ta dereceye girenler ddiillendirilmektedirler. 110 milyondan fazla kiginin
binayi ziyaret ve etrafi seyretmek icin binanin tepesindeki gbzlem terasina
ciktig1 bilinmektedir. Gozlem terasina cikis, talep yogunlugu nedeniyle
saatler stirmekte; birkac¢ noktadaki giivenlik filtresinden gecildikten sonra
gorevlilerin yonlendirmeleriyle ve uzun kuyruklar halinde {ist katlara ulag-
mak miimkiin olabilmektedir. New York’a tepeden bakista zihinlere asina
goriintiiler bu terasta gercek olmakta; acik havalarda 102. kattaki gbzlem
terasindan komsu eyaletler dahi izlenebilmektedir.

Yiiksekligi 381 m. olan, antenin ucundan hesaplandiginda 443 m.’ye
ulasan Empire State Building, pek ¢ok iinlii filme sahne olmus, asansdrleri,
lobisi, gdzlem terasi ve genel goriintiileriyle cok konusulmustur. 1945 y1-
linda algaktan ucan bir bombardiman u¢agi binanin 78. katina ¢arpmis,
hasar alan bina onarilarak yeniden islevine kavusturulmustur. Bu kazada
asansorde kalan bir kisi 79 kat asagiya diisen asansoriin emniyet frenleri-
nin devreye girmesiyle kurtulmus; tiim bunlar binaya olan giivenin taze-
lenmesine yol agmistir. Celik konstriiksiyona sahip olmasi, riizgarli giin-
lerde binanin iist katlarinda oldukca fazla hissedilen salinimlara sebep
olmakta; salinimlar, buna aligmig olan bina sakinle-
rinden ¢ok ziyaretgileri rahatsiz etmektedir.

Saint Patrick’s Cathedral: 1878 yilinda ya-
pilmis olan katolik kilisesinin kule kiilahlar1 1885-
1888 yillar1 arasinda eklenmistir. Mimar James
Renwick tarafindan yapilmis olan yap1 2500 kisi
kapasitesiyle ABD’deki en biiylik katolik katedrali
ve en iyi gotik orneklerden biri olarak dikkate deger
ozellik tagimaktadir.

Flatiron Building: 1902 yilinda Mimar David &8
Burnham’in tasarlamis oldugu bina, yapildig1 yilin  §g4ins Patrzck’
Cathedral
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en yliksek binasi ve gelik iskeletli binalarin da ilk 6rneklerinden biridir.
Uggen formu ona bu ismi kazandirmus; riizgarlarda yikilacagi sdylentile-
rinden dolay1 da “Burnham’in hatas1” olarak anilmistir. Bugiin binanin bu-
lundugu bolge “Flatiron District” olarak bilinmektedir.

Grand Central Terminal: 1913 yilinda Warren & Wetmore tarafin-
dan tasarlanan ana istasyon binasi, yaya yollari, tren ve arag trafiklerinin
basarili bir sekilde birbirinden ayrilmasi ve miikemmel isletim sistematigi
ile iin kazanmig, New York’un 6nemli simgelerinden biri durumundadir.
Celik iskeletli bina mermer ve granit kaplamalariyla dikkat ¢ekmektedir.
Her giin yaklasik 500 bin kisinin gecis yaptig1 bina, Paris Opera Binasi’nin
merdivenlerinden esinlenilerek yapilmis biiyiik merdivenleri, yiiksek to-
nozlu tavani, altin avizeli ana yolcu salonu, ¢ok sayida restoranlari, 4 taraf-
I1 saati lizerinde bulunduran danigma biirosuyla {inliidiir.

Group Health Insurance Building: 1931 yilinda Raymond Hood ta-
rafindan yapilan bina, 1932 yilinda International Style aragtirmasina New
York’tan katilan tek bina olmasi sebebiyle onem tagimaktadir. Dogu ve
batidan basamakli, kuzey ve gilineyden ise yass1 ve genis gorintiisiiyle ali-
silmisin disinda bir goriiniim sergilemektedir.

Helmsley Building: 1929 yilinda Warren & Whetmore tarafindan
yapilmis bina, asir1 siislii haliyle dikkat ¢ekmekte; Met Life Building ise
Helmsley binasina arkadan agir bir fon olusturmaktadir.

Municipal Building: McKim, Mead & White tarafindan 1914 yilinda
yapilmis olan belediye binasi, i¢ginde biirolar ve nikdh salonu bulundur-
maktadir. Bina, kuleleri ve {izerinde Adolph Wienman’in “Civic Fame”
isimli heykelinin bulundugu zirvesiyle {inliidiir. Binanin sonraki mimari
tarzlar iizerinde biiyiik etkileri oldugu, Moskova Universitesi ana binasinin
yapiminda bu binanin tarzindan etkilenilmis oldugu bilinmektedir.

New York Life Insurance Building: 1928 yilinda Cass Gilbert tara-
findan yapilmis olan bina, sahne oldugu parali boks maglari, at yariglarinin
izlendigi salonlari, pasajlar1 ve kulesi ile iin yapmis; 1. ve 2. Madison Squ-
are Garden da burada agilmistir.

New York Public Library: 1897 yilinda Carrere & Hasting tarafin-
dan tasarlanmis olan bina, New York Beaux Arts mimarisinin temsilcisi
olarak kabul edilmektedir. Okuma salonunun avlulardan gelen giin 15181yla
aydinlatildig kiitiiphanedeki kitap raflarinin uzunlugu 140 km.yi bulmak-
ta; 100 den fazla gorevli ve gelismis bilgisayar sistemi sayesinde yedi mil-
yon ciltten fazla kitap ve 10.000 siireli yayindan herhangi birine en ge¢ 10
dakika icerisinde ulasilabilmektedir.

Twin Towers: 1929-1931 yillar1 arasinda Emery Roth tarafindan ya-
pilmis olan ikiz kuleli bina, New York’un ilk liikks konut 6rneklerinden
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biri olarak bugiin de bu dzelligini korumaktadir. Unlii sinema sanatcilar:
ve onemli kisilere ev sahipligi yapmis olan bina Central Park’in batisinda
bulunmaktadir.

US Court House: 1933 yilinda Cass Gilbert tarafindan tasarlanan 31
katli bina, New York mahkeme binasi olarak insa edilmistir. Piramit form-
lu kule bitisiyle dikkat ¢eken bina, kapilarindaki bronz isciligi ile iinliidiir.

US General Post Office: McKim, Mead & White tarafindan 1913
yilinda tasarlanan posta binasi, 6n cephesindeki 20 adet korint siitunu ve
tiim cepheyi kaplayan giris merdivenleriyle tinliidiir.

Villard Houses: Bugiin New York Palace Hotel’in girisi olarak kulla-
nilan bu bina, McKim, Mead & White tarafindan 1881 yilinda yapilmistir.

F Woolworth Building: 1930 yilina kadar
New York’un en yiiksegi unvanini elinde bulun-
duran ve 1913 yilinda inga edilmis olan Wo-
olworth Building, New York’un en 6nde gelen
binalarindan biri olarak bugiin de 6nemini koru-
maktadir. Mimar Cass Gilbert tarafindan tasar-
lanmis olan bina, giines 151g1nin engellenmeme-
si amaciyla iist katlarinda igeriye cekilen
mimarisi, piramidal ¢atisi, cephesindeki ¢ok sa-
yida heykelleri, ucan payandalar1 ve dort adet
kii¢iik kulesi, mermerlerle donatilmis i¢c mekan-
lar, telkariler ve oyma rdlyefleri, cam mozaik
tavanl lobisiyle {inliidiir.

Rockefeller Center: Raymond Hood bas-
kanligindaki mimarlar ekibi tarafindan tasarla-
nan bu yerlesim 14 binadan olusan bir komp-
leks olarak 1931-1940 yillan1 arasinda inga
edilmis; daha sonra yapilan ilavelerle bina sa-
yist 19 olmustur. Amerikan ekonomisinin dii-
stiste oldugu yillara rastlayan kompleksin ya-
pmmi 225.000 kisiye is imkani saglamig
olmasindan dolayr memnuniyet yaratmistir.
Bu merkezin i¢inde 1932 yilinda acilmis olan
Radio City Music Hall, diinyanin en biiyiik
starlarinin tercih ettigi ve o zamandan bu za-
mana daima goz kamastirict sovlara ev sahip-
ligi yapmis, oneminden hig bir sey yitirmemis
Oonemli bir gosteri merkezidir. Rockefeller
Center, 1985 yilinda New York City Landmarks Preservation Commission
tarafindan sehrin sembollerinden biri olarak ilan edilmistir. Yeni yila girer-

Rockefeller Center
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ken Rockefeller Center’in avlusunda kurulan Noel agaci, diinyanin en bii-
yiik Noel agaci olarak ¢ok sayida kisi tarafindan ziyaret edilmekte; oniin-
deki buz pateni pisti ise renkli goriintiilere sahne olmaktadir.

United Nations Plaza: 188 {il-
kenin iiye oldugu Birlesmis Milletler,
1945 yilinda kurulduktan sonra bir
merkez olusturulmasi c¢alismalarinda
New York’lu zengin John D. Rocke-
feller East River’daki arazinin tahsisi
icin 8,5 milyon Amerikan Dolar yar-
dim yapmis, bu sebeple Birlesmis Mil-
letler merkezi olarak New York kabul
edilmistir. 7 hektarlik arazi lizerinde
Amerikali mimar Wallace Harrison
bagkanliginda uluslararasi bir mimari
ekip tarafindan tasarimi yapilmis olan yerlesimdeki genel kurul salonu,
buranin en ¢ok merak edilen ve turistik turlar diizenlenen mekanidir. Plaza
icerigindeki giivenlik konseyi, vesayet meclisi, ekonomik ve sosyal kon-
sey ve sekreterlige ait mekanlara ek olarak, konferans binasi, giil bahgesi,
Onemli sanat eserleri ve baris ¢cani en bilinenleridir.

On planda United Nations Plaza,
arka planda Empire State Building
ve Chrysler Building

Times Square: New York’un yeni yili karsiladigi, gece giindiiz en
hareketli ve 24 saat yagsayan meydani, New York Times gazetesine ait bi-
nadan adimi almistir. Daha sonra gazete binasi buradan tasinmig, fakat
meydan dnemini ve taninirhigin artirarak diinyaca bilinen bir yer olmustur.
Tiyatrolar1, barlari, restoranlar1 ve dinamik kimligiyle bilinmektedir.

World Trade Center / The Ground
Zero / One World Trade Center: 1973 yilin-
da tamamlanmis olan ikiz kuleler, modernist
kutu tarzinin 6rnegi olarak, terérist saldiriya
ugrayip yikildiklar1 2001 yilina kadar New
York siluetinde dominant rolleri ve sehrin en
yiiksegi unvani ile 6ne ¢ikmistir. 450 ofisin-
de 50.000 calisan1 barindirmis olan kulelerde
lobiden sadece 58 saniyede cikilabilen 107.
kattaki gdzlem platformu New York’a tepeden
bakmak isteyenlerin ilgi odagi olmakta; ku-
zey kulesinde bulunan Windows on the Wor-
1d isimli restorantyla da oldukga biiyiik siikse
yapmaktaydi.

One Word Trade Center

Kulelerin yikilmasinin ardindan ortaya
cikan biiyiik bosluk “The Ground Zero” (sifir noktasi) ismiyle pek ¢ok
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anma organizasyonuna sahne olmus; saldirida yok olan metro istasyonlari
yeniden insa edilerek hizmete sokulmustur. Kulelerden agilan bosluk hem
bir anma ve miize gorevi gorecek sekilde yeniden tasarlanmis; hem de yeni
bina One World Trade Center ismiyle insa edilmistir. 541,3 m. yiiksekli-
ginde yapilan yeni bina, anteniyle birlikte 546,2 m.’ye ulagmaktadir.

Central Park

New York’un merkezinde, kentin akcigerleri olarak adlandirilabilecek
340 hektarlik alan Central Park. 1858 yilinda Frederick Law Olmsted ve
Calvert Vaux tarafindan bir batakliktan yaratilan parkin olusumu sirasinda
on milyon at arabasi dolusu tas ve kum ¢ikarildigi s6ylenmektedir. Kaya-
liklar, goller, cayirlar, patikalar, fayton yollari, buz pateni sahalari, cesme-
ler, havuzlar, kopriiler, kaleler, kus cenneti, hayvanat bahgeleri, botanik
bahgeleri, kayikhaneler, kafeler, restoranlar, aligverig alanlari.. Hepsinden
onemlisi temiz hava ve oksijen.. Central Park New York i¢in vazgecilemez
bir degerdir.

Kopriiler

New York, cografi konumu
nedeniyle Atlantik Okyanusu’na
baglantili  nehirleri  biinyesinde
barindirmasindan dolayi, bu nehirleri
asan ¢ok sayida koprii ve tiinele sahip |
bulunmaktadir. East River ve Hud-
son River’in gevreledigi Manhattan’1
kars1 kiyilara ulastiran kopriilerin en
eskisi, 1883 yilinda kullanima agilmis Brooklyn Koprisii
olan Brooklyn Kopriisii’diir. Yapimi 16
yil siiren kdprii, diinyanin en uzun asma kopriisii ve ilk ¢elik kopriisii un-
vanlarint almigtir. John A. Roebling’in tasarladigi kdpriide halatlardan te-
mel ingaatina kadar o zamana dek kullanilmamis yeni teknolojiler sahneye
cikmistir. Ara¢ yolundan 5,5 m. yiikseklikte diizenlenen yaya yolu, ayni
anda binlerce kisinin yiiriiyerek karsi kiyiya ulagmasini saglamaktadir.
Brooklyn kopriisii bugiin de New York’un en etkileyici ve dikkat cekici
kopriisii olarak iglevini siirdiirmektedir.

New York’taki kopriilerin bir kismi arag gecis platformlarinin iki kat
halinde diizenlemesiyle olusturulmus; boylelikle bir kopriide iki ayri koprii
performansi elde edilmistir. New York nehirleri iizerine daha sonraki yil-
larda ¢ok sayida koprii insa edilmis; tiinel insaatlariyla da bolgelerarasi
sirkiilasyon hizlandirilmstir.
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Ozgiirliik Heykeli

Heykeltiras Frederick-Auguste Bartholdi’nin
eseri olan 6zgiirliik heykeli, Fransizlarin Amerikan
halkina hediyesidir. Biitiin diinyada ozgiirliigiin
sembolil olarak bilinen anitin iskeleti ise Eiffel Ku-
lesi’ni yapmis olan Gustave Eiffel tarafindan tasar-
lanmistir. Bakir kabuk, merkezdeki demir direge
celik halatlarla asilmistir. Yerden mesalenin tepes-
ine 93 m. ylikseklige sahip olan anitta giristen taca
kadar 354 basamakla ¢ikilmaktadir. 1886 yilinda
dikilen ve diinyanin en biiyiik metal heykeli olan
ozgiirliik heykelinde tagtaki yedi ¢ikintinin yedi
kitay1 ve yedi denizi simgeledigi bilinmektedir.

Ozgiirliik Heykeli

South Street Sea Port

Eski rihtimlarin restore edilmesiyle olusturulmus olan bu bélge, 19.
yiizyll New York’unun kalbinin attig1 yer olarak bilinir. Tarihi binalar,
denizcilik ekipmani ve antikalar1 sergileyen ve satan magazalar, miizeler,
aligveris merkezleri, kafeler ve restoranlarin ig-ige konumlandig: bir yer-
lesim olarak dikkat ¢gekmektedir. Brooklyn Kopriisii’niin ve East River’in
izlenebildigi genis manzarasi, geceleri diizenlenen konserleri ve South
Street Sea Port Museum ile New York’un 6nemli yerlerinden biridir.

SoHo — TriBeCa — Little Italy — China Town

South of Houston bolgesinin yeniden
adlandirilmasiyla SoHo ismi; eskinin @&
hareketli sanayi merkezinin sanatsal ve
mimari anlayisla yenilenerek hayata gegir-
ilmesiyle de SoHo yasam alani ortaya ¢ik-
mistir. Bu bolge, ¢cok seckin eski dokme
demir binalarin yeniden ¢agdas mekanlar
olusturacak sekilde islevlendirilmesi ve bol-  SoHo’dan goriiniim
genin genelinde uygulanan mimari ve san-
atsal yenilemelerle, 60’11 yillarda yikilmasi giindemdeyken, bugiin bir san-
at merkezi olarak New York yasantisinda Onemli bir yer edinmistir.
Yenilenen binalarin sanat galerisi, kafe, butik ve kiiltiir merkezi olarak
kullanilmaya baslamasi, SoHo’ya yepyeni bir kimlik kazandirmis; burasi
sabahlar1 kahvaltiya gelinen, segkin markalara ait butikleri bir arada bulu-
nan, sanat galerindeki sanat¢i ve sanatsever trafiginin hayli yogun oldugu,
kiiltiir merkezlerinin iglevini tam olarak yerine getirdigi bir sanat yuvasi
haline gelmistir. O kadar revagtadir ki, semtin cazibesi fiyatlarin asir1 dere-
cede artmasina neden olmus; ayni tarz yapilanma TriBeCa’ya (Triangle
Below Canal) dogru kaymistir. Boylelikle TriBeCa da benzer dokuya sahip
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bir semt olarak kimlik degistirmis; yilin belli zamanlarinda sanat festi-
vallerine ev sahipligi yapmasiyla da ayrica {inlenmistir.

SoHo’nun hemen yakiminda 19.
yiizyilda New York’a gelen Italyanlarin
yerlesmis oldugu Little Italy bolgesi bu-
lunmaktadir. Buraya vaktiyle gé¢ eden
40.000’den fazla insan ¢ok sikisik bir ko-
nut diizeninde, giinisi§indan ve temiz ha-
vadan yoksun yapilanmalarda hayatlarini
siirdiirmek zorunda kalmistir. O zaman-
lar italyan gdgmenlerinin yasam alani
olan bu bolge, bugiin italyan kiiltiiriinii e
New York’ta devam ettiren, Italyan tarzi Little Ttaly
kafe ve pizzacilara sahip, kuzey kisminda
oyuncular ve modellerin sik sik aligveris
yaptig1 butiklerin bulundugu bir semt
olarak varligini siirdiirmektedir.

Little Italy, bir yaninda SoHo, diger &
yaninda China Town ile smirlanmis;
hatta China Town, Little Italy bolgesine
dogru tasarak biiylimiistiir. China Town,
yiizy1l basinda Cin’den gé¢ ederek Cali-
fornia sehrine yerlesen, daha sonra oradan
New York’a gelen Cinli erkeklerin yer-
lesim yeri olarak dikkat ¢eker. Kadin ve gocuklarin gogmen yasalar1 ge-
regi iilkelerine gonderildigi bilinmektedir. Bugiin China Town, ¢cogunlukla
Cin mutfagi ile ilgilenenlerin ziyaret ettigi, icinde pek ¢ok Cin restoranini
barindiran bir bolgedir. Burada Cin’den gelen pek ¢ok malin da satist
yapilmakta; sokaklarinda Cinliler tarafindan tropikal meyveler satilmakta;
oldukga hareketli bir yagsam siirdiiriillmektedir. China Town, sanat galerile-
ri, antikacilari, yilin belli zamanlarinda diizenlenen festivalleri ve tapinak-
lariyla da yasamakta; 6zellikle, Dogu Eyaletleri Budist Tapiagi (Eastern
States Buddhist), 1s1ltil1 avizelerinin altinda 100 Buda heykeliyle dikkat
¢cekmektedir.

China Town

Miizeler

New York, pek ¢ok konuda diinya sehirleriyle yarigirken, en fazla
miizeye sahip olma dzelligiyle birinciligi elinde bulundurmaktadir. Sadece
Manhattan’da altmistan fazla miize oldugu; sehrin genelindeki miize
sayisinin ise yiize yaklastigi bilinmektedir. Modern sanatlardan, teknoloji
ve doga tarihine; el sanatlarindan, tasarima; resim ve heykelden, baski ve
fotograflara; mimarliktan, mobilyaya; kiyafetlerden, otomobillere; be-
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beklerden, itfaiye arabalarina; havaciliktan, su alti arastirmalarina;
kizilderililerden, diger kiiltiirlere kadar pek ¢ok konuda ¢ok sayida miize
hem New Yorklulara, hem disaridan gelenlere hizmet vermektedir. Ozel-
likle ilkdgretim programlarinda siklikla miize ziyaretleri gerceklestirilerek,
yerinde ve etkin egitim yoluna gidilmektedir.

New York miizelerinde agirligin
sanat alaninda oldugu goriiliir. Met-
ropolitan Museum of Art (MET),
diinya sanatinin bagyapitlarindan
olusan cok biiyiik bir koleksiyona sa-
hiptir. Museum of Modern Art -
(MoMA), c¢agdas eserlerle do- \
natilmig, resimden heykele, mobi- L

lyaya, soyut lriinlere ve mimarlifa Museum of Modern Art MoA
varan genis yelpazede ¢agdas sanat

iirlinlerine yer veren ve modern bir binada islevini siirdiiren, ayn1 zamanda
en ¢ok ziyaret edilenler arasinda bulunan bir miizedir. Whitney Museum of
American Art, diizenledigi bienallerle, yasayan cagdas ressamlarin eserler-
ine yer vermesiyle linlenmis; New Museum of Contemporary Art ise
cagdas sanatin en son eserlerini sergilemesiyle taninmistir. Solomon R.
Guggenheim Museum, 6nemli koleksiyonlara doniisiimlii yer vermesiyle
iinlii oldugu kadar, binasiyla da isim yapmus, diinyada fazlaca bilinen bir
miizedir. American Folk Art Museum ise okullu olmayan sanatg¢ilarin eser-
lerinin goriilebilecegi bir yerdir. Burada halk sanat1 6rnekleri genis yer alir.
Bugiiniin zanaatkérlarina ait ¢aligmalar, American
Craft Museum’da; giimiis esyalar, Museum of the
City of New York’ta; Kizilderililere ait miicevherat,
hali ve ¢omlek tiirii esyalar, National Museum of
the American Indian’da goriilebilmektedir. Nation-
al Academy of Design, 19. ve 20. yiizy1l sanatinin
miizeye bagislanmis Orneklerinin sergilemesiyle;
Harlem’de bulunan Studio Museum ise agirlikli
olarak siyah sanatcilarin eserlerini sergilemesiyle
bilinir. Museum of the City of New York, Hollanda
doneminin dekorasyon anlayisin1 biinyesindeki
miize evlerle sergilemesiyle ve olduk¢a uzun bir
tarihi kesiti yansitan igerigiyle oldukca ilgingtir.

American Folk Art
Museum

Teknoloji ve doga olusumlarinin en etkili ve

genis kapsamli sekilde sergilendigi American Mu-

seum of Natural History, bitki ve hayvan diinyasi ile farkli kiiltiirlere iligkin

sergilerin ve ilging gosterilerin izlenebildigi, gezilmesi biitiin bir giinii

alabilen oldukga ilging bir mekandir. Intrepid Sea-Air-Space Museum,
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askeri alandaki teknolojik gelismelerle,
havacilik ve sualti aragtirmalarini yansit-
makta ve Hudson nehri iizerindeki ugak
gemisinde yer almaktadir. International
Center of Photography, tiimiiyle fotograf
sanatini; Museum of Television and Radio
ise radyo ve televizyonla ilgili her seyle,
pek ¢cok radyo ve televizyon klasigini zi-
yaretcilerine yansitmaktadir.

American Museum of Naturel
History detay
1,5 milyon resimlik koleksiyonuyla

Brooklyn Museum, ilgin¢ sinema tarihi igerigiyle American Museum of
the Moving Image, 1600’1l yillarda kurulmus olan Historic Richmond
Town ve Tibet sanat1 6rneklerinin sergilendigi Jacques Marchais Museum
of tibetan Art ile 18. ylizyila uzanan itfaiye gereclerinin sergilendigi New
York City Fire Museum ve daha pek cogu, New York’un zengin miize
varliginin 6nemli degerleri olarak yasamaktadirlar.

Alsveris

New York, pek ¢ok ozelligiyle oldugu gibi,
bir tiikketim cenneti olma ozelligiyle de iin yap-
mustir. Alisveris icin her tiirlii kosul ve ¢ok ¢esitli
' ortam bu sehirde mevcuttur. En pahali iiriinden,
en ucuzuna; en siradanindan, en imkansizina her
seyin her ¢esidinin bulunabilecegi (baklava, nar
eksisi, doner, lahmacun, ¢igkoftelik esmer Adana
bulguru dahil), aligveris i¢in belki de diinyada en
fazla alanin kullanildig1 ve bu yiizden belki de pek
£ =aenl cok konuda oldugu gibi aligveris konusunda da bir
Manhattan Mall baskent New York..

Cok degisik formattaki aligveris merkezleri New
York’un en segkin ve pahali semtlerinden, en ucuz bolgelerine genis bir
yelpazede ¢ok renkli ve ¢ok sesli bir 6zellik gostermektedir. Liiks aligveris
merkezlerinde liikksiin ve hizmetin adeta sinir1 yok olurken, sehrin banli-
yolerinde konumlanmis ¢ok biiyiik
oOlgekli “autlet center”’larda ¢cok uygun
fiyata kaliteli hizmet alinabilmektedir.
“Oulet’in Outlet’i” olarak adlandirilan
ve bazi merkezlerde yer alan
magazalarda ise kelimenin tam an-
lamiyla “yok fiyata” seckin marka-
larin iirlinlerine ulagmak miimk{in ola-
bilmektedir. Macy’s Magazast dis goriiniim
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Aligveris merkezleri, icinde sa-
dece aligverisi degil, pek ¢ok etkin-
ligi de barindiran birer yagam alani
olarak islevini siirdiirmektedir. Cok
sayida aligveris merkezinin yanin-
da, satig alani bir aligveris merkezi-
nin biiytikliigliyle boy oOl¢lisebilecek
Macy’s Magazast i¢ goviiniim biiyiikliikkte magazalara da siklikla

rastlanmaktadir. Diinyanin en biiyiik
magazast da Manhattan’daki Macy’s magazasi olarak kayitlara gegmistir.
Bu magaza ilanlarinda diinyanin en biiyligli olmanin gururunu her firsatta
yansitmaktadir. New York’ta isim yapmis magazalar arasinda Macy’s e ek
olarak, Barney’s New York, Bergdorf Goodman, Bloomingdale’s, Henry
Bendel, Lord&Taylor ve Saks Fifth Avenue liste basini1 tutmaktadirlar.

New York’taki sinirsiz alisveriste siklikla karsilasilan bir kavram da
indirimdir. Yilin belirli zamanlarinda ¢ok biiyiik indirim kampanyalari
yapilmakta; bu indirimler %10-20’lerle baslayip, % 60-70 gibi oranlara
kadar ¢ikmaktadir. Bu sekliyle “sale” olarak adlandirilan indirimler, daha
biliyiik bir “temizleme”ye doniisiince lrlinleri gercek fiyatlarinin %20
sine bile satin almak miimkiin olabilmektedir. Bu hale doniisen indirimler
“clearance” olarak adlandirilmaktadir.

Yasam

24 saat yagayan sayil1 sehirlerden biri olarak New York, diinyanin her
noktasindan her ¢esit insan1 kucaklayan ve her birine uygun yasam igin
olanak sunan ¢ok renkli bir metropol. Smir tanimayan liiks ve ihtisam,
simir tanimayan zenginlikler, en ¢ok para kazandiran is olanaklari, en ¢ok
sanat etkinligi, en fazla eglence, en fazla tiiketim, en son moda, en yeni
teknolojik iirlinlerin kullanimi, her seyin en ¢ogu, en ilki.. Tiim bunlarin
yaninda sanki bagka bir gezegendeymiscesine evsizlik, kimsesizlik, fakir-
lik, pislik, aclik.. New York’ta bunlarin hepsi yasamin bir pargasi ve hep-
sine rastlamak da olas..

New York’ta diinyanin en {inlil insanlariyla karsilasmak, ayn1 resto-
randa yemek yemek veya bir otobiis turuyla Madras’tan Moskova’ya,
Hong Kong’tan Haiti’ye ulagmak miimkiin. Boylesine zengin bir kiiltiir
mozaigi olmasi, ayn1 zenginlikte bir yagam profilini getirmekte. Sanatin
her tiiriinden, edebiyattan, miizikten, sinemadan, mimariden, sanayiden
diinyaca iinlii pek ¢ok usta New York’ta yasamis ve yasamakta.

Yilin her mevsiminde farkli bir hareketlilik goézlenmekte New
York’ta. Cok degisik kutlama etkinliklerinde eglenceli yiiriiyiisler, agikha-
va konserleri, tiyatro oyunlari, ¢ok 6zenle hazirlanmis cadde siislemeleri
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ve aydmlatmalari, anma gilinlerinde
yapilan yiirliyligler, bandolu gegisler,
acik hava sergileri, caz festivalleri, el
sanatlan1 festivalleri, film festivalleri,
tenis turnuvalari, dini glinlerde yapilan
sokak etkinlikleri, otantik tagra festi-
valleri, karnavallar, maratonlar, gegit
torenleri, Uunli orkestra seflerinin
yonetiminde halkin sarki sdyledigi
eglenceler, yiiksek binalara ¢ikma
yariglari, zenci etkinlikleri, kopek yarigmalari, cocuk festivalleri, fuarlar
ve daha pek ¢ok tiirde faaliyet yaganmakta. Bu faaliyetler, yilin hemen her
ayinda, her mevsime uygun o6zellikler kazanarak stirmekte.

Times Square ve cevresinde renkli
gece goriintiisii

New York’ta her kademeden egitim almis insan ve onlarin hepsine
uygun is kolu, is hayatinda 6nemli bir aktif durum olusturmakta. s saat-
lerindeki yogun tempo, sokaklarin genel goriintiilerine, trafige, metrolara
yansimakta. Ise gidis-doniis saatlerinde metro istasyonlarinda ve trenlerde
calisan insanlarin olusturdugu bir popiilasyon dikkat ¢ekerken, diger saat-
lerdeki goriintii daha bagka bir kesiti yansitmakta.

Kozmopolit yapisi nedeniyle pek ¢ok kiiltiirden ve her anlayistan in-
san1 barindiran New York’ta yasam kalitesinin korunmasi ve giivenligin
saglanmasi, kigilerin inisiyatifine birakilmamakta; diizenin korunmasi,
yaptirimi ¢ok fazla olan kanunlar ve kurallarla saglanmaktadir. Kanunun
ve giivenlik gorevlisinin (6zellikle polisin) genis yetkisi sehirde diizenin
saglanmasina katkida bulunmakta, tiim New Yorklular kanunlarin giiciin-
den ¢ekinmektedir. Bu da bdylesine karma bir yapiya sahip olan sehirde
yasam kalitesinin artmasini ve insanlarin kanun giiciiyle de olsa kurallar
cergevesinde davranmasini saglamaktadir. Belediye otobiislerinin iginde
“Bu aracin siiriiciisit ABD yasalariyla korunmaktadir. Siiriiciiye yonelik
herhangi bir siddet sonucu verilecek ceza 7 yildan baglamaktadir” seklinde
uyarilarin bulunmasi, bu uygulamanin bir sonucudur. Trafik cezalarinin
asir1 yiiksek olmasi trafik diizenini, kanunlarin giicii genel yasam diizenini
saglamaktadir.

Kendi yarattig1 diizeniyle diinyanin bagkenti, diinyanin her rengini
New York rengine bulanmis olarak i¢inde barindirmakta ve kendine 6zgii
gercekleri ve diizeniyle varligini stirdiirmektedir.
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