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Kemal YAMAN, Nur Banu KARAKUS

GIRIS

Biiytliksehirlerde yasanan hizli niifus artisi ve 6zel ara¢ kullanimindaki artis, trafik
yogunlugunu giinlimiizde sehirlerin en Onemli sorunlarindan biri haline getirmistir.
Tiirkiye’nin baskenti Ankara son yillarda artan niifus ve genisleyen yerlesim alanlari
sebebiyle bu sorunu yogun sekilde yasayan sehirlerden biridir. Ozellikle kamu kurumlarinim,
is merkezlerinin ve ticari alanlarin belirli bolgelerde toplanmasi, sabah ve aksam saatlerinde
trafikte ciddi derecede yogunluk yasanmasina sebep olmaktadir. Bu yogunluk; zaman kaybi,
cevre kirliligi, ekonomik maliyetler ve yasam kalitesinin diismesi gibi birgok olumsuz sonug
dogurmaktadr.

Bu ¢aligmada, Ankara’daki trafik yogunlugunun arkasinda yatan temel nedenler
kentsel politikalar agisindan incelenmis ve uygulanan ulasim kararlari degerlendirilmistir.
Calisma hazirlanirken konuyla ilgili makaleler, tezler, TUIK verileri ve Ankara Ulasim Ana
Plan1 raporlar1 incelenerek analiz edilmistir. Ayrica sehirdeki rayl sistemler, otobiis hizmetleri
ve akilli ulasim uygulamalarinin mevcut durumu ele alinmistir. Yapilan incelemeler
sonucunda, trafik problemini ¢6zmek i¢in sadece yeni yollar agmanin veya kopriilii kavsaklar
yapmanin yeterli olmadigi, bu yatirimlarin bir siire sonra trafige daha fazla aracin ¢ikmasina
neden oldugu goriilmiistiir. Bu nedenle Ankara'nin ulagim sorununu kalict olarak ¢ozebilmek
icin; Ozel ara¢ kullanimini azaltmay1 hedefleyen, toplu tasimayi ve rayl sistemleri gelistirip,
tesvik eden siirdiiriilebilir ulagim politikalarinin hayata gecirilmesi biiyiik 6nem tagimaktadir.

Kentsel alanlar, ekonomik faaliyetlerin, sosyal iligkilerin ve idari mekanizmalarin
merkezidir. Bu mekanizmalarin saglikli bir sekilde isleyebilmesi icin kent i¢i ulagim
sistemlerinin diizenli ve saglikli calismasi gerekmektedir. Kentlesmenin hiz kazanmasi,
modern kentleri bir yandan biiylime merkezi haline getirirken, diger yandan da ¢oziilmesi
gereken ciddi altyapr sorunlariyla karsi karsiya birakmistir. Bu sorunlarin en basinda gelen
kent ic¢i trafik yogunlugu, yalnizca yollarda harcanan zamani artirmakla kalmamakta; cevre
kirliligi, ekonomik kayiplar ve kisilerin gilinliik yasam kalitesinin diismesi gibi birden ¢ok
olumsuz sonu¢  dogurmaktadir. Kentsel ulasim  hizmetlerinin  planlanmasinda
stirdiiriilebilirligin gozetilmemesi, sehirleri iginden ¢ikilamaz bir trafik kriziyle kars1 karsiya
birakmakta ve bu durum kentsel yasami sorunlu hale getirmektedir (Akbulut, 2016).

Tiirkiye’nin baskenti ve ikinci biliylik sehri olan Ankara, kentsel gelisim siireci ve
ulasim politikalar1 agisindan kendine has dinamiklere sahip bir kenttir. Cumhuriyet’in ilk
yillarinda belirli bir plan dahilinde insa edilmeye baslanan kent, ilerleyen yillarda yasanan

yogun go¢ dalgalar1 ve hizli niifus artis1 ve karar organlarinin hatali uygulamalar1 nedeniyle
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planli yapisinm1 koruyamamigtir. Ankara’da trafik yogunlugunun fazla olmasinin en temel
nedenlerinden biri, kentin idari ve ticari fonksiyonlarinin uzun yillar boyunca belirli
merkezlerde toplanmis olmasidir. Kamu kurumlariin, bakanliklarin, tiniversitelerin ve is
merkezlerinin Kizilay ve Ulus gibi ana merkezlerde toplanmasi, sabah ve aksam saatlerinde
sehrin genelinde ¢ok ciddi bir trafik sikisikligina yol agmaktadir. Niifusun yeni yerlesim
alanlarina kaymasima ragmen istthdam merkezlerinin biiyliik oranda ayni kalmasi, kentsel
hareketliligi tek bir hatta bagimli hale getirmistir.

Bu calismanin temel amaci, Ankara’da her gegen giin artan trafik yogunlugunun
mekansal ve yonetimsel nedenlerini kentsel politikalar cergevesinde analiz etmektir. Bu
dogrultuda, sehirdeki mevcut toplu tasima altyapisi, rayli sistem projeleri ve akilli ulagim
uygulamalar1 degerlendirilmis, Ankara’nin trafik sorununa ¢oziim tiretebilecek siirdiiriilebilir

ulasim politikalar tartisilmigtr.

1. KENT iCi TRAFIK SORUNUNUN COZUMUNE YONELIK TEORIK
YAKLASIMLAR

1.1. Kentsel Mekan ve Hareketlilik Tliskisi

Kentsel mekan, toplumsal iliskilerin, ekonomik ftretim siireclerinin ve ydnetsel
kararlarin somutlastigi hareketli bir yapidir. Sehirlerin fiziksel olarak biiylimesi ve niifus
yapisinin karmasiklagsmasi, bu mekan tizerindeki hareketlilik ihtiyacini kentsel siyasetin
merkezine tasimistir. Kentsel mekanlarin, insanlarin toplumsal yasami tizerindeki etkilerinin
onemi oldukc¢a fazladir. Hem toplumsal hem de kamusal kullanimlari ile insanlar1 birlestirir,
birbirleri arasindaki iletisim ve etkilesimi arttirir ve sosyallesmelerinin 6niinii acarlar (Dogan,
2023). Kentsel hareketlilik, bireylerin ev, is, egitim, saglik ve sosyal ihtiya¢larina ulagabilmesi
icin kent mekan1 lizerinde gergeklestirdikleri yer degistirme faaliyetlerinin biitiinlinii ifade
etmektedir. Ancak bu hareketlilik, kentsel mekanin nasil organize edildigiyle dogrudan
iligkilidir. Arazi kullanimi ile ulagim sistemleri arasindaki bu karsilikli bag, kent i¢i ulagim
politikalarinin temelini olusturur. Kentsel alanlardaki yerlesim kararlar1 ve imar politikalart,
ulagim talebinin hacmini ve yOniinii belirleyen en birincil etkendir (Akbulut, 2016). Konut
alanlarmin iy merkezlerinden kentsel politika yoluyla ayristirildigi sehir formlarinda,
hareketlilik ihtiyact zorunlu olarak artmakta ve bu durum ulagim altyapis1 lizerinde yapisal bir
baski olusturmaktadir. Tarihsel siirecte kentsel mekanin organizasyonu, iiretim bi¢imlerinin
degisimiyle paralel bir sekilde ilerlemistir. Sanayi devrimi oncesinin yiirtinebilir, kompakt ve

ice doniik sehir modeli; sanayilesme, motorlu tasitlarin icadi ile birlikte yerini sehrin dis
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kisimlarina dogru hizla sacilan metropollere birakmistir. Bu mekansal doniisiim, kent
sakinlerinin giinlik yasam aligkanliklarin1 kokten degistirirken, kentsel yonetimlerin de
ulagim hizmetlerini sunma bi¢imini doniistiirmiistiir. Modern kent yonetimi anlayisinda
ulasim, yalnizca teknik bir altyap:r hizmeti veya miihendislik problemi olarak goriilemez.
Aksine ulasim; kentsel kaynaklarin nasil bolisiilecegini, hangi toplumsal siniflarin kentsel
mekanin merkezine veya g¢evresine erisebilecegini ve kamu biit¢esinin hangi ulasim tiirlerine
aktarilacagini belirleyen ideolojik ve siyasi bir karar mekanizmasidir. Ulagim yatirimlari,
kentsel mekanm bi¢cimlenmesini dogrudan etkileyen, kentsel fonksiyonlarin yer secimi
kararlarinda etkisi olan ve kentin gelisim yoniinii belirleyen temel etkenlerden biridir (Ozbay,

2018).
1.2. Karayolu Odakh Planlama ve Tetiklenmis Talep

Yiizyilin ortalarindan itibaren diinya genelindeki bir¢ok biiyiliksehirde, kentsel ulagim
sorunlarina ve artan ara¢ sayisina yonelik gelistirilen yaklasim "karayolu odakli planlama"
olmustur. Bu yaklasim, trafikte yasanan sikisikligi basit bir arz-talep dengesizligi olarak
gormektedir. Soruna oldukca diiz bir mantikla yaklasmaktadir. Bu mantiga gore bir yolda
trafik sikisiklig1 varsa, yolun kapasitesi yetersizdir; o halde serit sayilar1 artirilmali, yeni
kopriilii kavsaklar, altgecitler ve otobanlar insa edilerek yol kapasitesi genisletilmelidir. Ancak
kentsel ulastirma ekonomisi ve kentsel politikalar literatiirii, bu mantigin uzun vadede tam is
gormedigini kanitlamis, bu durum, ulagim literatiiriinde "Tetiklenmis Talep" veya "Yaratilmis
Talep" seklinde kavramsallastirilmaktadir.

Tetiklenmis talep kavrami, kent icindeki bir arterde yol kapasitesinin genisletilmesi,
kisa vadede trafigi rahatlatiyor gibi goriinse de, orta ve uzun vadede o yolu kullanan arag
sayisinin katlanarak artmasina neden olmaktadir. Bunun temel sebebi, yol kapasitesinin
artmasmin Ozel aragla seyahat etmenin zaman ve yakit maliyetini diisiirmesidir. Trafigin
acildigin1 goren kent sakinleri, daha Once toplu tasimayi kullanirken Ozel araglarina
yonelmekte; seyahat saatlerini trafigin yogun oldugu saatlere kaydirmakta veya daha uzak
mesafelerdeki rotalar1 tercih etmeye baslamaktadir. Karayolu altyapisina yapilan her yeni
yatirim, aslinda 6zel otomobil sahipligini ve kullanimini dogrudan tesvik eden gizli bir
siibvansiyon islevi gormektedir. Yol genisletme politikalari, ulastirma sorununu ¢ézmek bir
yana, kentsel mekanin daha fazla asfaltla kaplanmasina, yaya akslarinin pargalanmasina ve
0zel ara¢ bagimliliginin artmasma yol agmaktadir. Yerel yonetimlerin trafigi sikisikligin
gidermek amaciyla insa ettigi ¢ok kathi kavsaklar, birka¢ yil i¢inde kendi tikanikligini iireten
bir sisteme doniigmektedir (Downs, 1962). Aksine bir uygulamada trafik sikisikligindan
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kaynaklanan zaman kaybi, asir1 yakit tiiketimi, trafikte dur kalkdan kaynakli karbon

emisyonundaki artig gibi sorunlara yol agmaktadir.

1.3. Ulasim Ekonomisinde Sikisiklik Maliyetleri ve Celiskileri (Braess ve Downs-

Thomson)

Kentsel ulagim aglarinin yonetimi, matematiksel ve ekonomik bazi yapisal ¢eligkileri
blinyesinde barindirir. Ulasim ekonomisinde sikisiklik maliyeti; bir siirlicliniin trafige
cikmastyla birlikte hem kendisine zaman ve yakit kaybi olarak hem de diger tiim siirticlilere
yolu yavaslatarak yiikledigi marjinal zararlarin toplamidir. Bireysel aktorler rasyonel
davranarak kendi seyahat siirelerini optimize etmeye c¢alisirken, toplumsal 6l¢ekte tam bir
verimsizlik ve kilitlenme durumu ortaya c¢ikabilir. Bu durumun ulastirma sebekelerindeki en
somut karsilig1 "Braess Paradoksu"dur. Alman matematik¢i Dietrich Braess tarafindan ortaya
atilan bu teoriye gore, sikisik bir ulasim agina trafigin akisini rahatlatmak amaciyla yeni bir
yol eklenmesi, siiriiciilerin bencilce en kisa rotay1 tercih etme egilimleri nedeniyle, agdaki
genel seyahat siiresini kisaltmak yerine tam tersi bir sekilde uzatabilir. Bireysel fayda
maksimizasyonu biitliinsel kentsel faydanin cokiisiine yol agmaktadir (Braess, 1968). Bu
konuda LeBlanc (1975) ve Shefti (1985)’in de arastirma ve ¢alismalar1 bulunmaktadir. Ceylan
(2009)’un bildirdigine gore; Bu yaklagimi dogrulayan bazi uygulama 6rnekleri bulunmaktadir.
Bunlardan biri Stuttgart’da sehir i¢i yollarinin genisletilmesinden sonra ortaya c¢ikan
sikisikliklarin azaltilabilmesi i¢in yeni insa edilen bir yol kesiminin trafige kapatilmasidir
(Knodel 1969). Baska bir uygulama ise 1990 yilinda New York’ta bir caddenin trafige
kapatilmasindan sonra ayni bolgede trafik sikisikliklarinin azaldigi goriilmiistiir (Kolata

1990).

Bir diger 6nemli teorik yaklasim ise "Downs-Thomson Paradoksu"dur. Bu paradoks,
kent ici Ozel ara¢ trafiginin ortalama hizinin, toplu tasima sisteminin, Ozellikle rayl
sistemlerin ve ayrilmis hatlarin kalitesi ve hiz1 tarafindan belirlendigini ileri siirer. Eger bir
kent yonetimi siirekli karayollarina yatirim yapar ve toplu tagimayi ihmal ederse, toplu
tasimanin kalitesi diiser ve yolcular bu sistemden kagarak 06zel ara¢ kullanmaya baslar.
Karayoluna gecen her yeni siiriicli, trafigi daha da sikistirir. Sonug olarak, karayolu
genisletilse bile, toplu tasima ¢oktligli icin hem 6zel araglarin hem de toplu tagima araglarinin
ortalama seyir hiz1 diiser. Kent i¢i ulagim sorunlarinin ¢oziimiinde toplu tasima sebekelerinin
hiz ve konfor agisindan 6zel araclardan daha avantajli bir konuma getirilmesi hayati 6nem
tasimaktadir. Downs-Thomson Paradoksu'nun da isaret ettigi ilizere, Ozel arag¢ trafigini

rahatlatmanin tek rasyonel yolu, karayolunu biiylitmek degil; toplu tasima sistemini o
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karayoluyla rekabet edebilecek diizeyde gliglendirmek ve 6zel arag talebini kentsel politika

araglartyla bastirmaktir (Downs, 1962; Thomson, 1977).

2. ANKARA KENT iCI ULASIM TURLERININ ANALITIK
DEGERLENDIRILMESI

2.1. Rayh Sistem Sebekesi

Modern metropollerde trafik yogunlugunu azaltmanin ve kentsel hareketliligi
stirdiiriilebilir kilmanin en etkili yolu, yiiksek kapasiteli rayli sistem sebekeleridir. Ankara’nin
rayl1 sistem altyapis1, 1996 yilinda hizmete giren ASTI-Dikimevi arasindaki hafif rayli sistemi
(Ankaray) ve 1997 yilinda agilan M1 Batikent-Kizilay metrosu ile baslamigtir. Bu iki hat,
kentin dogu-bat1 ve kuzey-giliney akslarindaki ilk omurgay1 olusturmus ve Kizilay merkezli
seyahat talebinin karsilanmasinda uzun yillar boyunca hayati bir rol oynamistir. Ancak kentin
niifusunun hizla g¢evre ilgelere kaymasi karsisinda, rayl sistem agiin genisletilmesi siireci
kentsel politikalar diizeyinde uzun siiren bir duraklama dénemine girmistir. Ilerleyen yillarda
merkezi yonetimin de (Ulastirma ve Altyapt Bakanlig1) devreye girmesiyle tamamlanan M2
Cayyolu, M3 Eryaman-Torekent ve M4 Kegioren hatlar1 sisteme dahil edilmis olsa da, bu
hatlarin isletme ve entegrasyon siire¢lerinde ciddi yonetimsel sorunlar yasanmistir.

Ankara’daki rayl sistem sebekesinin en biiyiik yapisal sorunu, hatlar arasindaki fiziki
ve operasyonel entegrasyonun zayifligidir. Ornegin, Kecidren metrosunu (M4) kullanan bir
yolcunun Batikent (M1) veya Cayyolu (M2) aksina gecgebilmesi igin Atatiirk Kiiltiir Merkezi
(AKM) istasyonunda uzun aktarma koridorlarini yiirimek zorunda kalmasi seyahat konforunu
diisiirmektedir. Benzer sekilde, TCDD tarafindan isletilen ve kenti dogu-bati ekseninde
(Sincan-Kayas) kat eden Baskentray banliyd hatti ile belediyeye bagli metro hatlar1 arasinda
tam zamanl bir tarife ve sefer senkronizasyonu uzun siire tam anlamiyla kurulamamuistir.
Sehir i¢i ulasimda rayli sistemlerin 6zel araglara karsi gercek bir alternatif olusturabilmesi
icin, istasyon tasarimlarinin aktarma siirelerini minimuma indirecek sekilde kurgulanmasi ve
"Park Et-Devam Et" (Park and Ride) otopark altyapisinin istasyon g¢evrelerinde
yayginlastirilmas1  gerekmektedir (Bostancit ve Tanrivemis, 2024). Ankara’da metro
istasyonlarmin yakinlarinda ara¢ park edecek giivenli ve ekonomik alanlarin sinirli olmasi,
cevre ilgcelerden merkeze gelen siiriiciilerin metroya ge¢is yapmak yerine yolculuklarina 6zel
araclariyla devam etmelerini tetiklemekte ve bu durum ana arterlerdeki ara¢ yiikiinii stirekli
kilmaktadir. Ankara’da son verilere gore (Haziran 2026) halen Ankara Biiyiiksehir Belediyesi
tarafindan isletilen 57 istasyon ve 67,93 km rayli sistem ag1 bulunmaktadir (EGO, 2026a).
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Ayrica TCDD Tagimacilik tarafindan isletilen 37,4 kilometrelik banliyo hatti ile birlikte bu
uzunluk 102 kilometreye ulagsmaktadir. Ankara’nin rayli sisteminin en biiyiik eksikligi
Esenboga havalimani ile kent merkezini baglayan bir rayli sistem hattinin bulunmamasidir.
Komsu bagskentlerden Sofya ve Atina’da bile havaalani-kent merkezi arasinda rayli sistemin
varligi 6 milyonluk Ankara’da olmamasi 6nemli bir eksikliktir. Ancak basina yansiyan
haberlere gore Ulastirma ve Altyapt Bakami Abdulkadir Uraloglu, YHT Gar-Kuyubasi-
Esenboga Havaliman1i Metro Hatti Projesi i¢in yapim ihalesinin 30 Haziran'da

gerceklestirilecegini bildirmistir (AA, 2026).
2.2. Lastik Tekerlekli Toplu Tasima ve EGO Otobiis Isletmeciligi

Ankara genelinde yolcu tasimaciliginin en biiyiik yikiinii, Ankara Biiyliksehir
Belediyesi’ne bagli EGO Genel Midiirliigii tarafindan isletilen genis otobiis filosu
sirtlamaktadir. EGO otobiisleri, rayli sistemlerin ulagamadigi uzak mahalleleri, c¢evre
yerlesimleri ve yeni genisleme alanlarin1 kentin ana merkezlerine baglayan besleyici hatlardir.
Ancak Ankara’da lastik tekerlekli toplu tasima politikasi, uzun yillar boyunca "merkez
odakl1" bir hat yapistyla yonetilmistir. Bu durum, kentin neredeyse tiim ilgelerinden kalkan
otobiis hatlarinin nihai varig noktasinin Kizilay veya Ulus olmasi anlamina gelmektedir.
Yiizlerce otobiisiin ayni saatlerde kentin merkezine akmasi, zaten dar olan merkez
sokaklarinda ve bulvarlarda otobiislerin kendi i¢ trafigini ve tikanikligini yaratmasina yol
agmaktadir.

EGO otobiis isletmeciliginin trafik yogunlugu karsisindaki en biiylik dezavantaji,
kendilerine ait ayrilmis 6zel tercihli yollarin bulunmayisidir. Otobiisler, 6zel otomobiller,
taksiler ve dolmuglarla trafikte ayni kulvarda ilerlemektedir. Bu durum, trafik sikisikliginin en
yogun oldugu saatlerde otobiislerin de kuyruklarda beklemesine, sefer siirelerinin uzamasina
neden olmaktadir. Duraga zamaninda gelemeyen veya iginde asir1 yogunluk yasanan bir
otobiis hizmeti, kent sakinleri nezdinde giivenilirligini kaybetmektedir. Toplu tasima
araclarina trafikte dncelik taniyan sistemlerinin eksikligi, vatandaslarin toplu tasima araglarini
kullanmalarin1 engellemektedir. Ankara’da otobiis hatlarimin rayli sistemleri besleyecek
sekilde "dikey hatlar" olarak yeniden organize edilmesi ve aktarmali sistemin konforlu hale
getirilmesi gerekirken, uzun otobiis rotalarinin korunmast kentsel ulasim yonetiminin en

kronik yapisal sorunlarindan biri olarak varligini siirdiirmektedir.
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2.3. Paratransit (Kayith/Esnek) Ulasim

Gelismekte olan iilke metropollerinin bir¢ogunda oldugu gibi, Ankara’nin da kendine
has bir ulasim gercegi bulunmaktadir. Bunlar dolmuslar ve 6zel halk otobiisleridir (OHO).
Kent i¢i ulagim literatiiriinde "paratransit" (yar1 toplu tasima/esnek ulasim) olarak adlandirilan
bu sistemler, kamusal toplu tasima altyapisinin, yani metrolarin ve belediye otobiislerinin
kentin biliylime hizina yetisemedigi donemlerde bir zorunluluk olarak ortaya ¢ikmis ve
zamanla kentin vazgeg¢ilmez bir tasima aktorii haline gelmistir. Ankara mavi dolmuslari, esnek
rotalari, mahalle aralarina rahatca girebilme yetenekleri ve hizli seyir kapasiteleri nedeniyle
kent halki tarafindan c¢ok yogun bir sekilde tercih edilmektedir. Ancak bu esneklik,
beraberinde kentsel trafik diizeni ag¢isindan ciddi bir disiplinsizlik sorununu da getirmektedir.

Dolmuslarin sabit durak kurallarina uymayarak yolun herhangi bir yerinde yolcu
indirme ve bindirme yapmalari, arkalarindan gelen ara¢ trafiginin aniden durmasina ve ana
arterlerde dalgalanma etkisiyle trafigin kilitlenmesine neden olmaktadir. Ozellikle Kizilay
(Glivenpark), Ulus ve Bentderesi gibi dolmus bekleme alanlarinin kent merkezinin tam
kalbinde yer almasi, bu bolgelerde ciddi bir mekansal yogunluga ve fiziki alan kapasitesinin
zorlanmasina ve cevre kirliligine yol agmaktadir. Para-transit ulagim tiirlerinin kent ici
ulasima esneklik katmakla birlikte, bu araglarin parga basi kazang modeline dayali ¢alismast
stirticiiler arasinda agresif bir rekabete yol agmakta, bu durum da hem trafik giivenligini
tehlikeye atmakta hem de serit kapasitelerini verimsizlestirmektedir. Ozel Halk Otobiisleri ve
dolmuglarin, EGO’nun merkezi bilet ve denetim sistemine tam anlamiyla entegre
edilmesindeki gecikmeler ve bu aktorlerin sahip oldugu giiclii meslek odalarinin kentsel
politika kararlar1 tizerindeki baskisi, Ankara’da biitlinciil bir ulagim reformu yapilmasinin

oniindeki en biiylik kurumsal engellerden birini olusturmaktadir.

3. ANKARA KENT iCi ULASIMINDA CEVRESEL ETKILER VE KARBON SALIMI
ANALIZI

3.1. Kent I¢i Trafik Kaynakh Hava Kirliligi

Kentsel ulasim politikalarinin basarisi glinlimiizde yalnizca tasinan yolcu sayisi veya
azaltilan seyahat siireleriyle degil, kentin ekolojik dengesine ve hava kalitesine olan
etkileriyle de oOlglilmektedir. Ankara gibi ¢anak morfolojisine sahip metropollerde kent ici
trafikten kaynaklanan emisyonlar, hava kirliliginin en temel nedenini olusturmaktadir.
Ozellikle sabah ve aksam saatlerinde ana arterlerde dur-kalk yaparak ilerleyen veya rolantide

uzun stire bekleyen binlerce motorlu tasit, kentin atmosferine karbondioksit, azot oksitleri ve
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partikiil madde salmaktadir. Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanligi’'nin Ankara
genelindeki istasyonlardan elde ettigi Hava Kalitesi Indeksi (HKI) verileri, trafigin yogun
oldugu Sihhiye, Kizilay, Ulus ve Anadolu Bulvari akslarinda kirlilik oranlarinin yilin birgok
déneminde "hassas" ve "sagliksiz" sinirlarmi zorladigim gostermektedir (HKI, 2026). Sehir
ici ulagim sisteminden sorumlu kurumlarin karayolu kapasitesini artirmaya yonelik attig1 her
adimin, kentin hava kalitesini dogrudan etkilemektedir. Fosil yakit tiikketimine dayali 6zel arag
bagimlilig, sadece giinlilk yasam kalitesini diisirmemekte, ayn1 zamanda solunum yolu
hastaliklarini tetikleyerek kentsel saglik harcamalari lizerinde de goriinmeyen ama ¢ok biiyiik

bir ekonomik yiik yaratmaktadir.
3.2. Siirdiiriilebilir Kentsel Siiriis ve EGO Otobiis Filosunun Yesil Doniisiimii

Lastik tekerlekli toplu tagima araglari, 6zel araglara kiyasla yolcu basina diisen karbon
salimi noktasinda ¢ok daha g¢evreci bir alternatif sunsa da, dizel yakitla ¢alisan otobiis
filosunun kendisi de kentsel emisyonlarin dnemli bir kaynagi haline gelmektedir. Bu sorunu
cozmek adina Ankara Biiyiiksehir Belediyesi ve EGO Genel Midiirliigl, son yillarda
ulagtirma politikalarinda "Yesil Doniisiim" stratejisini benimsemis ve otobiis filosunun yakit
teknolojisini degistirmeye yonelik radikal adimlar atmistir. Ankara, bu dogrultuda Tiirkiye’de
filosunda en yliksek oranda Sikistirilmis Dogal Gaz (CNG) ile calisan otobiis barindiran
sehirlerin basinda gelmektedir. Resmi verilere gore 2010 Yili itibari ile EGO’nun arag
filomuzdaki 2040 aragtan 1090 adeti CNG ile ¢alismaktadir (EGO, 2026b). Dogalgaz Yakith
CNG teknolojisi, geleneksel dizel motorlara kiyasla partikiil madde ve azot oksit salinimi
%85'lere varan bir oranda diislirerek kentin hava kalitesine 6nemli oranda pozitif katki
saglamaktadir. Son donemlerde Avrupa Birligi fonlar1 ve dis krediler vasitasiyla tamamen sifir
emisyonlu elektrikli otobiislerin ve dizelden elektrikliye doniistiiriilen yerli {iretim otobiislerin
EGO filosuna entegrasyonu baslatilmistir. Toplu tagima filolarinin ¢evre dostu teknolojilerle
doniistiiriilmesi kentlerin iklim kriziyle miicadelesindeki en somut yerel yonetim hamlesidir.
Ancak bu dontgiimiin kalict olabilmesi icin sarj istasyonlart ve yenilenebilir enerji

altyapisinin esgiidiimlii insa edilmesi gerekmektedir (Bostanci ve Tanrivemis, 2024).

3.3. Kentsel Is1 Adas1 Etkisi ve Karayolu Altyapisimin Yesil Alanlar Uzerindeki
Baskisi

Ankara’da uygulanan karayolu odakli ve asfalt endeksli ulasim politikalarinin kentsel
cevre lizerindeki bir diger sonucu ise "Kentsel Is1 Adasi1" etkisidir. Kisaca bu kavram, kent

icindeki sicakligin eszamanda, cevresindeki kirsal alandan daha yiiksek olmasi olarak
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tanimlanabilir (Duman Yiiksel, ve Yilmaz, 2013). Kent merkezini ve ana ulasim akslarini
kaplayan binlerce kilometrelik asfalt yollar, katli kavsaklar ve acik otopark alanlari, giin
boyunca giines 1sinlarin1 emerek 1s1y1 biinyesinde hapseden yapay ylizeylerdir. Bu durum,
bitki Ortiisiinlin ve yesil alanlarin beton ve asfalt bariyerlerle parcalandigi Ankara merkezinin,
cevre ilcelere kiyasla birka¢c derece daha sicak olmasina neden olan bir bozulma
yaratmaktadir.

Gegmis donemlerde yollar1 genisletmek, serit sayilarini artirmak veya kopriilii kavsak
varyantlarina yer a¢gmak adina refiijlerdeki yetiskin agaclarin kesilmesi, Atatiirk Orman
Ciftligi (AOC) arazisi icinden gecirilen bulvar projeleri ve kentin koridorlarindaki yesil
dokunun tahrip edilmesi, ekolojik ulastirma yaklasimi baglaminda ciddi elestirilere konu olan
temel uygulamalardir. Modern kent planlamasinda ulasim koridorlarinin ayn1 zamanda birer
"yesil altyap1" olarak kurgulanmasi, yollarin etrafinin karbon emici aga¢ perdeleriyle oriilmesi
ve gecirgen ylizey malzemelerinin kullanilmas:t gerekmektedir. Ankara’da karayolu
sebekesinin yesil alanlar aleyhine siirekli genislemesi, kentin dogal drenaj sistemini bozarak
ani saganak yagislarda alt gecitlerin sular altinda kalmasina ve trafigin tikanmasina yol agan
altyapisal afetleri de beraberinde getirmektedir. Dolayisiyla, cevresel siirdiiriilebilirligi
dislayan her ulasim karari, Ankara’y1r dogaya karsi daha savunmasiz ve kirilgan bir sehir
haline getirmektedir. Ancak Tiirkiye’de kisi basina diisen ortalama yesil alan miktarinin 2024
yil1 verilerine gore 12,63 m? (CSB, 2026), Ankara’da ise 27,2 m? (2025 yil1 verisi) oldugu goz
oniine alindiginda (ABB, 2026) Ankara bu konuda iilke ortalamasinin ¢ok iizerinde bir degere
sahiptir. Ozellikle son 20-25 yildir Ankara’da agilan parklar kisi basi yesil alan miktarmin

artmasinda etkili olmustur.

4. ANKARA KENT IiCI ULASIM AKTORLERIYLE YAPILAN SAHA
GORUSMELERI

4.1. Metodoloji ve Katilime1 Profili

Kentsel ulagim politikalarinin yalnizca nicel veriler (ara¢ sayilari, serit kapasiteleri,
bilet istatistikleri) lizerinden incelenmesi, sahadaki insani, kurumsal ve pratik dinamiklerin
anlasilmasinda yetersiz kalmaktadir. Kamu politikast analizlerinde, politikanin bizzat
uygulayicilar, ylriitiiciileri ve etkilenen Ozneleriyle yapilan nitel aragtirmalar, kuramsal
cerceve ile saha gergekleri arasindaki boslugu doldurmaktadir. Bu dogrultuda, ¢alismanin bu
boliimiinde Ankara kent i¢i ulasim sebekesinin farkli sacayaklarini temsil eden {i¢ temel aktor

grubuyla yar1 yapilandirilmis miilakatlar gerceklestirilmistir. Goriismeler, katilan aktorlerin
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kurumsal kimlikleri ve mesleki giivenlikleri gozetilerek kod isimler vasitastyla (Katilimer A,
Katilimer B, Katilimc1 C) analiz edilmistir. Arastirma kapsaminda, kamusal ulastirma
yonetimini temsilen kidemli bir EGO otobiis soforii, para-transit ulagim sektoriinii temsilen
Ankara Minibiiscililer Esnaf Odasi1 iiyesi aktif bir dolmus soforii ve sivil toplum/katilimct
yonetim odagini temsilen Ankara Kent Konseyi Bisiklet Meclisi yliriitme kurulu iiyesi bir

aktivist ile derinlemesine miilakatlar yiirtitilmiistiir.

4.2. Kamusal Ulastirma Penceresi: Bir EGO Otobiis Soforiiniin Goziinden

Ankara Trafigi
(Katilmei A)

EGO Genel Miidiirliigi biinyesinde 14 yildir aktif olarak gorev yapan ve agirlikli
olarak kentin en yogun aks1 olan Eskisehir Yolu koridorunda (Mesa-Kizilay hatt1) direksiyon
sallayan Katilimcr A ile yapilan goriisme, karayolu sebekesindeki optimizasyon sorunlarini
net bir bicimde ortaya koymaktadir. Katilimc1 A’ya yoneltilen "Ankara trafiginde otobiis
isletmeciliginin Onilindeki en biiyiik operasyonel engel nedir?" sorusuna verilen yanit,
calismanin kuramsal kisminda ele alinan "ayrilmis otobiis seridi" eksikligini dogrulamaktadir.
Katilimc1 A’nin goriisleri su sekildedir.

"Bizim en biiyiik stkintimiz, milyarlik otobiisle arkamdaki 100 yolcuyla, tek
basina giden hususi otomobille ayni kuyrukta beklemek zorunda kalmamiz.
Sabah Mesa duragindan Kizilay’a normalde 35 dakikada gitmesi gereken
arag, Bilkent Kopriisii ve Armada oniindeki o araba yigilmasi yiiziinden 1
buguk saati buluyor. Duraklara yanasamiyoruz; ¢iinkii cepler ya taksiler ya
da hususi araglar tarafindan otopark gibi isgal edilmis. Otobiis yolcu
indirmek icin ikinci seritte durmak zorunda kaldiginda, arkadaki trafik
kilitleniyor, bu sefer ihlal cezasi yiyoruz veya siiriiciilerle kavga ediyoruz.
Bize ozel, fiziki bariyerle ayrilmis bir serit verilmedigi siirece EGO 'nun
sefer saatlerini tutturmamiz imkansiz."

Katilimer A’nin vurguladigi bir diger dnemli husus da, pandemi sonrasi donemde
yasanan Ozel arag patlamasinin yarattigi stres ve rolanti siireleridir. Egzoz emisyonlarinin ve
dur-kalk siirelerinin kendi ¢alisma performanslarini diistirdiigiinii belirten Katilime1 A, yerel
yonetimin akilli sinyalizasyon uygulamalarinin heniiz tam anlamiyla toplu tasima oncelikli

calismadigimi, kavsaklarda  otobiislere  gecis  Onceligi  taninmamasinin  rotarlart
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kroniklestirdigini ifade etmektedir. Bu durum, teknik ulastirma kararlarinin sahadaki

emekgiler iizerindeki dogrudan yonetsel baskisini gostermektedir.
(Katilimci B)

Ankara ulagimmin en 6zgiin ve baskin aktorlerinden olan dolmus tasimaciligini
anlamak adina, Ulus-Kegioren hattinda 22 yildir mal sahibi ve siiriicli olarak ¢aligan Katilimci
B ile bir miilakat gerceklestirilmistir. Katilimer B, dolmuslarin kent i¢i trafikte yarattigi
disiplinsizlik ve usulsiiz duraklama elestirilerine karsi, para-transit tasimaciligin kentsel
sistemdeki bosluklar1 dolduran koruyucu yapisint savunmaktadir. "Dolmuslarin trafigi
kilitledigi yoniindeki akademik ve toplumsal elestirilere nasil bakiyorsunuz?" sorusuna
Katilimc1 B’nin verdigi kurumsal yanit su sekildedir:

"Bize trafikte her giin ceza yaziliyor, kuralsiz deniliyoruz ama Ankara halkin
merkeze en hizli tastyan biziz. Metro her mahalleye gitmiyor, EGO otobiisii
saatte bir gegiyor. Vatandas kése basinda bekliyor, dolmus gelince hemen
biniyor. Biz sabit durak kuralina uymak istesek bile yolcu caddenin ortasinda el
kaldiriyor, durmazsan sikayet ediyor. Biz par¢a bagsi, yolcu basi para
kazaniyoruz. Mazotun litresi u¢mus, arabanmin sanayi masrafi katlanmis. Biz
her yolcuyu almak zorundayiz ki teker donsiin. Kizilay Giivenpark taki veya
Ulus taki  depolama alanlaruimizi  kaldirmak istiyorlar. Bizi merkezden
stirerseniz, bu insanlar Kegioren’'den, Mamak'tan merkeze nasil gelecek?
Kamunun otobiisii bu yiikii kaldiramaz. Biz belediyeyle kavga etmek degil,
Ankarakart sistemine dahil edilmek ama hakkimizin da yenmemesini istiyoruz."

Katilimc1 B’nin bu ifadeleri, "kazan¢ modeli" a¢mazini agikca dogrulamaktadir.
Dolmus soforlerinin kurumsal bir maas sistemi yerine yolcu bagina gelir elde etmesi, onlar1
trafikte daha agresif ve rekabet¢i olmaya zorlamakta; bu ekonomik zorunluluk da kentsel
trafigin mikro diizeyde kilitlenmesine neden olan duraklama ihlallerini beraberinde
getirmektedir. Esnaf odalarinin yerel siyaset ve UKOME iizerindeki baskisinin arkasinda
yatan bu ekonomik hayatta kalma motivasyonu, biitiinciil bir ulasim reformunun neden sadece

polisiye tedbirlerle ¢coziilemeyecegini gosteren yonetsel bir kanittir.
(Katilhmc1 C)

Caligmanin katilimcilik, bisiklet yollar1 ve aktif ulasim boyutunu sahadan okumak
amaciyla, Ankara Kent Konseyi Bisiklet Meclisi’nde aktif gorev yapan ve ayni1 zamanda her

giin evinden isine (Batikent-So6giitozii arasi) bisikletle giden Katilimer C ile goriisiilmistiir.
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Katilimcer C, Ankara yerel yonetiminin son yillardaki bisiklet yolu hamlelerini takdir etmekle
birlikte, projelerin teknik eksikliklerine ve otomobil lobilerinin yerel siyaset iizerindeki
hegemonyasina dikkat cekmektedir:
"Ankara’da bisiklet yolu yapmak devrimsel bir adimdi, bunu inkar edemeyiz.
Ancak yapilan yollar kesintiye ugruyor. Batikent te bisiklet yoluna giriyorum, tam
ana caddeye ¢ikarken yol aniden bitiyor ve kendimi tirlarin, otobiislerin arasinda
buluyorum. Yollarimiz boyamayla yapildig: icin giivenli degil; arabalar getirip
bisiklet yolunun tizerine park ediyor. UKOME kararlarinda bisiklet meclisi olarak
bizim de imzamiz olmali ama bizi sadece dinliyorlar, karar mekanizmasinda oy
hakkimiz yok. Ankara Valiligi veya Emniyet kaldirimlardaki, bisiklet yollarindaki
ara¢ isgallerini denetlemiyor. Insanlar bisiklete binmek istiyor ama can korkusu
var. Siyaset¢iler hald 'kag tane kopriilii kavsak yaptik' diye oviiniiyor. Biz asfalta
harcanan parayla tiim Ankara’yvi kesintisiz bisiklet agiyla orebilirdik. 2050 iklim
hedefleri deniliyor ama zihniyet hdla arabaya tesvik zihniyeti."

Sivil toplumun yerel yonetim mekanizmalarina kurumsal olarak entegre edilememesi,
iyi niyetli projelerin bile sahada yarim kalmasina veya otomobil odakli geleneksel biirokrasi
tarafindan islevsizlestirilmesine yol a¢maktadir. Dijital katilimcilik araclarinin ve kent
konseylerinin yasal bir veto veya onay yetkisine kavusturulmadigi siirece, Ankara’nin

stirdiiriilebilir ulagtirma vizyonunun kagit tizerinde kalacaktir.
5. BAZI METROPOLLERIN KARSILASTIRMALI ANALIZi
5.1. Model Transferi ve Kentsel Politika Ogrenmesi Kavramsal Cercevesi

Kentsel politika literatiiriinde, metropollerin kars1 karsiya kaldigi kronik altyapi ve
ulastirma krizlerinin ¢dziimiinde "Model Transferi" ve "Politika Ogrenmesi" mekanizmalari
hayati bir yer tutmaktadir. Sehirler, benzer demografik, mekansal ve ekonomik tikanikliklar
asabilmek adina, diinyanin baska cografyalarinda basariyla uygulanmis ve kurumsallagmis
ulastirma stratejilerini kendi yerel dokularina adapte etme egilimi gosterirler. Ancak bir
modelin bir kentte basarili olmasi, baska bir kente dogrudan kopyalandiginda ayni sonucu
verecegini garanti etmez. Basarili bir politika transferi; yerel aktorlerin direncini, fiziki
altyapinin geometrik uygunlugunu ve mali finansman kapasitesini gozeten esnek bir
yerellestirme siirecini zorunlu kilar. Bu baglamda, Ankara kent i¢i ulagiminin gelecegini

sekillendirmek adina, Tiirkiye’den Istanbul Metrobiis sistemi ile diinyadan Curitiba (Brezilya)
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Metrobiis ve Toplu Tasima Odakli Gelisme (TOD) modeli karsilastirmali bir analize tabi

tutulmustur.

5.2. Istanbul Metrobiis ve Ayrilmis Serit Deneyimi: Ankara’ya Uyarlanabilirlik

Analizi

Tiirkiye’deki kentsel ulasim politikalar1 acisindan en radikal ve yiiksek kapasiteli
karayolu optimizasyonu 6rnegi, Istanbul’da 2007 yilinda hizmete agilan ve E-5 (D-100)
karayolu aks1 iizerinde kesintisiz olarak isletilen Metrobiis sistemidir. Istanbul Metrobiis
sistemi; lastik tekerlekli toplu tasima araglarinin, 6zel arag¢ trafiginden fiziki bariyerlerle
tamamen yalitilmis, kendilerine tahsis edilen 6zel bir koridorda (seritte) ¢ift yonlii olarak
ilerlemesi esasina dayanir. Bu sistem, metro insaatlarina kiyasla ¢ok daha diisiik maliyetle ve
cok daha kisa siirede insa edilmis, giinliik 1 milyona yakin yolcu tagima kapasitesiyle kentin
dogu-bati omurgasini sirtlayan bir ulastirma mucizesine doniismiistiir.

Ankara ulasim yonetimi acisindan Istanbul Metrobiis deneyiminin sunabilecegi en
biliytik ders, Downs-Thomson paradoksunun karayolu {izerinde nasil kirilabilecegidir.
Istanbul'da metrobiis seridi ayrilmadan énce 6zel araglariyla E-5 trafiginde saatlerce bekleyen
kent sakinleri, toplu tagima aracinin fiziki bariyerler sayesinde trafik sikisikligina ugramadan,
sabit bir hiz ve seyahat siiresiyle ilerledigini gordiiklerinde kitleler halinde o6zel arag
kullanimini birakip metrobiise yonelmislerdir.

Ankara’nin makroformu incelendiginde, istanbul Metrobiis modelinin en rasyonel
uygulanabilecegi hatlar; Eskisehir Yolu (Dumlupinar Bulvari), Istanbul Yolu (Fatih Sultan
Mehmet Bulvar1) ve Anadolu Bulvar koridorlaridir. Bu bulvarlar, geometrik olarak en az 3
veya 4 seritten olusmaktadir Akbulut (2016), Ankara'nin bu bulvarlarinin en sag veya en sol
seritlerinin fiziki bariyerlerle kapatilarak sadece EGO otobiislerine tahsis edilmesinin, kente
yeni bir metro hatti agilmis kadar yiiksek bir seyahat konforu ve hizi kazandiracagini
belirtmektedir. Ankara biiyliksehir yOonetiminin bu modeli transfer etme noktasindaki en
biiylik zafiyeti, otomobil kullanicilarindan ve popiilist lobilerden gelebilecek "seritlerimiz
daraliyor" tepkisinden ¢ekinmesidir. Oysa Istanbul deneyimi, toplu tasimaya trafikte mutlak
fiziki Oncelik verilmedigi siirece, karayolu sebekesinin 06zel ara¢ talebini asla
doyuramayacagin1 ve Ankara’nin tiim bulvarlarinin kalic1 olarak birer otoparka dontisecegini

acikca kanitlamaktadir.

20



Siyaset bilimi, Uluslararas iliskiler ve Kamu Yonetimi Alaninda Arastirmalar ve Degerlendirmeler - Haziran 2026

5.3. Curitiba (Brezilya) Siirdiiriilebilir Ulasim Modeli )

Diinya kentsel politika literatiiriinde, ulasim planlamasi ile imar planlamasin1 biitiinciil
bir yaklasimla entegre ederek trafik sikisikligina yonelik yapisal c¢oziimler iireten ve
literatiirde siklikla referans verilen en basarili 6rneklerden biri Brezilya’nin Curitiba kentidir.
1970'i yillarda belediye baskanligi gdrevini yiiriiten sehir plancist Jaime Lerner liderliginde
yeni bir uygulama baslatilmistir. Curitiba’da 1970'lerde yollarindaki trafik sikisikligini
azaltmak i¢in BRT sistemini uygulamaya konulmustur. Ancak 1990’11 yillara gelince sistem
istenilen basariy1 gosterememistir. Sehir yonetimi bu dénemde seyahati siibvanse etmis ve
halki kullanmaya tesvik etmek icin elektronik bilet sistemi kurmustur. Ancak popiilaritesine
ragmen, otobiis ulasim sistemi, ekonomik ve niifus artisiyla birlikte yeni zorluklarla
karsilasmistir. Giderek artan sayida insan BRT sistemi yerine 6zel araglari tercih etmeye
baslamis ve yolcu sayist 2008 ile 2012 yillar1 arasinda %4,3 azalmistir. Caligmalar,
popiilaritedeki diislistin olas1 nedenleri olarak dakiklik eksikligini 6ne siirmiistiir. Sonug
olarak, Curitiba Kentsel Gelisim Otoritesi (URBS), bir dizi iyilestirme uygulayarak BRT
sistemini elden gegirmeye karar vermistir (EBDR, 2026). Sonrasinda URBS, BRT sistemini
modernize etmek i¢in iki yonlii bir yaklasim benimsemistir. i1k olarak, toplu tasimaya erisimi
siirlt olan yolculart kargilamak icin ana terminalleri ve dis mahalleleri birbirine baglayan
yeni bir BRT koridoru insa etmistir. Ikinci olarak, sehir, dinamik trafik ydnetimi, trafik
oncelik sinyalizasyonu ve gercek zamanli otobiis bilgileri gibi onlemleri iceren akilli bir
ulasim sistemi olusturmak i¢in 6zel sektorle ortaklik kurmustur. Hiikiimet ayrica, BRT
koridorlarina bitisik mahallelere bisiklet yollar1 ve bisiklet park yerleri ekleyerek sehrin
bisiklet altyapisinda iyilestirmeler yapmaya baslamistir.

Curitiba’da Ankara’nin aksine toplu tasima altyapisinin olmadigi hicbir bdlgeye
yiiksek yogunluklu imar izni verilmemektedir. Curitiba’nin silindirik cam tiip istasyonlari,
yolcularin biletlerini istasyona girmeden once okutmalarini saglayarak araca binis siirelerini
saniyelere indirmekte ve lastik tekerlekli sistemi bir metro hizina kavusturmaktadir.
Ankara’nin c¢eperlerde yasanan plansiz sacilma ve ulastirma krizini asabilmesi igin,
Curitiba’dan transfer etmesi gereken en birincil politika; yeni yerlesim alanlarmin imar
izinlerini, rayli sistem veya yiiksek kapasiteli metrobiis hatlarinin insas1 sartina baglayan

biitlinciil yasal mevzuat diizenlemesidir.

21



Kemal YAMAN, Nur Banu KARAKUS

5.4. Karsilastirmah Politika Gostergeleri Matrisi

Ankara'nin mevcut ulastirma parametrelerinin, incelenen iyi uygulama modelleriyle
olan yapisal ve yonetimsel farklarini somutlastirmak adina asagidaki karsilastirma matrisi

kurgulanmistir. Bu tablo, kentsel politika yapicilarin model transferi siireglerinde hangi

alanlarda reform yapmalar1 gerektigini analitik olarak gostermektedir (Tablo 1).

Tablo 1. Karsilastirmali Politika Gdstergeleri Matrisi

Ulastirma ve Ankara Kent I¢i Istanbul BRT Curitiba (Brezilya)
Yonetim Ulasimi (Mevcut (Metrobiis) TOD Modeli
Parametreleri Durum) Deneyimi
Ana Ulasim Otomobil ve Karayolu Koridor ~ Toplu Tagima
felsefesi Karayolu Odakli Optimizasyonu Odakl1 Geligme
(TOD)
Toplu Tagima Yok (Ozel araglarla Tam (Fiziki Tam (Uclii Koridor
Fiziki Onceligi ayni1 serit) Bariyerle Ayrilmis  ve Ozel Serit
Serit) Sistemi)
Imar ve Ulasim Zayif Orta (Glizergah Cok Giiglii (Imar
Plan1 Entegrasyonu (Esgiidiimsiiz ve odakl1 haklari istasyona
Pargacil) yogunlasma) endeksli)
Biletleme ve Orta (Arag i¢i kart ~ Hizli (Turnike Cok Hizli (Tip
Istasyona Gegis okutma rotarlar) sistemi) istasyon On
Hiz1 biletleme)
Para-Transit Yok (Ayri hatlar ve  Kismen (Minibiis ~ Tam (Besleme
(Dolmus) rekabetci yapi) hatlarinin hatlar1 tek merkezli
Entegrasyonu kaydirilmasi) denetim)
Yonetimsel Karar ~ UKOME UKOME IPPUC (Bagimsiz
Alma (Merkezi-Yerel (Biiytiksehir Kentsel Planlama
Mekanizmasi Catigmali) agirlikli Enstitiisii)
operasyon)

Kentlerin kroniklesmis trafik krizlerinden kurtulabilmesinin yolunun, yukaridaki
matriste de gorlildiigii lizere, ulastirma kararlarini giindelik siyasi ve biirokratik dengelerden
kurtarip, Curitiba'daki gibi bagimsiz, bilimsel ve kurumsal kentsel planlama enstitiilerine
(IPPUC benzeri yapilara) devretmekten gectigini vurgulamaktadir. Ankara, kendi idari
baskent kimligine uyumlu bir kurumsal doniisiim gergeklestiremedigi ve Istanbul ile
Curitiba’nin sundugu fiziki/mekansal serit tercihi uygulamasini transfer edemedigi siirece,
kentsel hareketlilik indekslerinde gerilemeye ve ekonomik/cevresel kayiplar yasamaya devam
edecektir. Ayrica Curitiba ve Istanbul’daki gibi tahsisli

yol uygulamalarinin

Bogota/Kolombiya, Londra/ Birlesik Krallik ve Strazburg/Fransa’da da oldugu bilinmektedir.
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SONUC VE DEGERLENDIRME

Bu caligmada, Tirkiye’nin bagkenti ve idari merkezi olan Ankara’nin en kronik
kentsel krizlerinden biri haline gelen kent i¢i trafik yogunlugu; tarihsel gelisim, kurumsal
yap1, mekansal organizasyon, karayolu koridorlari, mali finansman modelleri, ¢evresel etkiler,
katilimc1 yonetim mekanizmalari, saha aktorlerinin miilakatlar1 ve uluslararasi karsilagtirmali
vaka analizleri ¢ercevesinde biitiinciil bir kamu politikast slizgecinden gecirilmistir. Bu
calismanin ortaya koydugu en birincil bulgu; Ankara trafigindeki kilitlenmenin sadece teknik
bir serit veya sinyalizasyon yetersizligi olmadigi, aksine uzun yillar boyunca siirdiiriilen arag
odakli popiilist ulastirma politikalarinin, plansiz imar kararlarinin  ve kurumsal
esglidiimsiizliigiin yapisal bir sonucu oldugudur.

Tetiklenmis Talep teorisi ile Braess ve Downs-Thomson paradokslari, Ankara’nin
yakin donem ulagtirma tarihinde adeta deneysel olarak dogrulanmistir. Trafik sikisikligina
reaktif bir yaklagimla siirekli olarak yeni bulvarlar agilmasi, serit sayilarinin artirilmasi ve ardi
ardina inga edilen kopriilii kavsaklar, makro Olgekte trafigi rahatlatmak bir yana, 6zel
otomobil kullanim maliyetlerini diisiirerek kendi talebini ve sikisikligini tireten kalici bir kisir
dongii yaratmistir. Ankara Ulagim Ana Plani’nin (AUAP) bilimsel projeksiyonlarina ragmen,
belediye meclislerinden ¢ikan imar tadilatlari, kentin bat1 (Eskigehir Yolu) ve kuzey akslarinda
ulagtirma altyapisinin tasima kapasitesi hesaplanmadan yiikselen dikey mimari ve liikks konut
alanlar1, kentsel makroformu ulastirma sebekesinin tasiyamayacagi bir doygunluk noktasina
ulastirmistir.

Calisma kapsaminda gergeklestirilen miilakatlar, kuramsal tartigmalarin sahadaki
karsiligini garpic bir bicimde gdstermistir. Kidemli bir EGO otobiis soforiiniin aktardig: sefer
rotarlari, karayolu sebekesinde toplu tasimaya ait "ayrilmig fiziki seritlerin" olmamasinin
kamusal maliyetini kanitlarken; para-transit sektorii (mavi dolmuslar) temsilcisinin beyanlari,
kazan¢ modeline dayali ekonomik kaygilarin trafikte yarattigi mikro kilitlenmeleri ve
kurumsal entegrasyonun ontindeki bariyerleri desifre etmistir. Sivil toplum ve Kent Konseyi
temsilcisinin elestirileri ise yerel yonetim mekanizmalarinda katilimc1 demokrasinin yasal bir
onay/veto yetkisine kavusturulmadigi silirece bisiklet yollar1 ve aktif ulagim gibi cagdas
projelerin otomobil lobileri ve yerlesik karayolu biirokrasisi karsisinda yetersiz kaldigin
gbzler Oniine sermistir.

Istanbul Metrobiis ve Curitiba (Brezilya) "Toplu Tasima Odakli Gelisme" vaka
analizleriyle yapilan karsilastirmali degerlendirme, Ankara i¢in rasyonel bir model transferi ve

politika &grenme haritas1 sunmaktadir. Istanbul’un karayolu koridor optimizasyonunda
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yakaladig1 seyahat siiresi avantaji ile Curitiba’nin imar haklarin1 istasyon cevrelerine
endeksleyen dahi biitiinciil planlama zekasi, Ankara’nin mevcut "ulasim ve imar plani
kopuklugu" agcmazini net bir bi¢imde kristalize etmistir. Ankara, finansal kaynaklarini asfalta
ve otomobil simartmaya harcamaya devam ettigi siirece; hava kalitesi indekslerinin sagliksiz
seviyelere gerilemesi, kentsel 1s1 adasi etkisinin tirmanmasi ve dar gelirli kesimlerin "ulagim
yoksullugu" sarmalina itilmesiyle olusan ¢ok boyutlu ¢evresel ve toplumsal adaletsizlikler
derinlesmeye devam edecektir. Ankara’da 1978 yilinda Dikimevi — Emek hattinda
uygulamaya konmus olan “tahsisli yol” uygulamasi o dénem i¢in ¢ok yogun olan bu arterde
onemli bir rahatlama saglamigti. Ancak 12 Eylil darbesinin ardindan bu uygulama
sonlandirildi.

Nihai bir degerlendirme yapmak gerekirse; Ankara’nin ulastirma gelecegini ve baskent
kimligine yakisir kentsel refahi kurtarabilmenin tek yolu, "ara¢ odakli" geleneksel planlama
paradigmasinin tamamen reddedilerek, "insan ve siirdiiriilebilir hareketlilik odakli" yeni bir
ulagtirma rejimine gecilmesidir. Bu kapsamda Ankara Biiyiiksehir Belediye Baskaninin Ocak
2026 tarihinde basina yansiyan bildirisinde Ankara’da elektrikli otobiisler almak suretiyle
belli saatlerde eskisi gibi tercihli yollar yapmaya ¢aligilacagi ve bu uygulamanin referanduma
tabi tutulacagi ifade edilmistir. Mart 2026’da ise UKOME tarafindan 04.02.2026 tarih ve
2026/13 sayili karar1 ile onay verilen ve projeleri hazirlanan 2 tahsisli otobiis yolu i¢in yakin
zamanda caligmalara baslanacagi duyurulmustur. Bu hatlar Etlik- Bentderesi ve Ayvali —

Bentderesi arasinda olacaktir.

Bu girisimlere ilave olarak kisa vadede yapay zeka tabanli dinamik kavsak ¢oziimleri,
geciken metro hatlarinin (Mamak, Baglica, Esenboga) tamamlanmasi ve diger ana arterlerde
de (Eskisehir ve Istanbul Yolu) tahsisli yollarin olusturulmasi; uzun vadede ise kenti tek bir
merkeze bagimli kilmaktan kurtaracak Cok Merkezli Kompakt imar Politikalarmin biitiinciil
bir eylem planiyla hayata gecirilmesi gerekmektedir. Ankara, ulastirma kararlarin1 giindelik
cozlimler yerine; akademinin, meslek odalarimin, sivil toplumun ortak aklina dayanan
demokratik, ekolojik ve biitiinciil bir kamu politikast zeminine tasidig1 6l¢iide 2050 kiiresel

iklim ndtr standartlarin1 yakalayan, yasanabilir bir bagkent olabilecektir.
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1. GIRiS

Avrupa ve Balkanlar, Tiirkiye’de gen¢ kusaklarin diinyay1 anlamlandirma bigimlerinde hem
tarihsel hem de giincel anlamlar tagiyan iki 6nemli referans alani olusturmaktadir. Genglerin bu
iki cografyaya iliskin algilari, yalnizca bireysel deneyimlere dayali olarak sekillenmemekte;
biiyiik ol¢iide tarih egitimi ve ulusal anlatilar araciligiyla aktarilan kolektif temsiller {izerinden
insa edilmektedir. Bu ¢alisma, genglerin Balkanlar ve Avrupa Birligi’ne yonelik algilarini
kiltlirleraras1 duyarlilik kavrami ¢ergevesinde ele alarak, kimlik, aidiyet ve “Gteki”nin egitim
baglami iginde nasil kuruldugunu incelemeyi amaglamaktadir. Bu dogrultuda bu yazi,
kiiltiirleraras1 duyarliligi bireysel bir tutumdan ziyade, egitim yoluyla aktarilan tarihsel ve

kurumsal anlatilarla iligkili bir stire¢ olarak degerlendirmektedir.

Egitim, ozellikle de tarih egitimi, kolektif hafizanin ve yurttaslik bilincinin olusumunda
merkezi bir rol oynamaktadir. Miifredat ve ders kitaplar1 araciligiyla 6grenciler yalnizca
gecmise iligkin belirli yorumlarla degil, ayn1 zamanda ulusal toplulugun sinirlarini, aidiyet
bigimlerini ve “6teki” ile kurulmasi beklenen iligkileri tanimlayan normatif ¢ercevelerle de
tanistirilmaktadir. Tiirkiye’de tarih egitimi iizerine yiirlitiilen tartismalar, uzun siiredir ulusal
kimlik, vatandaslik anlayisi ve Avrupa ile kurulan iliskiler etrafinda sekillenmektedir. Bu
baglamda tarih miifredatinin yapisi ve igerigi, biiyiik ol¢lide resmi tarih tezlerinin belirledigi
cerceveler dogrultusunda olusturulmus; ulusétesi, karsilastirmali ve ¢ogulcu tarih perspektifleri

ise ikincil bir konumda kalmastir.

Gliniimiizde genclerin diinyay1 algilama ve anlamlandirma bigimleri, kiiresellesme siireciyle
birlikte artan karsilikli etkilesim ve iletisim bi¢imleriyle daha karmagik ve ¢ok katmanli bir
nitelik kazanmistir. Demokrasi, insan haklar1 ve kiiltiirleraras1 diyalog gibi kavramlar bu
dolasim i¢inde genis bir goriiniirliik kazanmakta ve ¢ogu zaman Avrupa, bu kavramlarin temsil
edildigi siyasal ve normatif bir referans alani olarak algilanmaktadir. Ancak gencglerin bu
kavramlara ytikledikleri anlamlar, uzun yillara yayilan egitim deneyimlerinden ve bu
deneyimlerin aktardigi tarihsel ¢cer¢evelerden bagimsiz bi¢imde sekillenmemektedir. Bu durum,
tarih 6gretiminde baskin olan resmi anlatilar ile genclerin giindelik yasamda karsilastiklar: daha
cogul, esnek ve degisken anlam diinyalar1 arasinda belirli bir mesafenin, hatta zaman zaman

acik gerilimlerin ortaya ¢ikmasina yol acabilmektedir.

Bu ¢alismanin temel amaci, Tiirkiye’de yasayan genglerin Balkanlar ve Avrupa Birligi’ne
iliskin algilarin1 anlamlandirmak ve kiiltiirleraras1 duyarlilik diizeylerini incelemektir. Bu

dogrultuda arastirma, gencler arasinda kiiltiirleraras1 duyarlilik diizeyini tanimlamay1 ve bu
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duyarliligin yas ve cinsiyet gibi temel sosyodemografik degiskenlere gore nasil farklilagtigini
ortaya koymay1 amaglamaktadir. Calisma, Tiirkiye’deki tarih miifredatina iliskin bir
degerlendirmeyi; proje kapsaminda izmir’de lise Ogrencileri ve genclerle gerceklestirilen
katilimci atdlye c¢alismalarini; “Ben ve Avrupa” baslikli anket uygulamasini ve 6gretmenlerle
yapilan goriismelerin bulgularini bir araya getirmektedir. S6z konusu 6rneklem ve bulgular
tizerinden bu ¢alisma, genglerin dile getirdikleri tutumlar1 ve bu tutumlarin dayandigi anlatilar

¢Oziimlemeye odaklanmaktadir.
2. YONTEM

Bu c¢alisma, Tiirkiye’de yasayan genglerin Balkanlar ve Avrupa Birligi’ne iligskin algilarini ve
kiltlirleraras1 duyarlilik diizeylerini incelemek amaciyla karma yontemli bir aragtirma tasarimi
kullanmistir. Nicel ve nitel veri toplama tekniklerinin birlikte kullanildigi bu yaklasim,
genclerin tutum ve algilarini yalnizca betimlemeyi degil, ayn1 zamanda bu tutumlarin hangi

sosyo-tarihsel kosullar i¢ginde sekillendigini anlamay1 hedeflemektedir.

Aragtirmada kullanilan veriler, Erasmus+ KA220-YOU programi kapsaminda yiiriitiilen
Komsularimizi Taniyalim 2 projesi siiresince toplanmis olmakla birlikte, bu yazida sunulan
analiz, yorum ve kuramsal gerceve proje raporlarindan bagimsiz olarak gelistirilmis 6zgiin bir

degerlendirme sunmaktadir.

Aragtirmanin nitel boyutu, tarih miifredat1 ve ders kitaplarinin incelenmesi, katilimci atdlye

calismalar1 ve odak grup goriismelerinden olusmaktadir.

[Ik asamada Tiirkiye’de uygulanan tarih miifredat1 ve bu miifredata uygun olarak hazirlanmus
ders kitaplart dokiiman analizi yontemiyle ele alinmistir. Tiirkiye’de egitim sisteminin merkezi
bir yapiya sahip olmasi nedeniyle, tiim okullarda tek tip miifredat ve ders kitaplari
kullanilmaktadir. Bu durum, tarih 6gretiminin icerik ve anlati diizeyinde yiiksek Olciide
standartlagmasina yol agmaktadir. Dokiiman analizi kapsaminda, tarih kitaplarinda ulusal
kimlik, Avrupa, Balkanlar, kiiltiirel ¢esitlilik ve azinlik temsillerinin nasil ele alindigi; kimlik,
vatandaslik ve aidiyetin hangi anlatilar iizerinden kuruldugu incelenmistir. Bu inceleme,
genglerin algilarini sekillendiren resmi tarih anlatilarina iliskin baglamsal bir ¢erceve sunmayi

amaclamaktadir.

Dokiiman analizini tamamlayici nitelikte, genclerin algilarini daha etkilesimli ve deneyimsel
bir diizlemde incelemek amaciyla katilimer atolye ¢alismalart gergeklestirilmistir. Bu kapsamda

25-26 Nisan 2023 tarihlerinde Izmir Katip Celebi Universitesi’nde iki ayr1 atélye diizenlenmis;
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atolyelere lise 6grencileri ve genglerden olusan toplam 23 katilimei dahil olmustur. Katilimceilar

4-5 kisilik kii¢iik gruplar halinde ¢alismistir.

Ik atdlyede, genclerin Avrupa, Balkanlar ve Tiirkiye’ye iliskin algilar1 semboller, tarihsel
figiirler ve kiiltiirel referanslar lizerinden tartismaya a¢ilmistir. Calisma, genglerin s6z konusu
cografyalara atfettikleri anlamlar1 kolektif tartisma yoluyla goriiniir kilmayr amacglamistir.
Ikinci atdlyede ise katilimcilardan Birinci Diinya Savasi’na iliskin kisa bir metni yeniden
yazmalar1 ve tarihsel kirilma anlar1 {izerine diisiinmeleri istenmistir. Bu ¢alisma sonucunda
toplam 21 metin iretilmis; metinler genglerin tarihsel olaylar1 nasil ¢ercevelediklerini ve
Tiirkiye’yi, Avrupa’y1 ve Balkanlari hangi anlatilar i¢inde konumlandirdiklarini analiz etmek

amaciyla kullanilmistir.

Nitel veri toplama siirecinin bir diger bileseni odak grup goriismeleridir. Aymi tarihlerde,
atolyelere katilan genglerle iki ayr1 grup gorlismesi gergeklestirilmistir. Gruplar yas temelinde
ayrigtirllmis; birinci grup 1418 yag araligindaki lise 6grencilerinden, ikinci grup ise 19-30 yas
araligindaki genclerden olusmustur. Grup goriismeleri, anketten elde edilen nicel bulgularin
derinlestirilmesi ve baglamsallastirilmasi amaciyla yiiriitiilmiis; Avrupa kimligi, Balkanlar,
degerler, siirlar ve kiiltiirleraras: iligkiler gibi temalar etrafinda yar1 yapilandirilmis sorular

kullanilmastir.

Egitim baglaminin daha biitiinciil bicimde degerlendirilebilmesi amaciyla tarih ve edebiyat
alanlarinda uzmanlasmis 4 Ogretmenle bireysel goriismeler yapilmisti. Bu goriismelerde
ogretmenlerin 6grencilerin tarih, giincel olaylar ve Avrupa konularina yonelik ilgilerine iliskin
gbzlemleri; ders kitaplarinin, medya igeriklerinin ve sinif i¢i uygulamalarin genglerin tarihsel
farkindaliklarin1 ve kiiltiirleraras1 duyarliliklarini nasil etkiledigine dair degerlendirmeleri ele

alinmustir.

Arastirmanin nicel boyutu, “Ben ve Avrupa” bashikli ¢evrim i¢i bir anket aracilifiyla
ylritiilmistir. Anket, Google Forms iizerinden Tiirkiye’de yasayan 119 gence ulastirilmis; 115
katilimer anketi eksiksiz bigimde tamamlamistir. Anket formu, Milton Bennett (1986, 1993)
tarafindan gelistirilen Kiiltlirleraras1 Duyarlilik Gelisim Modeli’ne dayanmaktadir. Bu model,
kiiltiirleraras1 duyarlili1 sabit bir kisilik 6zelligi olarak degil, bireylerin kiiltiirel farkliliklar:
algilama ve anlamlandirma bicimlerinde ilerleyebildikleri gelisimsel bir siire¢ olarak
kavramsallastirmaktadir. Model, kiiltiir merkezli yaklasimlardan kiiltiirlerarast  goreli
yaklagimlara uzanan alti asamali bir siireklilik dnermekte; bireylerin kiiltiirel farkliliklara

yonelik tutumlarini degerlendirmede uluslararast literatiirde yaygin bigimde kullanilmaktadir.
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Anketten elde edilen nicel veriler, genglerin kiiltiirlerarasi duyarlilik diizeylerini tanimlamak ve
bu diizeylerin yas ve cinsiyet gibi temel sosyodemografik degiskenlere gore nasil farklilastigini
incelemek amaciyla analiz edilmistir. Dokiiman analizi, atdlye calismalari, odak grup
goriismeleri ve anket verilerinin birlikte kullanilmasi, veri cesitliligi yoluyla bulgularin
glivenilirligini artirmay1r hedeflemigstir. Bu biitiinciil yontemsel yaklasim, genclerin dile
getirdikleri tutumlar1 yalnizca sayisal diizeyde degil, bu tutumlarin dayandigi tarihsel ve egitim
siireclerindeki anlatilarla birlikte ele almay1 miimkiin kilmistir. Nitel verilerin analizi slirecinde,
atolye ¢iktilar1 ve odak grup goriismeleri dnceden belirlenmis kategoriler yerine verinin kendi
icinden ortaya ¢ikan temalar dogrultusunda ele alinmistir. Metinler, tekrar eden anlatilar,
vurgular ve anlamlandirma bi¢imleri temel alinarak siniflandirilmis; elde edilen temalar daha

sonra tarih egitimi ve ulusal anlatilar baglaminda yorumlanmaistir.
3. TURKIYE’DE TARIH EGITiMi VE ULUSAL ANLATILAR

Tiirkiye’de egitim sistemi merkezi bir yapiya sahiptir ve okullarda uygulanacak miifredat devlet
tarafindan hazirlanmakta ve dagitilmaktadir. Bu yapi, 6gretmenlerin icerik ve kaynak se¢imi
konusunda sinirli bir hareket alanina sahip olmasina yol agmakta; ders kitaplar1 ise ulusal
miifredata siki bicimde bagli olarak kullanilmaktadir. Bu baglamda, devlet tarafindan {iretilen
ya da Ozel yayinevlerince hazirlanan ders kitaplari arasinda igerik agisindan belirgin bir
farklilasma bulunmamaktadir. Nitekim Cayir’a (2015) gore, Tirkiye’de kullanilan tarih

kitaplar1 ulusal anlatiy1 biiytik 6l¢iide ayni ¢erceve icinde yeniden tiretmektedir.

[Ikdgretimden itibaren tarih ders kitaplarinda, Tiirk tarihinin Tiirkiye Cumhuriyeti’nin
siirlariyla sinirli olmadigi, kdkenlerinin Orta Asya’ya uzandigi vurgulanmaktadir. Bu anlati,
1930’1u yillarda gelistirilen ve Tiirk tarihini kesintisiz bir Tiirk—Miisliiman milletinin hikayesi
olarak ele alan “Tiirk Tarih Tezi”ne dayanmaktadir. S6z konusu tez, Tiirklerin Anadolu’ya on
birinci yiizyilda gelisinden itibaren siireklilik gdsteren bir ulusal varlik insa edildigini
savunmakta; Tiirk milliyet¢iliginin dogusunu ise ¢evresel kosullarin etkisiyle Orta Asya’dan

Bati’ya yonelen goglerle iliskilendirmektedir (Keyder, 2005).

Tiirkiye’deki tarih ders kitaplar1 temelde iki hedef dogrultusunda kurgulanmaktadir. Bunlardan
ilki, vatandaghigi giiclii bir etnik bilesen ilizerinden tanimlamak; ikincisi ise Cumhuriyet
topraklarini Tiirklerin asli ve tarihsel yurdu olarak sunmaktir. Keyman ve Kanci’ya (2011) gore
ders kitaplarinda kullanilan “Tiirk” kavrami, kokeni Orta Asya’ya dayandirilan bir etnik soya
isaret etmektedir. Buna ek olarak, Tiirklerin Islamiyet’i benimsemesi Tiirk kimliginin kurucu

unsurlarindan biri olarak sunulmakta; ulusal kimlik etnik ve dinsel 6gelerin birlesimi seklinde
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tasvir edilmektedir. Bu ¢ercevede “Tiirk”, Orta Asya’dan Anadolu’ya go¢ etmis ve Islam’1
kabul etmis topluluklarin soyundan gelenleri kapsayan etno-dinsel bir kimlik olarak insa

edilmektedir.

Millas’in (1991; 1995) tarih ders kitaplart ve lise 0grencileri iizerine yaptigi caligsmalar,
Tiirkiye’de tarih egitiminin sinirliliklarini ortaya koymaktadir. Buna gore 6grenciler, diinya
tarihine, sanata, dine ve diisiinsel akimlara iliskin son derece sinirli bir bilgiye sahiptir. Ders
kitaplarinda Tiirk ve Islam tarihi disindaki diinya ve Avrupa tarihine ayrilan alan oldukca dar
olup, yaklasik ytlizde beslik bir payla sinirhidir. Bu etnosantrik yaklagim, 6grencilerin Osmanlt
ve Tirk tarihini kiiresel tarih baglami i¢inde kavramalarini zorlastirmakta; diinya tarihinden
kopuk, ice doniik bir tarih algisinin olusmasina neden olmaktadir. Ogrencilerin bircok tarihsel
imparatorlugun hangi donemlere ait oldugu konusunda temel kronolojik bilgiye sahip
olmamalari da bu durumun bir gostergesidir. Lise tarih kitaplarinda konularin pargal, siireksiz
ve baglamsiz bigimde sunulmasi, ezberin temel 0grenme yontemi haline gelmesine yol

agmaktadir.

Tarih 6gretiminin ulusal ¢ergeveler iginde yapilandirilmasi yalnizca Tiirkiye’ye 6zgii bir durum
degildir. Dance (1971), farkli {ilkelerde tarih 6gretiminin goriiniirde uluslararasi bir i¢erik sunsa
da gergekte ulusal bakis agilarini yeniden iireten bir yapiya sahip oldugunu vurgulamaktadir.
Yazara gore Avrupa tarihi, ortak bir tarihsel biitlinliik i¢inde ele alinmak yerine, ulus-devletlerin
parcali anlatilar1 iizerinden sunulmakta; Avrupa’y1 bir arada tutan siiregler biiyiikk Olcilide
goriinmez kilinirken, ayrismay1 besleyen unsurlar 6n plana ¢ikarilmaktadir. Benzer bigimde
Avrupa dis1 toplumlarin tarihleri de ¢ogunlukla bu toplumlarin kendi i¢ dinamikleri {izerinden
degil, Avrupa ile kurduklar iligkiler cercevesinde ele alinmaktadir. Bu yaklasim, tarih

Ogretiminin iligkisel ve karsilastirmali bir perspektif gelistirmesini sinirlandirmaktadir.

Ozbaran (1998), Tiirkiye’de tarih 6gretiminin uzun siire boyunca asir1 milliyetci 6geler, dinsel
belirleyicilik ve ezberci pedagojik yaklagimlar tarafindan sekillendirildigini; bu nedenle tek
tiplestirici bir zihniyetin sinirlarn icinde kalarak evrensel ve bilimsel tarihgilik ilkeleriyle
biitiinlesemedigini elestirel bicimde ortaya koymaktadir. Yazara gore tarih 6gretimi, gecmisi
bilgi ve yontem temelinde yeniden sorgulayan elestirel bir alan olmaktan uzaklasmis; normatif
kabullerin yeniden iiretildigi bir ¢er¢eveye indirgenmistir. Ozbaran, tarihgiye diisen temel
gorevin “Ne arastirtyoruz ne dgretiyoruz, bunu nasil ve kimler i¢in yapiyoruz?” sorularini

merkeze alan ¢ok yonlii ve disiplinlerarasi bir sorgulama siireci oldugunu vurgulamaktadir.
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Tarih 6gretiminin nasil bir toplumsal ve siyasal islev listlenmesi gerektigine iliskin normatif bir
cerceve ise Tandr, Toprak ve Berktay’m Inkilap Tarihi dersleri nasil okutulmali? baslikh
calismasinda ortaya konulmaktadir. Toprak (1997), Fransa 6rnegi lizerinden, lise son sinif
ogrencilerinin ulusal tarih yerine 1945 sonrasi diinya tarihine odaklandigini ve bu yaklasimin
ogrencileri yeni olugsan Avrupa kimligiyle biitiinlestirmeyi amagladigini belirtmektedir. Tiirkiye
baglaminda ise tarih derslerinin ¢ogulcu, demokratik ve katilime1 bir rejimin gerektirdigi
yurttashik kimliginin insasina katki sunacak sekilde yeniden diisliniilmesi gerektigini

savunmaktadir.

Bu kuramsal ve normatif tartigmalar, Tiirkiye’de tarih ders kitaplarinin neden uzun siire
boyunca tekil bir ulusal anlat1 etrafinda sekillendigini ve bu anlatinin genclerin Avrupa ve
komsu cografyalara iligkin algilarini nasil yapilandirdigini anlamak agisindan 6nemli bir

analitik ¢erceve sunmaktadir.

Girleyen’e (1998) gore Tirkiye’de lise diizeyinde okutulan tarih, 1980 askeri darbesi
sonrasinda sekillenen ideolojik bir ¢ergevenin iirtintidiir. Bu donemde hazirlanan ders kitaplari,
Kemalist ilkeleri korumakla birlikte Tiirk—islam Sentezi’nin etkilerini de giiclii bigimde
yansitmaktadir. Ozellikle “Tiirkiye Cumhuriyeti Inkilap Tarihi ve Atatiirkgiiliik” basligr altinda
okutulan ders kitaplari, bu ideolojik bilesimin acik izlerini tagimaktadir. Derslerin “Milli Tarih”
ve “Milli Cografya” gibi adlarla sunulmasi da bu ideolojik yonelimin bir gostergesi olarak
degerlendirilebilir. Giirleyen (1998), Tiirk—Islam Sentezi’nin ders kitaplarinda giig
kazanmasii, 1980 askeri rejiminin ideolojik tercihleriyle iliskilendirmektedir. Rejim, sol
siyasal hareketleri toplumsal diizen agisindan bir tehdit olarak algilamis; bu tehdidi dengelemek
amaciyla Islam’1 ideolojik bir ara¢ olarak kullanmistir. Bu yaklasim, laiklik ve Atatiirkgiiliik
ilkeleriyle uyumlu oldugu siirece Tiirk—Islam Sentezi savunuculariyla drtiismiis; boylece ders
kitaplarinda Kemalizm ile Tiirk—islam Sentezi arasinda bir karsitliktan ziyade bir tiir ideolojik
uzlasma ortaya ¢ikmistir. 1980-1990 donemine ait ders kitaplarinin incelenmesi, bu iki
ideolojik yonelimin tekil bir anlati i¢inde harmanlandigini gostermektedir. Kemalizm baskin
konumunu korurken, Islam’in resmi sdylemdeki goriiniirliigii artmis; milli gurur, ordu ve dis
tehdit algis1 gibi temalar 6n plana ¢ikmistir. Cumhuriyetin kurulusuna iligkin boliimlerde, “iyi
vatandas” olmanin Kemalist ideolojiye baglilikla 6zdeslestirildigi goriilmektedir. Bu ders
kitaplari, erken Cumhuriyet donemini giincel siyasetin temeli olarak sunmakta; modernlesme
ve reformlar1 ulusun bekasi agisindan korunmasi gereken kazanimlar seklinde betimlemektedir.
Ogrenciler, giiclii bir devlet gelenegi, orduya baglilik ve Atatiirk ilkeleri etrafinda sekillenen bir

ulusal kimlikle 6zdeslesmeye yonlendirilmektedir. Bununla birlikte, kitaplarda sunulan laiklik
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anlayist dini dislayan bir nitelik tasimamakta; aksine Islam, ulusal kimligin tamamlayici
unsurlarindan biri olarak anlatiya dahil edilmektedir. Bu cercevede birey, halk ve devlet
arasinda oOzdeslik kurulmakta; bireysel iradenin devletin c¢ikarlariyla uyumlu olmasi
beklenmektedir. ideal vatandas, ayn anda milliyetci, dindar, laik ve devletci dzellikler tasiyan
bir figiir olarak kurgulanmaktadir. Tiirkiye’de kullanilan tarih ders kitaplari, vatandaslig: biiytik
olgiide Tiirk etnik kimligi ve Siinni Islam temelinde tanimlamaktadir. Bu iki kategori disinda
kalan bireyler, kolektif ulusal kimligin disinda birakilmaktadir. Yahudiler, Ermeniler, Rumlar
ve Siiryaniler gibi azinlik gruplarina ya hi¢ yer verilmemekte ya da yalnizca ge¢cmise ait

folklorik unsurlar olarak anilmaktadir.

Cayir’a (2015) gore, glincel ders kitaplarinda ulusal kimlik ve azinlik temsilleri bakimindan
kayda deger bir donilistim yasanmamustir. Tlirkiye’de yasayan herkesin etnik olarak Tiirk ve dini
olarak Miisliiman oldugu varsayimmu siirdiiriilmekte; bu durum dislayict bir aidiyet anlayisini
pekistirmektedir. Kimlik temelli taninma talepleri biiylik 6l¢iide gormezden gelinmekte;
miifredatta yer alan kiiltiirel sermaye, hakim gruplar ayricalikli konumda tutarak esitsizlikleri
yeniden iiretmektedir. Son dénem ders kitaplarinda Osmanli Imparatorlugu’nun azinliklara
yonelik politikalar1 daha “hosgoriili” bir ¢erceve icinde sunulmaya baslanmistir. Ancak bu
sOylem, azinliklarin tarihsel deneyimlerinin biitiinliiklii bicimde anlatiya dahil edilmesiyle
desteklenmemektedir. Hosgort, tarihsel bir toplumsal diizenin {riinii olarak degil, Tiirklere
atfedilen Ozsel bir nitelik olarak sunulmakta; bu yaklasim, Tiirk tarihini ve kimligini diger
toplumlardan ayrigtiran ve kendine 0zgii bir istiinliik atfeden bir ¢ergeve icinde yeniden

uretmektedir.

Azinlik gruplarinin esit vatandaslik taleplerinin artmasiyla birlikte egitim alaninda bazi reform
adimlar atilmistir. Tiirk¢e disindaki dillerin se¢meli ders olarak okutulmasi ve Aleviligin Din
Kiiltiirii ve Ahlak Bilgisi ders kitaplarina dahil edilmesi bu adimlar arasinda yer almaktadir
(Adar, 2013; Kaya, 2013). Ayrica 2005 yilinda Avrupa Birligi normlartyla uyumlu olarak
gerceklestirilen miifredat reformlari, 6grenci merkezli 6grenmeyi ve ¢esitliligin taninmasini
hedeflemistir (Giir & Celik, 2013). Ancak bu reformlarin tarih egitiminin anlatisal yapisinda

kokli bir doniisiim yarattigini sdylemek giictiir.

Tungay’a (1995) gore Tiirkiye’de tarih 6gretimi li¢ diizlemde yeniden diistintilmelidir. Cografi
olarak, tarih anlatis1 yalnizca Tiirk tarihine odaklanmaktan ¢ikarilarak karsilastirmali ve kiiresel
perspektiflerle genigletilmelidir. Zamansal olarak, Birinci Diinya Savasi ve erken Cumhuriyet

donemiyle sinirlt bir anlati yerine glinlimiize uzanan bir tarih yaklasimi benimsenmelidir.

34



Siyaset bilimi, Uluslararas iliskiler ve Kamu Yonetimi Alaninda Arastirmalar ve Degerlendirmeler - Haziran 2026

Kavramsal olarak ise siyasal olaylar, savaslar ve liderler etrafinda sekillenen dar bir anlati

yerine kiiltiir, ekonomi ve toplumsal iliskileri i¢eren biitiinciil bir tarih anlayis1 gelistirilmelidir.

4. GENCLERIN AVRUPA VE BALKANLARA ILISKIN ALGILARI: NiTEL
BULGULAR

Bu boéliimde, Tiirkiye’de gencler ve 6gretmenlerle gerceklestirilen katilimer atdlye ¢alismalari
ile odak grup goriismelerinden elde edilen nitel bulgular sunulmaktadir. Amag, genclerin
Avrupa’yi, Balkanlar1 ve bu cografyalarla iligkili tarihsel baglamlar1 nasil algiladiklarini; bu
algilarin kolektif tartigma ve yaratict katilim siiregleri i¢inde nasil ifade edildigini ortaya
koymaktir. Atolye calismalar1 ve goriismeler, genglerin giindelik bilgi birikimleri ile resmi tarih
anlatilart arasindaki iligkiyi gorliniir kilmayr amaglayan etkilesimli bir cerceve iginde

tasarlanmistr.
4.1.Atolye Calismasi I: Avrupa’yr Hayal Etmek

“Avrupa’yr Hayal Etmek” baslikli ilk atdlye, katilimcilarin Avrupa, Balkanlar ve Tiirkiye’ye
iligkin algilarin1 kart temelli bir grup etkinligi aracilifiyla ortaya ¢ikarmayi hedeflemistir.
Katilimcilardan Avrupa’y1 tarihsel figiirler, semboller, olaylar ve degerler iizerinden
tanimlamalar1 ve bu ¢agrisimlar1 grup i¢inde tartismalari istenmistir. Bu ¢alisma, Avrupa’nin
gengler tarafindan agirlikli olarak ortak kiiltiirel ya da tarihsel deneyimlerden ziyade savas,
catisma ve siyasal gii¢ temalarryla iliskilendirildigini gdstermistir. Ozellikle Birinci ve ikinci
Diinya Savaslarina yapilan gondermeler belirgin olup, Avrupa siklikla ¢atismalarla sekillenmis

bir cografya olarak tahayytil edilmistir.

Bununla birlikte Avrupa, ekonomik refah, sosyal devlet ve yliksek yasam standartlariyla da
giiclii bigimde iliskilendirilmistir. Katilimcilar Avrupa’y1 ¢ogu zaman firsatlar sunan, gelismis
ve maddi giivenlik saglayan bir alan olarak tanimlamistir. Ancak bu olumlu ¢agrisimlar, biiytik
Olciide aragsal bir ¢ergeve icinde kurulmus; ekonomik avantajlar ve yasam kosullar1 6n plana
cikarken kiiltiirel ya da siyasal aidiyet vurgusu zayif kalmigtir. Bu yoniiyle Avrupa, ortak
degerlere dayali bir topluluk olmaktan ziyade maddi imkanlar sunan bir alan olarak

algilanmistir.

Balkanlara iliskin algilar ise Avrupa’dan belirgin bi¢cimde farklilagmaktadir. Balkanlar,
katilimeilar tarafindan daha cok kiiltiirel yakinlik, ortak tarith ve duygusal baglar iizerinden
tanimlanmistir. Ortak gelenekler, tarihsel deneyimler ve cografi yakinlik siklikla dile getirilmis;

bu durum Balkanlara yonelik bir asinalik hissine isaret etmistir. Ancak bu yakinlik algisi, ayni
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zamanda istikrarsizlik, catisma ve geri kalmislik gibi olumsuz c¢agrisimlarla birlikte var
olmustur. Dolayisiyla Balkanlar, hem “bizden” goriilen hem de sorunlu bir cografya olarak

algilanmis; kiiltiirel yakinlik ile kaliplasmis olumsuz imgeler yan yana yer almistir.

Genel olarak “Avrupa’y1r Hayal Etmek” at6lyesi, Tiirkiye’de gencglerin Avrupa ve Balkanlara
iligkin algilarinin parcali ve ikircikli bir nitelik tasidigini ortaya koymaktadir. Avrupa, bir
yandan ¢atisma ve gii¢ siyasetinin mekani olarak goriiliirken, diger yandan refah ve ilerleme ile
Ozdeslestirilmektedir. Balkanlar ise kiiltiirel olarak yakin ve tanidik, ancak siyasal ve ekonomik
acidan kirilgan bir bolge olarak algilanmaktadir. Bu bulgular, genglerin s6z konusu cografyalara
iligkin algilarinin tarihsel anlatilar, giincel sOylemler ve yaygin stereotiplerin kesisiminde

sekillendigini gdstermektedir.
4.2.Atolye Calismasi II: Birinci Diinya Savasi’nin Yeniden Yazimi

“Birinci Diinya Savasi’nin Yeniden Yazimi” baslikli ikinci atdlye, genclerin tarihsel anlatilart
nasil yorumladiklarini ve Tirkiye’yi, Avrupa’y1 ve Balkanlari ortak bir ge¢mis i¢inde nasil
konumlandirdiklarin1 incelemeyi amaglamistir. Bu kapsamda katilimcilardan Birinci Diinya
Savasi’na iliskin kisa bir metni yeniden yazmalar1 ve savasin kritik doniim noktalari {izerine
diistinmeleri istenmistir. Atolye silirecinde toplam yirmi bir metin iretilmis; bu metinler
genglerin tarihsel olaylar1 hangi gerceveler i¢cinde anlamlandirdiklarini analiz etmek igin

kullanilmustir.

Metinlerin ¢éziimlemesi, Birinci Diinya Savasi’nin biiyiik 6l¢ctide Osmanli merkezli bir bakis
acistyla ele alindigini gostermektedir. Katilimeilar, savasin Osmanli Imparatorlugu iizerindeki
yikict sonuglarimi vurgulamis; Tiirkiye’yi emperyal giiclerin miidahaleleri ve jeopolitik
rekabetlerin magduru olarak tasvir etmistir. Avrupa ise siklikla ¢atismanin ve somiiriiniin
kaynagi olarak betimlenmis; buna karsilik Osmanli Imparatorlugu baris arayisi icinde,

savunmaci bir aktor olarak sunulmustur.

Yeniden yazilan anlatilarda adaletsizlik, ihanet ve kayip temalarinin 6ne ¢iktig1 goriillmektedir.
Bu temalar, ulusal tarihsel bellekte yer etmis olan ¢okiis ve dis tehdit anlatilariyla giiclii bir
ortiisme sergilemektedir. Bununla birlikte, baz1 katilimcilar Avrupa ve Balkan cografyasinda
yasayan halklarin ortak acilarma vurgu yapan daha uzlastirict bir dil gelistirmeye ¢alismistir.
Ancak bu tiir anlatilar, ulusal sinirlar1 ve “biz—onlar” ayrimini yeniden iireten baskin tarihsel

gercevenin gerisinde kalmistir.

Atolye bulgulari, genglerin tarihsel yorumlarinin biiylik 6l¢ilide resmi egitim ortamlarinda

aktarilan ulusal anlatilar tarafindan sekillendigini ortaya koymaktadir. Sinirli sayida katilimer,
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daha karsilastirmal1 ya da ulusdtesi bir perspektif gelistirmeye yonelse de genel olarak hakim
anlatt Osmanli ve Tiirk deneyimini merkeze alan bir ¢ergeve i¢cinde kalmistir. Bu durum, tarih
egitiminin genclerin ge¢misi anlamlandirma bicimleri iizerindeki belirleyici etkisini agik

bicimde gostermektedir.
4.3.0grenciler, Ogretmenler ve Genglerle Yapilan Odak Grup Goriismeleri

Gengler ve ogretmenlerle gerceklestirilen odak grup goriismeleri, Avrupa, Balkanlar ve
kiltlirlerarasi iligkilere dair algilarin daha ayrintili bigimde incelenmesine imkan saglamistir.
Geng katilimcilar arasinda Avrupa, en sik bigimde yiiksek yasam standartlari, ifade 6zgiirliigi
ve bireysel haklarla iligkilendirilmistir. Bununla birlikte Avrupa ile kiiltiirel ya da siyasal bir
aidiyet kurulmadigi; Avrupa’nin ¢ogunlukla “farkl’” ve “uzak™ bir alan olarak tanimlandigi
goriilmektedir. Katilimcilar, Tiirkiye’nin Avrupa’nin bir pargasi olup olmadig1 konusunda da

belirgin bir tereddiit dile getirmistir.

Gortismelerde 6ne ¢ikan bir diger tema go¢ ve miiltecilere yonelik tutumlardir. Birgok katilimet,
gocii toplumsal uyum ve ekonomik istikrar agisindan bir tehdit olarak degerlendirmis;
miiltecilere yonelik olumsuz yargilarini genellestirici ifadelerle dile getirmistir. Bu tutumlarin
cogu, dogrudan kisisel deneyimlere degil, daha ¢ok kamuoyunda yaygin olan sdylemlere ve

medyada dolagima giren anlatilara dayanmaktadir.

Ogretmenlerle yapilan goriismeler, tarih egitiminin kiiltiirleraras1 duyarliligin gelisimindeki
smirl roliine dikkat ¢ekmektedir. Ogretmenler, tarih miifredatinin biiyiik 6lgiide ulusal
anlatilara odaklandigini1 ve ortak tarihsel deneyimler ya da kiiltiirel ¢esitlilik lizerine elestirel
tartigmalara yeterince alan agmadigim belirtmistir. Ogretmenlerin degerlendirmelerine gore,
ogrencilerin Avrupa ve Balkanlara iliskin algilar1 sinif i¢i tartismalardan ziyade medya
temsilleri ve giincel siyasal sdylemler tarafindan sekillendirilmektedir. Bu durum, formel egitim

ortamlarinin kiiltlirleraras1 farkindalik iiretme kapasitesinin sinirli kaldigini gostermektedir.

5. KULTURLERARASI DUYARLILIK, AVRUPA VE BALKANLARA ILISKIN
ALGILAR

Bu béliimde, Tiirkiye’de yasayan genglere uygulanan “Ben ve Avrupa” baslikli anketten elde
edilen bulgular sunulmaktadir. Anket, genglerin kiiltiirleraras1 duyarlilik diizeylerini 6lgmeyi ve
Avrupa, Avrupa Birligi ile Balkanlara iligkin algilarint nicel veriler iizerinden incelemeyi
amagclamaktadir. Olgiim araci, Milton Bennett tarafindan gelistirilen Kiiltiirleraras1 Duyarlilik

Gelisim Modeline dayanmaktadir. S6z konusu model, kiiltiirleraras1 duyarliligi bireylerin
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kiiltiirel farkliliklar1 algilama ve yorumlama bigimlerinde ilerleyebildikleri gelisimsel bir
siireklilik olarak ele almakta; bu siirekliligi etnosantrik yonelimlerden (inkar, savunma,
indirgeme) kiiltiirleraras1 goreli yonelimlere (kabullenme, uyum ve biitiinlesme) uzanan
asamalar tizerinden tanimlamaktadir. Bu cer¢evede anket bulgulari, genglerin kiiltiirel

farkliliklara yonelik tutumlarini karsilagtirmali olarak degerlendirmeye imkan tanimaktadir.
5.1.0rneklemin Ozellikleri

Anketi toplam 115 katilimci eksiksiz bicimde tamamlamistir. Orneklemin %53 {inii kadimlar (n
= 61), %47’sini erkekler (n = 54) olusturmaktadir. Yas dagilimi bakimindan katilimcilarin
%33,9’u 14-18 yas araliginda (n = 39), %66,1’1 ise 19-30 yas araligindadir (n = 76). Bu
orneklem yapisi, kiiltiirleraras1 duyarlilik diizeylerinin hem cinsiyet hem de yas gruplari

temelinde karsilastirmali olarak ele alinmasina olanak tanimaktadir.
5.2.Kiiltiirlerarasi Duyarhlik ve Cinsiyet

Kiiltiirleraras1 duyarlilik diizeyleri, cinsiyet degiskeni agisindan 6lgegin toplam puani ve alt
boyutlari iizerinden incelenmistir. Bulgular, toplam kiiltiirleraras1 duyarlilik puanlarinda kadin
ve erkek katilimcilar arasinda belirgin bir farklilasma olmadigimi gostermektedir. Benzer
bicimde inkar, savunma, indirgeme, uyum ve biitiinlesme alt boyutlarinda da cinsiyete gore

dikkat cekici bir ayrisma gézlenmemistir.

Bununla birlikte, kabullenme alt boyutunda kadin katilimcilarin ortalama puanlarinin erkek
katilimcilara kiyasla daha yiiksek oldugu goriilmektedir. Erkek katilimcilarin kabullenme
boyutundaki ortalama puani 4,13 iken, kadin katilimcilarin ortalama puani 4,45’tir. Bu bulgu,
kadin katilimcilarin kiiltiirel farkliliklarin farkinda olma ve bu farkliliklara iletisim ve davranis

diizeyinde sayg1 gosterme egilimlerinin gorece daha giiclii oldugunu diisiindiirmektedir.
5.3.Kiiltiirlerarasi Duyarhhk ve Yas

Kiiltiirleraras1 duyarlilik diizeyleri, yas degiskeni acisindan 14—18 ve 19-30 yas gruplar
arasinda karsilagtirmali olarak incelenmistir. Bulgular, toplam kiiltiirleraras1 duyarlilik
puanlarinda iki yas grubu arasinda belirgin bir farklilasma olmadigini géstermektedir. Benzer
bicimde inkar, indirgeme, kabullenme, uyum ve biitiinlesme alt boyutlarinda da yas gruplari

arasinda dikkat ¢ekici bir ayrigma gézlenmemistir.

Buna karsilik, savunma alt boyutunda daha geng katilimcilarin ortalama puanlarinin 19-30 yas
grubundaki katilimcilara kiyasla daha yiiksek oldugu goriilmektedir. Bu bulgu, 14-18 yas

grubundaki katilimeilarin kiiltiirel farkliliklar karsisinda kendi kiiltiirel kimliklerini daha giiclii
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bicimde vurgulama ve farkli kiiltiirel konumlara karst daha mesafeli tutumlar gelistirme

egiliminde olabileceklerini diisiindiirmektedir.
5.4.Avrupa, Tiirkiye ve Balkanlara iliskin Algilar

Anket bulgulari, Tiirkiye’de yasayan genglerin Avrupa, Tiirkiye ve Balkanlara iligkin algilarinin
farkli referans cerceveleri iizerinden sekillendigini gostermektedir. Katilimcilar birden fazla
segenek isaretleyebildigi i¢cin bu boliimde verilen yiizdeler, katilimer oranlarini degil, toplam

yanitlarin dagilimini géstermektedir.

Avrupa Birligi ile en sik iligkilendirilen 6zellikler 6zgiirliik (%15,9), insan haklar1 (%15,7) ve
yiiksek yasam standartlaridir (%15,0). Demokrasi (%13,1) ile g¢evrenin korunmasi ve
stirdiiriilebilir kalkinma (%12,2) da 6ne ¢ikan diger unsurlar arasinda yer almaktadir. Buna
karsilik, wrkcilik (%4,5) gibi olumsuz ¢agrisimlar goérece sinirli diizeyde dile getirilmis;
giivenlik (%7,5) ise Ozgiirlikk, haklar ve yasam standartlar1 kadar giiclii bir ¢agrisim alani
olusturmamistir. Bu dagilim, Avrupa Birligi’nin gengler tarafindan dncelikle 6zgiirliikler, haklar
ve yasam kalitesiyle iliskilendirildigini; kiiltiirel ya da tarihsel aidiyetten ziyade normatif ve

islevsel ozellikler iizerinden anlamlandirildigin1 géstermektedir.

Avrupa Birligi’ne iliskin algilarla karsilagtirildiginda, “Tiirk olmak™ ile iliskilendirilen
ozelliklerin daha farkli bir dagilim sergiledigi goriilmektedir. Katilimcilarin en sik dile getirdigi
ozellikler diisiik yasam standartlart (%17,4) ve catisma (%13,0) olmustur. Bu iki unsur,
genglerin Tiirkiye’ye iligkin algilarinda ekonomik ve toplumsal sorunlarin merkezi bir yer
tuttugunu gostermektedir. Bununla birlikte, kirilgan gruplara destek (%11,0) ve is birligi
(%10,8) gibi daha olumlu nitelikler de 6nemli oranlarda ifade edilmistir. Ancak 6zgiirliik
(%7,8), demokrasi (%5,8) ve insan haklart (%5,0) gibi normatif degerlerin gorece diigiik
oranlarda dile getirilmesi dikkat ¢ekicidir. Bu durum, genclerin Tiirkiye’ye iliskin algilarinda
siyasal ve hukuki degerlere kiyasla ekonomik kosullarin, toplumsal gerilimlerin ve giindelik

zorluklarin daha baskin bir yer tuttuguna isaret etmektedir.

Bu karsilagtirma, Avrupa Birligi’nin gencler acisindan daha ¢ok idealize edilmis normatif ve
refah temelli 6zelliklerle iliskilendirildigini; Tiirkiye’nin ise daha ¢ok yapisal sorunlar, ¢atisma
ve yasam kosullar1 tizerinden tanimlandigini ortaya koymaktadir. Dolayistyla Avrupa, genglerin
goziinde gliclii bir karsilastirma zemini olusturmakta, ancak bu karsilagtirma dogrudan

kimliksel bir aidiyete doniismemektedir.

Katilimcilara Balkan iilkeleri arasinda gelecekte daha iyi iligkilerin hangi unsurlar araciliiyla

gelistirilebilecegi de sorulmustur. Bu konuda en fazla ekonomik is birligi (%22,9), kiiltiirel is
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birligi (%19,3) ve okullarda kiiltlirleraras1 egitimin giiclendirilmesi (%18) 6ne ¢ikmustir.
Karsilikli saygi ve yakinlik duygusunun artirilmasi (%14,1) ile ortak ihtiya¢ ve cikarlar
temelinde bolgesel birlikteliklerin gelistirilmesi (%12,5) de katilimcilar tarafindan 6nemli

goriilen diger unsurlar arasinda yer almaktadir.

Bu bulgular, genglerin Balkanlar baglaminda is birligini biiyiik 6l¢tide somut, kurumsal ve
glindelik yagsama temas eden alanlar iizerinden diislindiiklerini gdstermektedir. Ekonomik ve
kiltiirel etkilesim ile egitim temelli yaklasimlarin 6ne ¢ikmasi, bolgesel iliskilerin yalnizca
tarihsel ya da duygusal baglara degil, ayn1 zamanda pratik ve karsilikl1 faydaya dayal: siirecler

tizerinden gelistirilebilecegine dair bir alginin varli§ina isaret etmektedir.

Genel olarak anket bulgulari, Tiirkiye’deki genglerin Avrupa’y1 agirlikli olarak 6zgiirliik, haklar
ve yasam standartlari ile iliskilendirdigini; buna karsilik ulusal kimlige dair algilarin daha ¢ok
ekonomik ve toplumsal sorunlar etrafinda sekillendigini gostermektedir. Balkanlar ise kiiltiirel
yakinlik ve bolgesel is birligi imkanlari {izerinden diisiiniilmekte, ancak bu is birligi daha ¢ok
somut ekonomik, kiiltiirel ve egitimsel mekanizmalarla iliskilendirilmektedir. Bu nicel bulgular,
bir 6nceki boliimde sunulan nitel verilerle birlikte ele alindiginda, Avrupa’nin gengler agisindan
giiclii bir normatif referans noktasi olusturmasina ragmen, bu referansin kimliksel bir aidiyete

doniismedigini gostermektedir.
6. TARTISMA

Bu yaz, Tiirkiye’de yasayan genglerin kiiltiirlerarasi duyarlilik diizeylerini ve Avrupa algilarini;
tarih egitimi baglami, atolye caligmalari ve grup gorlismelerinden elde edilen nitel bulgular ile
anket verilerine dayali nicel sonuglar1 birlikte degerlendirerek incelemistir. Bulgular bir arada
ele alindiginda, gengler arasinda kiiltiirel farkliliklara yonelik belirli bir agikligin var oldugu,
ancak bu agikligin Avrupa ile giiglii bir kimliksel 6zdeslesmeye donlismedigi; buna karsilik

ulusal referans ¢ergevelerinin etkisini korudugu goriilmektedir.

Tiirkiye’de tarih egitiminin yapisi, bu Oriintiilerin anlasilmasi agisindan temel bir arka plan
sunmaktadir. Ugiincii boliimde tartisildig izere, tarih miifredat: ve ders kitaplari biiyiik dlgiide
devlet merkezli ve etno-dinsel bir ulusal kimlik anlayisi etrafinda kurgulanmaktadir. Bu
cercevede Tirk kimligi; etnik koken, din ve devlete sadakat ekseninde tanimlanmakta, Avrupa
ise cogunlukla ortak ya da i¢ ice ge¢cmis bir tarihsel alanin pargasi olarak degil, digsal bir aktor
olarak konumlandirilmaktadir. Bu tiir bir egitim yapisi, 6grencilerin ¢cogul tarih anlatilariyla
temas kurmasii ve Tiirkiye’yi daha genis bolgesel ya da kiiresel tarihsel baglamlar i¢inde

diistinmesini sinirlamaktadir.
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Dordiincii boliimde sunulan nitel bulgular, bu egitim baglaminin genclerin algilarina nasil
yansidigin1 acik bi¢imde ortaya koymaktadir. Avrupa’yr Hayal Etmek atolyesinde Avrupa,
siklikla savas, catigma ve siyasal gii¢le iliskilendirilmis; bunun yani sira refah ve yiliksek yasam
standartlar1 gibi maddi gostergelerle tanimlanmistir. Avrupa’ya yonelik bu olumlu
degerlendirmeler biiyiik dl¢iide aragsal bir ¢ergeve i¢inde kalmig, Avrupa nadiren ortak degerler
ya da paylasilan tarihsel deneyimler temelinde bir aidiyet alan1 olarak tahayytil edilmistir. Buna
karsilik Balkanlar, ortak tarih, kiiltiirel yakinlik ve duygusal asinalik iizerinden daha “yakin”
bir cografya olarak tanimlanmig; ancak bu yakinlik, istikrarsizlik ve geri kalmislik anlatilarryla
birlikte var olmustur. Bu durum, kiiltiirel yakinligin her zaman olumlu bir degerlendirmeye

karsilik gelmedigini ve kimi zaman kaliplagsmis yargilarla i¢ ice gectigini gostermektedir.

Benzer bir oriintii, “Birinci Diinya Savasi’nin Yeniden Yazimi” atolyesinde de gozlemlenmistir.
Katilimcilarin biiylik ¢ogunlugu savas anlatilarint Osmanli merkezli bir perspektiften kurmus;
Tiirkiye’yi dis giliclerin miidahalelerine maruz kalan bir 6zne, Avrupa’yr ise c¢atisma ve
emperyal rekabetin kaynagi olarak resmetmistir. Ortak acilar ya da karsilikli sorumluluklar
tizerinden daha uzlastirici ya da ulus-asir1 okumalar gelistiren metinler sinirli kalmistir. Bu
durum, genglerin tarihsel olaylari1 yorumlama bigimlerinin biiyiik 6l¢iide formel egitim yoluyla

aktarilan ulusal anlatilar tarafindan sekillendigini gostermektedir.

Odak grup goriismelerinden elde edilen bulgular da bu gozlemleri desteklemektedir. Gengler
“Avrupali olma”y1 ¢cogunlukla yiiksek yasam standartlari, bireysel 6zgiirliikler ve ekonomik
giivenlik ile tanimlamig; Avrupa’yr ¢ekici ancak mesafeli bir referans alani olarak
konumlandirmistir. Avrupa, bu anlamda bir 6zdeslesme alani olmaktan ziyade, karsilastirmali
bir 6l¢iit islevi géormektedir. Bununla birlikte, 6zellikle go¢ ve miilteci politikalar1 baglaminda
Avrupa degerlerinin tutarliligina yonelik belirgin bir sitiphe dile getirilmistir. Gorlismelerde
sik¢a rastlanan miiltecilere yonelik genelleyici ve olumsuz sdylemler, siyasal ve medyatik
sOylemlerin egitim anlatilartyla kesiserek “Gteki” algisini nasil yeniden direttigini ortaya

koymaktadir.

Besinci boliimde sunulan nicel bulgular, bu nitel gozlemlerle biiylik dlgiide ortiismektedir.
Kiiltiirleraras1 duyarlilik bulgulari, gengler arasinda kiiltiirel farkliliklara yonelik belirli bir
acikligin bulundugunu; ancak bu agikligin uyum ve biitiinlesme gibi daha ileri asamalarda
sinirl kaldigimi gostermektedir. Kadin katilimcilarin kiiltiirel farkliliklara yonelik kabullenme
diizeylerinin daha yliksek olmasi, cinsiyet temelli toplumsallasma Oriintiileriyle
iligskilendirilebilecek bir bulgu olarak degerlendirilebilir. Yasa bagh farkliliklar ise, 6zellikle

daha gen¢ katilimcilarin savunmact ve kutuplastirict tutumlara daha yatkin oldugunu

41



Onur KINLI, Irem OZGOREN KINLI

gostermektedir. Bu durum, bir yandan daha geng¢ katilimecilarin merkezi ve standartlagtirilmig
egitim programlarina daha yakin donemde maruz kalmalariyla, diger yandan yasa bagli siyasal

ve toplumsal deneyim farkliliklariyla iliskilendirilebilir.

Bu bulgular, Komsularimizi Taniyalim 2 projesi kapsaminda farkli {ilkelerde elde edilen
sonuclarla birlikte degerlendirildiginde daha anlamli hale gelmektedir. Projenin genelinde
genglerin Avrupa’y1 Ozgirlilk, demokrasi ve refah gibi soyut degerlerle iligskilendirdigi
goriilmekle birlikte, Tiirkiye 6rneginde bu degerlerin daha belirgin bigimde aragsal ve 6zlemsel
bir cergeve icinde konumlandigi dikkat ¢ekmektedir. Avrupa, bir aidiyet alanindan ¢ok,
ulasilmasi arzulanan bir referans noktasi olarak algilanmaktadir. Balkanlara iligkin algilarda ise,
tarthsel hafizanin ve kiiltiirel anlatilarin Tirkiye baglaminda daha baskin bir rol oynadigi

goriilmektedir.

Genel olarak degerlendirildiginde, Tiirkiye’de genclerin kiiltlirleraras1 duyarlilii; egitim
stirecleri, ulusal tarih anlatilar1 ve giincel siyasal-toplumsal sdylemlerin etkilesimi iginde
sekillenmektedir. Gengler kiiltiirel farkliliklarin farkinda olduklarint ve hosgoriiye deger
verdiklerini ifade etseler de bu yonelimler ¢ogunlukla soyut ve normatif bir diizeyde kalmakta;
daha derin, iliski temelli ve doniistiiriici bir kiiltiirleraras1 etkilesime evrilmekte
zorlanmaktadir. Avrupa, refah ve imkanlar alani olarak taninmakta, ancak sembolik ve siyasal

olarak mesafeli bir konumda kalmaktadir.

Bu cercevede calisma, cogul tarihsel perspektiflerin ve kimlik ile fark {izerine elestirel
diisiinmeyi tesvik eden egitimsel cercevelerin yoklugunda, kiiltlirlerarasi acikligin sinirh
kalabilecegini gostermektedir. Bu tlir c¢ergeveler gelistirilmedigi siirece, kiiltiirlerarasi
duyarlilik soyut bir kabullenme diizeyinde kalma riski tasimakta; daha diisiinsel, sorgulayici ve

doniistiirticii bir yetkinlige dontisememektedir.
7. SONUC

Bu ¢alisma, Tiirkiye’de yasayan genglerin Balkanlar ve Avrupa Birligi’ne iligskin algilarint ve
kiiltlirleraras1 duyarlilik diizeylerini, tarih egitimi baglam ile birlikte ele alarak incelemistir.
Nitel ve nicel verilerin birlikte degerlendirilmesi, genglerin kiiltiirel farkliliklara yonelik belirli
bir farkindalik ve agiklik sergilediklerini, ancak bu yonelimin giiclii bir aidiyet ya da derin bir

kiiltlirleraras etkilesim pratigine dontismekte sinirli kaldigini ortaya koymaktadir.

Aragtirma bulgulari, gencglerin Avrupa’y1 cogunlukla yiiksek yasam standartlari, 6zgiirliikkler ve

ekonomik imkanlar iizerinden tanimladigini; buna karsin Avrupa ile kiiltiirel ya da tarihsel bir
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0zdeslesmenin zayif kaldigin1 gostermektedir. Avrupa, bu baglamda bir kimlik alanindan
ziyade, karsilagtirmali ve aragsal bir referans noktasi olarak konumlanmaktadir. Balkanlara
yonelik algilar ise daha fazla kiiltiirel yakinlik ve tarihsel asinalik igermekle birlikte,
istikrarsizlik ve geri kalmislik gibi kaliplasmis anlatilarla i¢ ige gegmektedir. Bu durum, kiiltiirel
yakinligin tek basina olumlu degerlendirmeler lretmedigini, tarihsel hafiza ve aktarilan

anlatilarin belirleyici roliinii siirdiirdiigiinii géstermektedir.

Calisma, bu algilarin sekillenmesinde tarih egitiminin merkezi bir rol oynadigini ortaya
koymaktadir. Tiirkiye’de tarih 6gretimi, biiylik dl¢lide ulusal kimligi homojenlestiren ve devlet
merkezli anlatilar iizerinden kurgulanan bir ¢erceve sunmakta; cogul tarihsel perspektiflere ve
karsilastirmali yaklagimlara sinirli alan tanimaktadir. Bu durum, genclerin hem Avrupa’y1 hem
de yakin cografyalar1 anlamlandirirken ulusal sinirlar i¢inde diisiinmelerine ve “biz”—“6teki”

ayrimini yeniden iiretmelerine zemin hazirlamaktadir.

Nicel bulgular da bu tabloyu desteklemektedir. Kiiltiirleraras1 duyarlilik diizeyleri genel olarak
orta seviyede seyretmekte; 6zellikle kabullenme boyutunda gorece yiiksek puanlar goriiliirken,
uyum ve biitiinlesme gibi daha ileri asamalarda sinirli ilerleme kaydedilmektedir. Yas ve
cinsiyete bagl farkliliklar, kiiltiirleraras1 duyarliligin bireysel 6zelliklerden ziyade toplumsal ve

egitimsel siireclerle yakindan iligkili oldugunu diisiindiirmektedir.

Bu bulgular 1s1g81nda ¢alisma, kiiltiirleraras1 duyarliligin yalnizca bireysel tutumlar ya da soyut
degerler diizeyinde ele alinmasinin yetersiz kaldigini ortaya koymaktadir. Genglerin kiiltiirel
farkliliklara yonelik acikliklari, egitimsel ve kurumsal ¢erceveler tarafindan sinirlandiginda, bu
aciklik daha derin, sorgulayict ve doniistiiriicli bir yetkinlige evrilememektedir. Dolayistyla
kiltlirleraras1 duyarliligin gelistirilmesi, yalnizca temasin artmasina degil; tarih 6gretimi basta
olmak tiizere egitim politikalarinin ¢ogulculugu, elestirel diisiinmeyi ve karsilikli iliskiselligi

merkeze alan bir anlayigla yeniden ele alinmasina baglidir.

Son olarak bu ¢alisma, Tirkiye 6rnegi tizerinden, genglerin Avrupa ve Balkanlar algilarinin
tarihsel anlatilar, egitimsel yapilar ve giincel toplumsal sdylemler arasindaki etkilesim iginde
sekillendigini gostermektedir. Gelecek arastirmalar, farkli tilkelerdeki egitim g¢ercevelerini
karsilagtirarak ya da miifredat degisimlerinin genclerin algilart lizerindeki etkisini ayrintilt
inceleyerek, kiiltiirlerarast duyarliligin nasil daha kapsayici ve doniistiiriicii bigcimde

desteklenebilecegine dair yeni agilimlar sunabilir.
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SIYASET PSIKOLOJISI: KAVRAMSAL VE
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Zeynep ARPA

Giris

Siyaset bilimi genel olarak devlet, iktidar, yonetim, siyasi kurumlar ve bireylerin siyasal
davraniglarini inceleyen bir disiplin olarak tanimlanmaktadir. Siyaset biliminin temel amaci
siyasal siirecleri, yonetim bi¢imlerini ve bireylerin siyasal tutumlarini ve davraniglarini
aciklamaktir (Heywood, 2013). Ancak siyasal siirecler yalnizca kurumsal ve yapisal unsurlarla
simirlt degildir; bireylerin algilari, duygulari, tutumlar1 ve karar alma siiregleri de siyasal
yasamin Onemli bir parcasidir. Bu nedenle siyaset bilimi, psikoloji, sosyoloji, ekonomi ve
iletisim gibi farkli disiplinlerle etkilesim iginde gelisen bir alan haline gelmistir. Ozellikle
bireylerin siyasal karar alma stirecleri, lider algilari, grup aidiyetleri ve oy verme davranislarinin
aciklanmasinda psikoloji biliminin sundugu kuramsal ve yontemsel katkilar giderek daha fazla
onem kazanmistir (Houghton, 2021). Psikoloji bilimi, bireyin duygu, diisiince ve davranislarini
bilimsel yontemlerle inceleyen bir disiplin olarak insan davraniglarinin altinda yatan nedenleri
anlamay1 ve aciklamay1 amaglamaktadir (Fernald, 2008). Siyaset bilimi daha ¢ok toplumsal ve
siyasal yapilar iizerine yogunlasirken, psikoloji bireysel davranislar1 merkeze almaktadir.
Bununla birlikte, insan davraniginin siyasal boyutu bu iki disiplin arasinda énemli bir kesisim
alan1 olusturmaktadir. Bireyler, siyasal olaylara iliskin tutum ve davranislarini yalnizca kisisel
ozelliklerine gore degil, ayn1 zamanda i¢inde yasadiklari siyasal sistem, liderlik anlayisi,
toplumsal normlar ve siyasal kiiltiir dogrultusunda da sekillendirmektedir. Ozellikle savaslar,
etnik catigmalar, Holokost ve otoriter rejimler gibi karmasik siyasal olaylarin anlagilmasi,
bireyin psikolojik siireclerinin ig¢inde bulundugu toplumsal ve siyasal yapiyla birlikte
degerlendirilmesini gerekli kilmaktadir (Houghton, 2021). Ornegin, Holokost’un ortaya
c¢ikisinda belirleyici olan unsurun yalnizca otoriter bir liderin varligi mi, yoksa otoriteye itaat
eden toplumun destegi mi oldugu sorusu, siyasal olaylarin tek bir disiplin ¢ergevesinde
aciklanmasinin yetersiz kalabilecegini gostermektedir. Bu noktada siyaset psikolojisi, bireyin
siyasal sistem icerisindeki davraniglarini psikolojik ve siyasal faktorleri birlikte ele alarak
aciklayan 6nemli bir disiplin olarak ortaya ¢ikmistir (Huddy vd., 2013). Siyaset psikolojisi,
bireylerin siyasal tutumlarini, davranislarin1 ve karar alma siireclerini psikolojik temeller
dogrultusunda inceleyerek siyasal olaylarin daha kapsamli bigimde anlasilmasina katki
saglamaktadir. Bu dogrultuda, bu ¢aligmada siyaset psikolojisinin kavramsal gergevesi, temel

yaklasimlar1 ve ¢alisma alanlar1 ele alinmastir.
Siyaset Psikolojisi Tanmim ve Tarihsel Gelisim

Houghton’a (2015) gore siyaset, yalnizca tek bir disiplinin sinirlart igerisinde

degerlendirilemeyecek kadar ¢ok boyutlu bir alandir ve matematik, iktisat, tarih, sosyoloji ile
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psikoloji gibi farkli bilim dallartyla yakin iliski icerisindedir. Bu nedenle siyasal olgularin
anlasilabilmesi i¢in farkli disiplinlerin kuramsal ve yontemsel yaklasimlarindan yararlanmak
gerekir. Ozellikle bilissel, sosyal, kisilik, gelisim ve orgiit psikolojisi gibi psikolojinin alt
alanlari; bireyin diislince, duygu ve davranislarini agiklayarak siyasal siireclerin anlasilmasina
onemli katkilar sunmaktadir. Bunun yaninda, siyasal davranig, karar alma stiregleri, kamuoyu,
iletisim ve toplumsal iligkileri inceleyen siyaset bilimi, sosyoloji ve iletisim bilimleri de bu

alanin gelisiminde etkili olmaktadir.

Psikoloji biliminin bireyin duygu, diisiince ve davranislarina yonelik agiklamalari,
insanlarin politik tutumlarini, karar alma siireglerini ve siyasal davraniglarin1 anlamada siyaset
bilimine ©6nemli katkilar saglamaktadir. Bu durum, bireyin siyasal sistem igerisindeki
davraniglarinin agiklanmasinda psikoloji ile siyaset arasindaki iliskinin 6nemli bir arastirma
alan1 haline gelmesine neden olmustur. Bireyin siyasal sistem icerisindeki diisiince, duygu ve
davranislarini psikolojik ve siyasal yaklasimlar ¢ercevesinde inceleyen bu disiplin “siyaset
psikolojisi” olarak adlandirilmaktadir (Teber, 2001). Siyaset psikolojisi ¢ogu zaman siyaset
biliminin bir alt dali olarak degerlendirilse de olduk¢a genis ve ¢ok boyutlu bir ¢alisma alanina
sahiptir. Alan, siyaset bilimi ve psikolojinin yan1 sira sosyoloji, iletisim, tarih ve antropoloji
gibi farkli sosyal bilim disiplinlerinin kuramsal ve yontemsel yaklagimlarindan beslenmektedir.
Bu yoniiyle siyaset psikolojisi, bireysel psikolojik siirecler ile siyasal ve toplumsal yapilar
arasindaki iliskiyi birlikte ele alan disiplinleraras1 bir arastirma alani niteligi tasimaktadir
(Houghton, 2015). Alanin bu ¢ok yonlii yapisi, siyaset psikolojisinin ¢aligma sinirlarinin diger
sosyal bilim disiplinlerinden kesin ¢izgilerle ayrilmasini da giiglestirmektedir (Staerkle, 2015).
Siyaset psikolojisi, yalnizca siyaset bilimi ya da yalnizca psikoloji kapsaminda
degerlendirilebilecek bir alan degildir. Genel olarak siyaset biliminin alt dallarindan biri olarak
kabul edilse de esasen siyaset ve psikoloji disiplinlerinin kesisim noktasinda yer almaktadir.
Haste (2012)’ye gore siyaset psikolojisi, siyaset bilimi ve psikoloji kuramlarindan yararlanarak
bireyin siyasal davraniglarini inceleyen bir disiplindir. Benzer sekilde Kuklinski (2002), siyaset
psikolojisinin siyasal karar ve yargilarin altinda yatan zihinsel siiregleri inceleyerek siyasal
davraniglarin psikolojik temellerini agiklamay1 amagladigini ifade etmektedir. Bu baglamda
siyaset psikolojisi; bireylerin siyasal tutumlari, liderlik algilari, grup kimlikleri, dnyargilari,
karar alma siiregleri ve otoriteye yoOnelik davraniglari gibi ¢ok sayida konuyu arastirma

kapsamina almaktadir.

Siyaset psikolojisinin bagimsiz bir disiplin olarak ortaya ¢ikisi modern déoneme dayansa

da alanin diisiinsel kokenleri oldukga eski dénemlere uzanmaktadir. insan dogasini, bireyin
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toplumsal yasam igerisindeki konumunu ve siyasal davranislarinin nedenlerini anlamaya
yonelik tartigsmalar, siyaset psikolojisinin tarihsel altyapisini olusturmaktadir. Bu baglamda
Aristoteles’in - “insan siyasal bir hayvandir” goriisii, siyaset psikolojisinin diisiinsel
temellerinden biri olarak degerlendirilmektedir (Houghton, 2021). Aristoteles’e gore insan,
dogas1 geregi toplum i¢inde yasayan, diger insanlarla etkilesim kuran ve siyasal yapilar i¢cinde
varligin siirdiiren bir varliktir. Dolayisiyla, insan davraniglarini siyasal yasamdan bagimsiz
olarak degerlendirmek miimkiin degildir. Insan dogasi; bireyin duygu, diisiince, algi,
motivasyon ve davranis egilimlerini kapsamaktadir. Insanlarmn otoriteye itaat etmesi, bir lidere
baglilik gelistirmesi, siyasal kimlik olusturmasi ya da catisma ve Otekilestirme davranislari
sergilemesi yalnizca siyasal sistemlerle degil, ayn1 zamanda bireyin psikolojik siirecleriyle de
iliskilidir (Houghton, 2015). Bu nedenle siyaset psikolojisi, insan dogasin1 merkeze alarak
siyasal davraniglarin altinda yatan psikolojik dinamikleri incelemekte ve birey ile siyasal yap1

arasindaki iliskiyi agiklamaya ¢alismaktadir (Huddy vd., 2013).

Siyaset psikolojisinin bagimsiz bir disiplin olarak kurumsallagsmasi 20. Yizyilin
baslarina dayanmaktadir. Alanin gelisiminde 6nemli doniim noktalarindan biri, 1924 yilinda
Syracuse Universitesi Maxwell School’da sosyo-politik psikoloji kiirsiisiiniin kurulmasidar.
Floyd Allport taratindan burada “politik psikoloji” baslikli ilk ders verilmis ve boylece alanin
akademik temelleri atilmistir. Daha sonraki siiregte Avrupa’da da siyaset psikolojisine yonelik
calismalar artmis; Wilhelm Reich’in Journal of Political Psychology and Sexual Economy adli
dergiyi yayimlamasiyla birlikte disiplinin bilimsel gortintirliigii giic kazanmistir. Aynt dénemde
Harold D. Lasswell’in gii¢, iktidar ve propaganda kavramlari {izerinden siyaset ile psikolojiyi
bir araya getiren g¢alismalari, alanin gelisimine onemli katkilarda bulunmustur (Aribogan,
2020). Disiplinin kurumsal gelisimi 6zellikle 1977 yilinda Uluslararast Siyaset Psikolojisi
Toplulugu'nun kurulmasi ve ardindan Political Psychology dergisinin yayimlanmaya
baglamasiyla hiz kazanmistir. Bu gelismelerle birlikte siyaset psikolojisinin akademik

gorliniirliigii artmis ve alandaki ¢alismalar yogunlagsmistir (Houghton, 2021).

McGuire’a (1993) gore siyaset psikolojisinin gelisimi {i¢ temel donem iizerinden
degerlendirilebilir. Ilk dsnemde, 6zellikle 1940’11 ve 1950°1i yillarda ¢alismalar psikanalitik ve
davranis¢1 yaklasimlarin etkisi altinda sekillenmis; kisilik yapilar1 ve davranis bozukluklarinin
siyasal siirecler iizerindeki etkileri incelenmistir. ikinci dénemde, 1960’11 ve 1970’li yillarda
anket teknikleri ve istatistiksel yontemlerin gelismesiyle birlikte siyasal tutumlar, kamuoyu
arastirmalar1 ve oy verme davranislar1 6n plana ¢ikmustir. Ugiincii ddnemde ise 1980°1i yillardan

itibaren biligsel yaklasimin etkisiyle bireylerin siyasal bilgi isleme siiregleri, karar alma
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mekanizmalar1 ve siyasal bilis konular1 6nem kazanmistir. Ayn1 donemde siyaset psikolojisine
yonelik ders kitaplarinin ve akademik yayinlarin artmasi, disiplinin kurumsal gelisimine 6nemli

katkilarda bulunmustur.

Siyaset psikolojisinin teorik gelisiminde 6zellikle psikanalitik ve davranig¢1 yaklagimlar
belirleyici olmustur. II. Diinya Savasi dncesinde alan {izerinde agirlikli olarak psikanalitik
yaklasim etkili olmustur. Freud’un gelistirdigi psikanalitik kuram dogrultusunda liderlerin
kisilik yapilari, siyasal davraniglar ve toplumsal olaylar bilingdis1 siiregler iizerinden
aciklanmaya calisilmis; Ozellikle psikobiyografik caligmalar 6n plana ¢ikmistir. Psikanalitik
yaklasim, bireyin yalnizca gozlemlenebilir davranislariyla degil, bilingaltinda yer alan duygu,
disiince ve durtiilerle birlikte degerlendirilmesi gerektigini savunmaktadir (Teber, 2001).
Ancak zihinsel siireglerin deneysel olarak Ol¢lilmesinin giic olmasi nedeniyle bu yaklagim
bilimsel acidan elestirilmistir. Bu elestiriler dogrultusunda 1950’11 yillarda davranig¢1 yaklagim
on plana ¢ikmistir. Davraniscilar, dogrudan gézlemlenemeyen zihinsel siire¢lere odaklanan
psikanalitik yaklagimin bilimsel yontem acgisindan yetersiz oldugunu savunmus ve bilimin
temel Olciitiiniin gozlemlenebilirlik, 6l¢iilebilirlik ve deneysel dogrulanabilirlik oldugunu ileri
stirmistilir. John B. Watson ve Burrhus Frederic Skinner’in onciiliik ettigi davranisci yaklasim,
insan davraniglarinin cevresel kosullar ve Ogrenme siirecleri araciligiyla sekillendigini
savunmaktadir (Arslanoglu, 2003). Ozellikle Skinner’mn “edimsel kosullanma” kurami ve
“Skinner kutusu” deneyleri, davranislarin 6diil-ceza mekanizmalariyla yonlendirilebildigini
gostermistir. Davranigc1 yaklasimin siyaset psikolojisine etkisiyle birlikte gozlemlenebilir
veriler, anketler ve istatistiksel yontemler arastirmalarda temel araglar haline gelmistir. Bu
donemde se¢gmen davranislari, siyasal tutumlar, savas ve baris siirecleri ile otoriter rejimlerin
birey tizerindeki etkileri deneysel yontemlerle incelenmeye baslanmistir. Stanley Milgram’in
otoriteye itaat deneyleri ile Philip Zimbardo'nun “Stanford Hapishanesi Deneyi”, bireylerin
otorite, sosyal rol ve grup baskisi altinda nasil davraniglar gelistirdigini ortaya koyarak siyaset
psikolojisine  6nemli  katkilarda  bulunmustur  (Houghton, 2015). Genel olarak
degerlendirildiginde, siyaset psikolojisi, psikanalitik ve davranig¢t yaklasimlarin katkilariyla
gelismis; bireysel psikolojik siirecler ile siyasal ve toplumsal yapilarin etkilesimini birlikte ele

alan ¢ok boyutlu bir disiplin haline gelmistir.

Siyaset Psikolojisinde Durumcu ve Egilimci Yaklasimlar

Siyaset psikolojisi, bireylerin siyasal tutum, algi ve davranislarini psikolojik kuramlar

cergevesinde agiklamaya calisan disiplinlerarast bir bilim dalidir (Iyengar, 1993). Bu alanin
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temel amaci, bireylerin siyasal davranislarini ortaya ¢ikaran psikolojik, sosyal ve g¢evresel
etkenleri anlamak ve bunlarin arasindaki iliskileri agiklamaktir. Insanlarin neden belirli bir
siyasi partiye yoneldigi, neden bazi liderlere baglilik gelistirdigi, hangi kosullarda otoriteye
itaat ettigi ya da toplumsal ¢atigmalara nasil tepki verdigi gibi sorular siyaset psikolojisinin
temel inceleme alanlar1 arasinda yer almaktadir (Perez, 2001). Bu baglamda siyaset psikolojisi,
bireyin siyasal sistem icerisindeki davraniglarini yalnizca siyasal kurumlar tizerinden degil;
duygu, diisiince, algi, kisilik 6zellikleri ve sosyal c¢evre gibi psikolojik stireglerle birlikte

degerlendirmektedir (Kuklinski, 2002; Kansu ve Tarhan, 2018).

Siyaset psikolojisinde bireylerin siyasal davraniglarini agiklamaya yonelik farkl
kuramsal yaklagimlar bulunmaktadir. Bu yaklasimlar arasinda en ¢ok one ¢ikanlardan biri
egilimci yaklagim, digeri ise durumcu yaklasimdir. Her iki yaklasim da bireyin siyasal
davraniglarinin nedenlerini agiklamaya ¢alismakla birlikte, davranigin kaynagi konusunda farkl
goriisler ileri siirmektedir. Egilimei yaklasim bireyin dogustan getirdigi kisilik 6zelliklerini ve
psikolojik egilimlerini merkeze alirken, durumcu yaklasim davranislarin biiyiik 6l¢iide ¢evresel
kosullar ve sosyal siiregler tarafindan sekillendigini savunmaktadir (Houghton, 2021). Bu
nedenle siyaset psikolojisinde bireysel davraniglarin anlasilabilmesi i¢in hem bireyin igsel
ozelliklerinin hem de i¢cinde bulundugu toplumsal kosullarin birlikte degerlendirilmesi 6nem

tasimaktadir.

Egilimci yaklasim, siyasal davraniglarin temelinde bireyin kisilik 6zellikleri, karakter
yapist, psikolojik egilimleri ve dogustan getirdigi bazi 6zelliklerin bulundugunu savunmaktadir.
Bu yaklasima gore bireylerin siyasal tutumlari yalnizca i¢inde yasadiklari toplumsal
kosullardan kaynaklanmamakta; ayn1 zamanda bireyin kisilik yapisi, korkulari, aidiyet ihtiyaci,
saldirganlik egilimleri, otoriteye bakisi ve liderlik 6zellikleri gibi bireysel faktorlerden de
etkilenmektedir. Ornegin, baz1 bireylerin otoriter liderlere daha fazla ydnelmesi, giiglii otorite
figiirlerine baglilik gelistirmesi ya da farkli gruplara kars1 daha dislayici tutumlar sergilemesi,
egilimci yaklagim tarafindan bireyin kisilik 6zellikleriyle agiklanmaktadir (Houghton, 2015).
Egilimci yaklagimin diisiinsel temelleri biiyiik Ol¢lide psikanalitik kurama dayanmaktadir.
Ozellikle Sigmund Freud’un insan davranislarinin bilingdis1 diirtiiler tarafindan sekillendigine
yonelik goriisleri, siyasal davraniglarin agiklanmasinda 6nemli bir etki yaratmistir. Freud’a gore
bireylerin davraniglar1 yalnizca bilingli kararlarla degil, ayn1 zamanda bastirilmig diirtiiler,
korkular ve ¢ocukluk deneyimleriyle de iliskilidir. Bu dogrultuda siyasal liderlere duyulan

baglilik, diisman algisi ya da grup aidiyeti gibi siyasal davramislarin psikolojik temelleri
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bilingdis1 siireglerle agiklanmaya c¢alisilmistir (Cottam, 2016). Egilimci yaklagimin 6nemli
temsilcilerinden biri olan Theodor Adorno da “otoriter kisilik” kavrami iizerinden bireylerin
siyasal tutumlarini agiklamaya ¢alismistir. Adorno’ya gore kat1 disiplin anlayisiyla yetistirilen
bireyler, otoriteye daha fazla baghilik gelistirmekte ve farkli gruplara karsi daha dislayici
tutumlar sergileyebilmektedir. Bu baglamda otoriter kisilik yapisina sahip bireylerin fasist
ideolojilere ve baskici siyasal sistemlere daha yatkin oldugu ileri siiriilmektedir. Ozellikle II.
Diinya Savasi sonrasi Nazi Almanyasi’nin ortaya ¢ikisini anlamaya yonelik ¢aligsmalar, egilimci
yaklasimin gelisiminde 6nemli bir rol oynamistir. Egilimci yaklagimin temel 6zellikleri su

sekilde 6zetlenebilir (Houghton, 2015):

J Insan zihni dogustan tamamen bos degildir; bireyler bazi psikolojik

egilimlerle diinyaya gelir.

. Kalitsal 6zellikler ve kisilik yapis1 davraniglarin olusumunda 6énemli rol
oynar.

J Siyasal tutum ve davranislarin temelinde bireyin karakter 6zellikleri yer
almaktadir.

. Liderlik, otoriteye itaat, saldirganlik ya da grup aidiyeti gibi davranislar

bireyin psikolojik egilimleriyle iligkilidir.
. Freud ve Adorno’nun caligmalar1 egilimci yaklasimin énemli ornekleri

arasinda yer almaktadir.

Egilimci yaklagimin aksine durumcu yaklagim, siyasal davraniglarin yalnizca bireysel
ozelliklerle agiklanamayacagini; sosyal, siyasal ve ekonomik kosullarin davranis iizerinde
belirleyici oldugunu savunmaktadir. Bu yaklagima goére insan davramslart biiyiik 6l¢iide
cevresel faktorler, 6grenme siirecleri ve toplumsal deneyimler araciligiyla sekillenmektedir.
Durumcu yaklagim, insan zihninin dogustan bos bir levha (tabula rasa) oldugunu ileri siirmekte
ve bireyin davranislarinin yasadigi ¢evre dogrultusunda bi¢imlendigini savunmaktadir. Bu
dogrultuda bireyin siyasal tutumlari; savas, ekonomik kriz, propaganda, medya etkisi, grup
baskisi, otorite iliskileri ve toplumsal normlar gibi digsal faktorlerden etkilenmektedir
(Houghton, 2021). Durumcu yaklasim, insan davranislarinin gézlemlenebilir ve Olgiilebilir
olmas1 gerektigini savunmus; bilingdis1 siireglere odaklanan psikanalitik yaklasimi bilimsel
acidan yetersiz gérmistiir. John B. Watson, Edward Thorndike ve Burrhus Frederic Skinner
durumcu yaklasimin en 6nemli temsilcileri arasinda yer almaktadir. Watson’a gore bireyin

davranislar biiytik 6lclide cevresel kosullar tarafindan sekillendirilmektedir. Watson’un “Bana
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bir diizine saglikli bebek verin; onlar1 yetistirecegim, cevreyi kontrol edeyim, iclerinden
istedigimi doktor, avukat, tliccar hatta hirsiz yapabilirim.” szili, ¢evrenin insan davranigi
iizerindeki belirleyici etkisini vurgulayan 6nemli ifadelerden biridir (Arslanoglu, 2003). Benzer
sekilde Steven Pinker da bireyin davranislarinin cevresel kosullarla sekillendigini
vurgulayarak, insan davraniglarini yalnizca dogustan gelen ozelliklerle agiklamanin yetersiz
oldugunu ifade etmektedir. Durumcu yaklasim agisindan bireyin siyasal davranislari, i¢inde
bulundugu sosyal ortamdan bagimsiz olarak ele alinamaz. Ozellikle propaganda araglar1, grup
baskisi, medya etkisi ve otorite iligkileri bireylerin siyasal karar alma siire¢lerini 6nemli l¢iide

etkileyebilmektedir (Houghton, 2021).

Durumcu yaklagimin temel kavramlarindan biri kosullanmadir. Kosullanma,
organizmanin daha 6nce tepki vermedigi bir uyarana deneyim ve 6grenme siiregleri sonucunda
tepki vermesi durumudur. Ivan Pavlov’un kopekler lizerinde gerceklestirdigi klasik kosullanma
deneyleri, davranmislarin Ogrenme yoluyla sekillenebilecegini gostermistir. Pavlov’un
deneylerinde kopeklerin zil sesi ile yiyecek arasinda baglanti kurarak belirli tepkiler
gelistirmesi, ¢evresel uyaranlarin davranis lizerindeki etkisini ortaya koymustur (Ciiceloglu,
1990). Bu yaklasim daha sonra siyasal davraniglarin agiklanmasinda da kullanilmis; bireylerin
propaganda, semboller ve 1ideolojik mesajlar araciligiyla belirli siyasal tutumlar
gelistirebilecegi ileri siiriilmiistiir. Durumcu yaklasimi destekleyen dnemli ¢aligmalardan biri
de Solomon Asch’in uyma deneyleridir. Asch’in deneyleri, bireylerin grup baskis1 altinda kendi
diisiincelerine aykirt davranislar sergileyebilecegini gostermistir. Bu durum, siyasal yagamda
bireylerin ¢ogunluk baskisi, toplumsal normlar ve grup aidiyeti dogrultusunda davranis
gelistirebildigini ortaya koymaktadir. Benzer sekilde, Stanley Milgram’in otoriteye itaat
deneyleri, bireylerin otorite figilirlerinin yonlendirmesiyle normal kosullarda kabul
etmeyecekleri davranislar1 sergileyebildigini gostermistir. Philip Zimbardo’nun Stanford
Hapishanesi Deneyi ise sosyal rollerin birey davranislar1 tlizerindeki giiglii etkisini ortaya
koymustur (Houghton, 2021). Bu ¢alismalar, siradan bireylerin belirli sosyal ve siyasal kosullar
altinda otoriter, saldirgan veya siddet iceren davranislar gelistirebilecegini gdstermesi

bakimindan siyaset psikolojisine dnemli katkilar saglamistir.

Durumcu yaklasimin temel 6zellikleri su sekilde 6zetlenebilir (Houghton, 2015):

. Insan zihni dogustan bos bir levha niteligindedir.
° Insan davranislarmmn sekillenmesinde ¢evresel kosullar énemli bir rol
oynamaktadir.
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° Davranislar 6grenme, deneyim ve kosullanma stiregleriyle olusmaktadir.

. Gozlemlenebilir ve 6l¢iilebilir davranislar bilimsel aragtirmanin temelini
olusturmaktadir.

. Grup baskisi, propaganda, medya ve otorite iliskileri bireyin siyasal

davraniglarini etkileyebilmektedir.
. Kalitsal 6zelliklerden ¢ok ¢evresel faktorler 6n plana ¢ikmaktadir.
° John B. Watson, Edward Thorndike ve Burrhus Frederic Skinner

davranis¢1 yaklasimin 6nemli temsilcileri arasinda yer almaktadir.

Genel olarak degerlendirildiginde, egilimci ve durumcu yaklasimlar, siyasal
davraniglarin farkli yonlerini agiklamaya yonelik iki 6nemli kuramsal ¢erceve sunmaktadir.
Egilimci yaklagim, bireyin dogustan getirdigi kisilik 6zelliklerini merkeze alirken; durumcu
yaklagim ise ¢evresel kosullarin ve toplumsal siireclerin etkisini vurgulamaktadir. Giiniimiizde
siyaset psikolojisi alaninda yapilan ¢alismalar, bireyin siyasal davranislarinin yalnizca tek bir
faktorle agiklanamayacagini; kisilik 6zellikleri ile sosyal ve siyasal ¢evrenin karsilikl etkilesim

icinde degerlendirilmesi gerektigini ortaya koymaktadir.
Siyaset Psikolojisinin Calisma Alanlar:

Siyaset psikolojisi, bireyler ile toplumlar arasindaki siyasal iligkileri psikolojik
boyutlariyla ele alan disiplinlerarasi bir arastirma alanidir. Bu alan, siyasal olaylar ile psikolojik
stirecler arasindaki karsilikli etkilesimi inceleyerek psikoloji ve siyaset bilimi arasinda 6nemli
bir koprii islevi gormektedir (Andeweg, 2003). Bu cercevede siyaset psikolojisi, bireylerin
siyasal tutum ve davraniglarini sekillendiren biligsel, duygusal ve sosyal siiregleri analiz ederek
liderler, gruplar, kitleler ve toplumlar arasindaki etkilesimleri anlamaya calisir. Ozellikle
siyasal iletisim, yonetici—yonetilen iliskileri, toplumsal catigmalar ve kriz siireclerinin
anlagilmasina 6nemli katkilarda bulunmaktadir. Siyaset psikolojisinin ¢alisma alani oldukca
genis ve cok boyutludur. Bu disiplin, 6zellikle bireylerin siyasal davraniglarinin altinda yatan
psikolojik, sosyal ve kiiltiirel etkenleri inceleyerek siyaset ile zihinsel siirecler arasindaki
iliskiyi aciklamayr amaglamaktadir. Bu baglamda siyasal davranislar yalnizca rasyonel
tercihlerin ya da kurumsal yapilarin bir sonucu olarak degil; ayn1 zamanda duygu, algi, inang,
kimlik ve grup aidiyeti gibi psikolojik siire¢lerin bir iiriinii olarak ele alinmaktadir (Teber, 2001;
Kuklinski, 2002; Jost ve Sidanius, 2004). Siyaset psikolojisi; liderlerin ve biiylik gruplarin

psikolojik motivasyonlari, lider—izleyici iliskileri, etnik kimlik olusum siirecleri, toplumsal
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hareketler ve catigmalarin psikodinamik yonleri gibi genis bir yelpazeyi kapsamaktadir. Ayrica
siyasal liderlerin kisilik 6zellikleri, ideolojilerin psikolojik temelleri, siyasal katilim bi¢imleri,
propaganda ve siyasal iletisim siirecleri ile siyasi siddet ve radikallesme gibi konular da alanin
temel arastirma bagliklar1 arasinda yer almaktadir (Cevik, 2009). Genel olarak siyaset
psikolojisi, psikolojik bir bakis agisiyla siyasal siirecleri inceleyen ve bireylerin siyasal diislince
ile davranmiglarini psikolojik temeller iizerinden agiklamayir amaglayan disiplinlerarasi bir
arastirma alanidir. Bu kapsamda siyasal davraniglar hem bireysel hem de toplumsal diizeyde
ele alinmaktadir. Bireysel diizeyde oy verme davranislari, siyasal tercih ve lider algis1 gibi
konular incelenirken; toplumsal diizeyde toplumsal hareketler, kolektif eylemler ve siyasal

katilim siirecleri ele alinmaktadir (Staerkle, 2015).

Perez’e (2001) gore politik psikoloji ii¢ temel dzellik iizerinden tanimlanabilir. Tlk
olarak, toplumsal hareketlere ve sosyal catigsmalara duyarli bir alan olup bu siirecleri anlamaya
ve aciklamaya odaklanmaktadir. Ikinci olarak, psikoloji ile siyaset bilimi arasinda bir kdprii
islevi gorerek psikolojik kuramlarin siyasal olgulara uygulanmasini miimkiin kilmaktadir.
Ugiincii olarak, metodolojik ve kuramsal katkilariyla toplumsal olaylarmn bilimsel olarak
aciklanmasina 6nemli dl¢iide katki sunmaktadir. Robert Jervis (1976)’e gore politik psikoloji,
bireylerin karar alma siireclerini ve algi mekanizmalarint merkeze alan genis bir caligma
alanidir. Bu yaklasima gore siyasal davranmiglarin anlasilabilmesi i¢in yalnizca devletlerin
politikalar1 degil, karar alicilarin algilari, inanglari, degerleri ve hedefleri de dikkate alinmalidir.
Ayrica politik psikoloji, yalnizca siyasi liderlerin davranig kaliplarini degil, bireylerin bilgi
isleme stireglerindeki farkliliklar1 da analiz etmektedir. Bu yoniiyle alan, insanlarin ¢evrelerini
nasil algiladiklarini, nasil anlamlandirdiklarimi ve bu algilar dogrultusunda nasil karar
verdiklerini siyasal davranislarin agiklanmasinda temel unsurlar olarak ele almaktadir. Bu
noktada politik psikoloji, siyasal tutum ve davranislar1 sekillendiren bireysel, sosyal-psikolojik
ve kiilttirel faktorleri birlikte ele alan bir disiplin olarak 6ne ¢ikmaktadir. Siyasal davraniglar
yalnizca bireylerin gii¢c kapasitesi, ¢ikarlari, siyasi konumlar1 ya da dost—diigman algilariyla
aciklanmamakta; ayn1 zamanda kars1 tarafin tutumlari, etkilesim siire¢leri ve toplumsal baglam
tarafindan da sekillenmektedir (Aribogan, 2020). Bu nedenle politik psikoloji, siyasal
davraniglarin olusumunda etkili olan bireysel, toplumsal ve kiiltiirel dinamikleri biitiinciil bir

perspektifle degerlendirmektedir.

Siyaset psikolojisi, siyaset bilimi ve psikoloji bilimlerinin kuramsal birikiminden

yararlanan disiplinlerarasi bir bilim alanidir. Bu disiplin, siyasal siiregler lizerinde psikolojik
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faktorlerin etkisini inceleyerek bireysel ve toplumsal davraniglarin daha iyi anlasilmasini
amaglamaktadir. Siyaset psikolojisinin 6nemli ¢alisma alanlarindan biri de duygulardir. Ciinkii
korku, ofke, umut ve giiven gibi duygular siyasal tutumlarin olusumunda ve yon
degistirmesinde belirleyici rol oynamaktadir (Federico, 2025). Siyaset psikolojisinin tarihsel
gelisimi incelendiginde, 1930’lu yillarda alanin daha c¢ok kisilik yapilart ve liderlik
davranislarina odaklandig goriilmektedir. Bu donemde 6zellikle liderlerin psikolojik profilleri
ve kitle davranislar1 6n plana ¢ikmistir. Ancak zamanla alanin kapsami genislemis; 1960’11 ve
1970’11 yillarda siyasal tutumlar ve oy verme davranislari, 1980’lerden itibaren ise bilissel
stirecler ve bilgi isleme mekanizmalar1 arastirmalarin merkezine yerlesmistir. Glinlimiizde ise
siyaset psikolojisinin ¢alisma alan1 daha da genisleyerek noropolitika gibi yeni alt disiplinleri
de kapsamaya baslamistir. Noropolitika, beyin goriintiileme teknikleri ve norobilimsel
yontemler araciligiyla siyasal karar alma siireclerini inceleyerek alanin giincel ve ¢ok disiplinli

yoniinii gliglendirmektedir (Cottam, 2016)

Sonuc¢

Insan, dogas1 geregi toplumsal iliskiler i¢inde yasayan ve siyasal siireclerden dogrudan
ya da dolayl olarak etkilenen sosyal bir varliktir. Bu nedenle bireylerin siyasal tutum ve
davraniglarinin yalnizca siyasal kurumlar ve yapilar iizerinden degil, ayn1 zamanda psikolojik
stireclerle birlikte ele alinmasi gerekmektedir. Bu ¢aligma kapsaminda siyaset psikolojisinin
kavramsal cergevesi, tarihsel gelisimi ve temel yaklagim alanlari biitiinciil bir perspektifle

incelenmistir.

Siyaset psikolojisi, akademik agidan goérece geng bir disiplin olarak kabul edilmekle
birlikte, kokenleri insanin siyasal yasamla kurdugu iliski kadar eskiye dayanmaktadir.
Insanlarin tarih boyunca diger bireylerin siyasal tutum ve davramslarmi anlamaya yonelik
cabalari, bu alanin diisiinsel temelini olusturmaktadir. Bununla birlikte siyaset psikolojisinin
bilimsel ve sistematik bir disiplin olarak gelisimi 6zellikle I. ve II. Diinya Savaslar1 arasindaki
donemde hiz kazanmistir. Modern donemde ise psikoloji ve siyaset biliminin kesisim
alanlariin genislemesiyle birlikte siyaset psikolojisi daha kurumsal ve yontemsel bir yapiya
kavusmustur. Giiniimiizde siyaset psikolojisi, kimi zaman siyaset bilimi ya da psikolojinin bir
alt dali olarak degerlendirilse de kendine 6zgii kuramsal ¢ergevesi ve yontemsel yaklagimiyla
disiplinleraras1 bir alan olarak kabul edilmektedir. Olduk¢a genis bir ¢calisma alanina sahip olan
siyaset psikolojisi; liderlik siirecleri, lider-takipgi iliskileri, oy verme davraniglari, siyasal

sosyallesme, toplumsal algilar, biligsel siirecler, onyargi, ayrimcilik, ¢atigsma, siddet, teroér ve
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kitlesel davraniglar gibi bircok siyasal olgunun psikolojik boyutlarini incelemektedir. Bu
yoniiyle disiplin, birey ile toplum arasindaki siyasal iligkilerin daha derinlikli bir bigimde

anlasilmasina 6nemli katkilarda bulunmaktadir.

Glinlimiizde artan siyasal kutuplagma, dijital medyanin etkisi, dezenformasyon, kimlik
siyaseti, goc¢ hareketleri ve kiiresel ¢catigmalar gibi gelismeler, siyaset psikolojisinin 6nemini
daha da artirmaktadir. Bu baglamda disiplinin gelecekte siyasal karar alma siirecleri, toplumsal
uzlasi, demokratik katilim, kriz yonetimi ve ¢atisma ¢oziimii gibi alanlarda daha yogun bigcimde
arastirmalara konu olmasi beklenmektedir. Ayrica ndropolitik caligmalar, dijital siyaset ve
yapay zeka destekli siyasal iletisim gibi yeni arastirma alanlarinin gelismesiyle birlikte siyaset
psikolojisinin hem teorik hem de uygulamali diizeyde daha genis bir aciklama kapasitesine

ulasacagi ongoriilmektedir.
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1. Giris

Diinya niifusunun hizla artmasi ve kentlerde yogunlagmasi ile kentler rakamsal olarak
biliylimenin yani sira karmagik ve ¢ok yonlii organizmalara donlismiistiir. Diinya niifusunun
biiylik bir cogunlugu artik kentlerde yasamaktadir. Birlesmis Milletler (BM) 2050 yilina kadar
6,5 milyar insanin kentlerde yasayacagin1 ongérmektedir (Streitz, 2015, s. 17). Modern bir kent
artik binalar, altyap: ve insanlardan olusan basit bir yerlesim sistemi olmaktan ¢ikmis ve ¢ok
sayida i¢-dis aktorii igeren karmagik alana dogru evirilmektedir. Sanayilesme donemi ile ivme
kazanan kentsel niifus artis1 ve hizli kentlesmenin meydana getirdigi sorunlar1 azaltabilmek ya
da ¢ozmek amaci ile kentleri “akilli” hale getirme stratejileri gelistirilmektedir. Akilli kent
kavrami 1994 yilinda kamuoyuna tanitilmis ve AB destegini almasi ile birlikte konuya yonelik
calismalar, projeler, yaymnlar hiz kazanmistir (Jucevicius, Patasiene ve Patasius, 2014, s.
146). Kavram ile ilgili pek ¢ok tanim olmakla birlikte Avrupa Komisyonu tarafindan da
paylasilan ortak anlayis, ¢esitli teknolojilerin akilli kentlerde siirdiiriilebilirligin saglanmasina
yardime1 oldugudur (Avrupa Komisyonu, 2012). Akilli kent yaklasimi teknoloji, yonetisim ve
yasam kalitesi unsurlarini birlikte ele almaktadir. Lombardi’ye gore akilli kent tanimi, modern
teknolojilerin giinliik kentsel yasamda kullanimini1 vurgulamakta; yenilik¢i ulagim sistemleri,
altyapilar, lojistik, yesil ve verimli enerji sistemleri ile iligkilidir (Lombardi vd., 2011, s.
45). Akilli kentlerin daha kapsamli bir sekilde degerlendirilmesi iyi yasam kalitesi ve azaltilmig
cevresel etkiler i¢in bir kolaylastirict olarak tanimlanmaktadir. Akilli kent girisimlerinin veri ve
bilgi teknolojileri kullanarak “vatandaslara daha verimli hizmetler sunmay1, mevcut altyapiy1
izleme ve optimize etmeyi, farkli ekonomik aktorler arasindaki igbirligini artirmay1 ve yenilik¢i
1s modellerini tegvik etmeyi amagladig1 6ne siiriilmektedir. Akilli kentlerde refah, etkililik ve
rekabet giicii elde etmek icin BiT'in rolii vurgulanmaktadir. Yeni teknolojilere ek olarak,
gelismis ekonomik, sosyal ve ¢evresel siirdiiriilebilirlige sahip akilli kentler gelistirmede beseri
sermayenin rolii de vurgulanmaktadir (Angelidou, 2014, s. 3). Bu daha biitiinsel anlayis, akill
kentlerin akilli bir ekonomi, akilli mobilite, akilli ¢evre, akilli insanlar, akilli yasam ve akilli
yonetisim saglamak i¢in teknoloji, hiikiimet ve toplumu bir araya getirdigini gostermektedir
(IEEE, 2014). Akilli1 kentin benimsenmesini hizlandirmanin yollar1 olarak akilli altyapinin,
saglam bir tesvik sisteminin ve merkezi yonetisimin oneminden bahsedilmektedir. Avrupa
Enerji Arastirma Birligi'nin (EERA) Akilli Kentler Ortak Programi, akilli kentlerin “enerji
sistemini daha siirdiiriilebilir bir yola tasimasimin beklendigini 6ne stirerek akilli kentlerin
cevresel siirdiiriilebilirlik yonlerini vurgulamaktadir. Bu, entegre sistem bakis agisinin yani sira
kentsel enerji sistemlerinin tasarimi  ve isletimi i¢in yenilik¢i, akilli yaklasimlar
gerektirmektedir (EERA, 2013). Kentler tiim bu gelismeleri gosterirken artan niifusa bagh
olarak kaynak ve altyap1 konularinda bir¢cok zorlukla kargilagmaktadir. Mega kentler mega
sorunlar iiretmektedir. Kentlerde yasayan farkli insan topluluklari, dagimik ve diizensiz
yerlesmeye sebep olmaktadir. Atik yonetimindeki sorunlar, kaynak kitlig1, hava kirliligi, saglik
endiseleri, trafik sikigikliklari, yetersiz/bozulan/eskiyen altyapi hizmetleri en temel teknik,
fiziksel ve maddi sorunlar arasindadir. Diger bir dizi problem, dogasi geregi sosyal ve
toplumsaldir. Bu zorluklarin etkisini yonetmek ve en aza indirmek i¢in ortaya ¢ikan bir egilim,
erisilebilir entegre altyapisi i¢inde Bilgi ve Iletisim Teknolojisinin (BIT) kullanilmasidir. Bu
kavram ‘akilli kentler’ olarak bilinmektedir. Diinyada yasanan hizli kentsel niifus artis
baglaminda yasanabilir kosullarin saglanmasi, akilli kent kavraminin daha derinlemesine
incelenmesine sebep olmustur. Bircok kent, yerel ekonomi, ulagim, trafik yonetimi, cevre,
vatandaslar i¢in yasam kalitesi ve kamu hizmetlerinin elektronik sunumu konularinda ‘akillr’
hale gelmeye ¢aligmaktadir (Li, Zhu ve Wang, 2017, s. 953). Akilli sehirler, bilgi ve iletisim
teknolojilerini (BIT) kullanarak insanlari siirece dahil eder, sehir hizmetlerini iyilestirir ve
kentsel sistemleri gelistirir; bu da afetlere karsi direnci artirir. Sehirleri baglangic asamasinda
afetlere kars1 direncli hale getirmek icin, kentsel planlamadaki verimlilik, topluluklarin hazir
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bulunusu ve toparlanma kapasiteleri tizerinde biiyiik bir etkiye sahip olabilir. Tim toplulugu
karar alma siireclerine dahil etmek gibi akilli biiylime stratejileri, topluluklarin bir afetten
kurtulmasina, ortak bir topluluk vizyonuna gore yeniden insa etmesine ve bir afete daha iyi
hazirlanmasina yardimci olabilir. Dogal, insan yapimi veya biyolojik afetler ve diger travmaya
neden olan olaylar her an meydana gelebilir. Bu afetler diinya ¢apinda milyonlarca liime ve
yiiz milyonlarca insanin yaralanmalarina neden olmaktadir. Afetler, sosyal gruplar etkileyen
ve maddi ve insani kayiplara yol acan biiyiik 6l¢ekli olaylardir. COVID-19 salgini1 nedeniyle
milyonlarca vefat etmis insan ile diilnyamiz birkag ay i¢inde modern tarihinin en 6nemli zorlugu
ve sarsintist ile karsi karstya kalmistir. Koronaviriis hastaligi (COVID-19) sadece insan
Olimlerine neden olmakla kalmamis ayni zamanda insanoglunu yasamin tiim alanlarim
etkileyen bir agmazla kars1 karstya birakmistir. Salgin biiyiik veri, teknoloji devrimi ve yapay
zeka ¢ag1 olarak bilinen bir donemde meydana gelmis ve bu durum akilli teknolojilerin mevcut
COVID-19 problemi ile yiizleserek uygulanabilirligi konusunda bazi ¢eliskiler dogurmustur.
Kentsel planlama ve tasarim gibi caligmalar, refah ve siirdiiriilebilirligi hedefleyen yiiksek
teknoloji, akillilik ve ¢ok kiiltiirlii kentsel alanlarda daha ileri yaklagimlari ifade eden genis bir
teorik cabay1r kapsamaktadir. Bununla birlikte, kentsel ortamlarin g¢ogunu istila eden
koronaviriis salgininin mevcut kosullari, var olan teknolojiyi yeniden sorgulamanin énemini
gostermektedir. Calisma, diinya ve Tiirkiye 6rnekleri lizerinden otobiis duraklari, yesil binalar,
atitk yonetimi ve giivenlik sistemleri gibi kentsel alanlar1 kapsayan karsilagtirmali bir
degerlendirme sunmaktadir. Makalenin amaci, akilli kent sOylemi ile uygulama siire¢leri
arasindaki uyumsuzluklar1 pandemi deneyimi lizerinden degerlendirmektir. Makalede akilli
kent uygulamalarina yer verilmekte ve Covid-19 siirecinin akilli kentler baglaminda
degerlendirilmesinden olugsmaktadir.

2. Akilli Kent Kavrami

Kiiresel Olcekte yasanan iklim degisikligi, sosyal kutuplagsma, yeni yonetigim
modellerine yonelik ihtiyaglar, ekonomik istikrarsizlik ve yeni teknolojilerin 6neminin artmasi
gibi gelismeler kente yonelik yeni kavramlarin tartisilmasi, sorunlarin ¢éziimii ve daha iyi
yasam alanlar1 gelistirilebilmesi i¢in yeni yaklasimlar ihtiyact dogurmaktadir (Babaoglu ve
Memis, 2018, s. 4). Sanal Kent (Virtual City), Akilli Kent (Smart City), Her Yerde Bulunan
Kent (Ubiquitous City), Bilgi/irfan Kent (Knowledge City) gibi farkli kavramlar bu kapsamda
giindeme gelmeye baglamistir (Albino, Berardi ve Dangelico, 2015, ss. 8-9). Akilli kent
kavrami ilk ortaya ciktiginda ‘information, knowledge’ gibi bilgi unsurunu 6nceleyen bir
kullanima sahiptir. Ilerleyen zamanlarda smart/akilli kavramu dijitallesme boyutunu da asarak
insan, kent, egitim, siirdiiriilebilir kalkinma gibi unsurlar1 da i¢ine alan ve anlam1 genisleyen bir
kavram haline gelmistir (Lee ve Lee, 2014, s. 93). Modern kent artik binalar, altyapi ve
insanlardan olusan basit bir yerlesim sistemi degil, cok sayida i¢ ve dis aktdrden ve cagdas kent
yasamini tamamen sekillendiren bilesenlerden olugmaktadir. Kentler, 21. yiizyilin bir yasam
tarz1 (modus vivendi) haline gelirken; kentsel yigilmalar, baglantilar, hareketlilik ve esneklik
kentlerin gostergeleri haline gelmistir. Stirekli biiyiliyen kentlerin karmagikligi; cevresel kalite,
enerji kullanimi, ulasimda erisilebilirlik, sosyal uyum, isgiicii ve konut piyasalari, kamu
hizmetleri, glivenlik, etkili yonetisim ve yerel refah gibi 6nemli konularda politika endiselerine
yol agmaktadir (Lee vd, 2014, s. 93).Kentin yonetiminde yasanan eksiklikleri
coziimleyebilmek icin biligsel ilkelere dayali modern uygulamalar ile "akilli kent" kavrami
ortaya cikmistir. Akilli kent, siirdiiriilebilir bir yasam i¢in kaynaklarin verimli bir sekilde
kullanilmast  ve  teknolojik  gelismelerin  kent yasamina entegrasyonu olarak
aciklanabilmektedir. Uygulanan teknolojik ¢6ziimlerden en on planda olanlari; temiz ve
yenilenebilir enerji, su yonetimi, trafik kontrolii, e-devlet uygulamasi, kent ici hareketlilik ve
atik yonetimi gibi ¢oziimlerdir. ‘Akilli kavrami ilk olarak 1990'larda kullanilmistir. O zamanlar,
kentler igindeki modern altyapilar agisindan yeni BIiT'in  6nemi iizerinde
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odaklanilmaktadir. Topluluklarin nasil akilli hale gelebilecegi ve bir kentin bilgi teknolojilerini
uygulamak i¢in nasil tasarlanabilecegine odaklanan bir yaklagim ile siire¢ baslamistir
(Alawadhi vd., 2015, s. 2355). Nam ve Pardo (2011) akilli kent baglaminda "akill1" kavraminm
arastirmistir. Ozellikle, pazarlama dilinde "akillilik", genellikle hizl1 bir zihne sahip olmak ve
geri bildirime yanit vermekle sinirli olarak bilinmektedir. Harrison vd. (2010, s. 16), bir IBM
kurumsal belgesinde, "akilli kent" terimini "Enstriimante edilmis", sensorler, sayaglar, cihazlar,
kisisel cihazlar ve diger benzer sensorlerin kullanimi yoluyla diinya verilerini yakalama ve
entegre etme yetenegi olarak ifade etmektedir. "Birbirine bagh", bu verilerin ¢esitli kent
hizmetleri arasinda bilgilerin iletisimine izin veren bir bilgi islem platformuna entegrasyonu
anlaminda kullanilmaktadir (Harrison vd., 2010, s. 16). Kiiresellesen diinyayla birlikte
teknolojinin hayatimiza yon verdigi gercegi Kkitleler tarafindan kabul edilmektedir. Bu
baglamda teknolojik gelismelerin sadece; telefon, bilgisayar, tablet veya televizyon gibi goz
ontlinde olan cihazlar ile sinirlt kalmadig1 ve hayatimizin her noktasinda teknolojiye ihtiyag
duydugumuz agik olarak goriilmektedir. Teknolojik gelismelerin insan hayatini kolaylastirmasi
ve sadece bireylerin degil toplumlarin da yasantilarini olumlu yonde etkilemesi 6ngoriilebilir
bir durumdur. Hizl1 kentlesme, buna bagli olarak artan niifus, tiiketim ihtiyacindaki yiikselis ve
bu ihtiyaglarin ¢agin gereksinimlerine uygun olarak giderilmesi agisindan etkili bir kent
yonetim sistemine ihtiya¢ duyulmaktadir (CSB, 2019). Akilli kent kavrami, kamusal
ihtiyaclarin ¢agin gereksinimlerine uygun sekilde karsilanabilmesi ve toplumsal refahin
saglanmas1 amaciyla etkili bir kent yonetim sistemi kurmay1 ve yasam standartlarini arttirmay1
amaglayan bir kentsel gelisme vizyonunu yansitmaktadir. Akilli kent sistemleri ise; devlet,
kamu sektorti, 6zel sektor ve toplumun hep birlikte hareket etmesini 6ngérmekte ve devlet eliyle
rekabeti ve verimliligi arttirmay1 amaglamaktadir (Varol, 2017). Avrupa Parlamentosu’na gore
akilli kentlerin agsagidaki 6 adet 6zellikten en az birini veya bir¢ogunu kapsamasi gerekmektedir
(Avrupa Parlamentosu, 2014). Bu 6zellikler sunlardir:

Akilli Cevre; BIT destekli projeler ile gevrenin ve dogal yasamin siirdiirebilirliginin
saglanmasi ve yesil alanlar, dogal yasam alanlar1 ve su kaynaklarinin korunabilmesini ifade
etmektedir. Bunlarin yan1 sira yenilenebilir enerji kaynaklarinin yonetimi, kat1 atik yonetimi,
akilli su yonetimi, sokak aydinlatmalar1 ve drenaj konularini da kapsamaktadir.

Akillt Yonetim; Yonetimin seffafligini 6n planda tutan ve vatandaslarin ydnetime
katilimimin saglanmasini amaclayan, ayni zamanda da devlet politiklarin1 daha seffaf hale
getirmeyi amaglayan bir sistemdir. Bu amaclar dogrultusunda bilgi ve iletisim teknolojilerini
kullanan sistemdir.

Akilli Ekonomi; Bilgi ve teknolojiyi kullanarak ekonomik verimliligi arttirmay1
hedefleyen ve ayni zamanda da liretim ve tedarik zinciri siirecinin daha hizli ilerlemesini
hedefleyen sistemdir.

Akilli Insanlar; Diger bireylere kiyasla merak duygulari ve toplum bilingleri daha iist
diizey olan insanlardir. Yeni bilgiler 6grenmek i¢in devamli arastirmaci kimliklerini koruyan
ve teknolojik gelismelere kars1 devamli kendini yenileyen insanlardir.

Akilli Ulasim; Genel olarak Akilli Ulasim Sistemleri olarak adlandirilan bu sistem,
teknolojik gelismelerin trafigin ve ulagimin daha giivenli sekilde gergeklestirilmesi igin
kullanilmas1 anlamina gelmektedir.

Akillt Yasam; Genel olarak giindelik yasantimizi kolaylastirmay1 hedefleyen, akilli ev,
akilli otopark, akilli atik yonetimi, akilli trafik, akilli wi-fi alanlar1 gibi projelerin genelini
kapsamaktadir.

Akilli kent, ¢ok paydasli, nesnelerin interneti temelinde BIT tabanl ¢oziimler ile kamu
sorunlarin1 ¢6zme yaklasimini benimseyen kenttir (Avrupa Parlamentosu, 2014). Kentlerin
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kiiresel acidan birbirleriyle baglantili rekabet¢i bir ekonomilerinin olmasi ve toplumlarin
refahlarin1 sorunsuz bir sekilde saglayabilme ihtiyaglari sebebiyle devletleri yeni teknolojik
gelismelerden olabildigince faydalanma yoluna itmistir. Bu yaklasimlar sonucunda kent
sorunlarina biitiinciil ve sistematik agidan yaklasma gereksinimi dogmustur. Bu ihtiyaglarin
karsilanmasinda, paydaslar arasi is boliimiiyle birlikte gelistirilebilen bir sistem olusturulmasi
gerekmektedir. Isleyisin teknolojik gelismelerle birlikte ilerlemesi ve olusabilecek sorunlarin
devlet gilivencesi ile ¢oziime kavusturulmasi gerekmektedir. Akilli kent yaklagimi kentler
acisindan standart bir yaklasim tarif etmemektedir. Teknoloji ve verilerin etkin kullanimi,
gelecekteki kentler agisindan daha dinamik ve siirdiiriilebilir bir kent yapisinin olusturulmasini
amaclamaktadir. Bir baska deyisle kentleri i¢inde bulunduklar1t geleneksel kent
yaklagimlarindan uzaklastirarak daha yenilik¢i ve modern bir yaklasim benimsemelerini
saglama amacina sahiptir. Kentsel sorunlarin daha hizli sekilde ¢oziimlenmesi ve bireylerin
sorunlarini iletirken yasadigi aktarim sikintilarinin ortadan kalkmasi agisindan akilli kent
sistemi olduk¢a 6nemli bir ¢6ziim noktasidir. Bu baglamda gerek kiiresel acgidan, gerek ise
tilkemiz agisindan akilli kent doniisiimleri gerekli ivmeyi kazanmaya caligmaktadir. Daha
kaliteli yasam alanlar1 olusturmak ve insan hayatina deger katan kentleri insa etmek amaciyla
calisan ve hedef olarak bu gelisimi kiiresel agidan her bolgeye yaymayr hedefleyen bir
yaklagimin izlenmesi bu yolda olduk¢a 6nemlidir. Giffinger vd., (2007), akilli kentin
bilesenlerini tanimlarken endistri, egitim, katilm ve teknik altyapt kavramlarini
kullanmaktadir. Bu bilesenlerin uygulamalar1 akilli ekonomi, akilli hareketlilik, akilli ortam,
akilli insanlar, akilli yasam ve akilli yonetimdir. Akilli kent kavramina “yasam kalitesi” bileseni
de dahil edilerek kavram genisletilmek istenmistir. Bu bilesen, akilli kentin, vatandaslarinin
yasam kalitesini artiran bir kent olarak tanimlanmasina vurgu yapmaktadir (Giffinger vd., 2007,
s. 1). Bununla birlikte, bircok arastirmaci, diger alanlarda gergeklestirilen tiim eylemlerin
yasam kalitesini yiikseltme amacina sahip olmasi gerektiginden, yasam kalitesinin akilli bir
kentin ayr1 bir boyutunu temsil etmeyebilecegini dolayisiyla bunun temel bilesen sayilmamasi
gerektigini savunmaktadir. Akilli kent calismalarinin pek ¢ok farkli bileseni mevcuttur. Bu
bilesenlerin birbirleriyle olan iliskileri ve etkilesimleri sayesinde daha faydali ve etkin
caligmalar ortaya ¢ikmaktadir. Bu bilesenlerden en temel 4 tanesi ise sunlardir (Shapiro, 2006,
s. 324);

Cevresel siirdiiriilebilirlik: Bu hedef en kritik kentsel problemler (kirlilik, atik yonetimi
ve trafik) ve lojistik, enerji tiiketimi ve hareketlilik konulartyla dogrudan iliskilidir.

Yasam kalitesi ve refah: Yerel politikalar ile dogrudan iliskili ve oldukea genis kapsamli
bir ifadedir. Bireylerin yasam standardini arttirmay1 ve daha yasanilabilir alanlar olusturmay1
hedefler.

Katilimcilik: Bireylerin kent yonetiminde aktif rol oynamasinin gerekliligini savunur.
Ornegin: Bireylerin, Belediye merkezli yonetim toplantilarina ve kent konseylerine katilimini
amaglar.

Bilgi ve entelektiiel sermaye: Daha iyi bir sosyal ve ekonomik gelismenin
yakalanabilmesi icin kentlerin sadece fiziki kaynaklara degil somut olmayan kaynaklara da
yonelmesi gerektigini savunur.

Merkezi ve yerel yonetimler acisindan kent doniistimiiniin siirdiiriilebilirligi de oldukga
onemlidir. ileriye déniik olarak izlenecek politikalarin temelinde akilci temele dayanan
calismalarin olmasi ve bunun topluma entegre edilmesi olduk¢a miihim bir noktadir. Akilli kent
vizyonu tiim paydaslariyla birlikte izlenecek politikay1 ve stiregleri olabildigince agik sekilde
tanimlama ve bu siire¢leri zamana yayma ile olusmaktadir. Bu siirecin en 6nemli etkenlerinden
bir tanesi ise kurallarin oldukg¢a acik bir sekilde vatandaslara bildirilmesi kismidir. Akill
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kentlerin asil amaci teknolojiye ve gelismislige tek basina erismekten ziyade bu gelisim
stirecine kamuyu ve toplumu dahil etmektir.

2.1. Diinyada Akilli Kent Anlayis1 ve Uygulamalari

Akilli kent anlayisinin ortaya ¢ikmasi, 18. Yiizyilda gerceklesen Sanayi Devriminin
ylzyillardir siirmekte olan etkisine ve bu etki dolayisiyla endiistriyel alanda gerceklestirilen
devrimlere dayanmaktadir. Sirasiyla; 18. Yiizyilda buhar giicliniin kesfi ve 6zellikle dokuma
tezgahlarinin mekaniklesmesiyle baslayan stireg, elektrik, komiir, petrol, ¢elik vb. maddelerin
de sanayi anlaminda kullaniminin artmaya baslamasiyla endiistriyel anlamda ikinci devrim,
1960’11 yillar itibariyle bilgisayar ve yar1 iletken maddelerin kullaniminin artmasiyla da iletigim
teknolojileri geliserek endiistriyel alandaki tigiincii devrimi ortaya ¢gikartmistir. Gergeklestirilen
devrimler {iiretim odaginda sirasiyla “iliretimde makinelesme”, “seri iiretim” ve “lretimin
otomasyonu” olarak nitelendirilmistir. Nitekim endiistriyel alandaki dordiincii devrim,
sanayilesmenin dijitallesmesini ifade ederek ortaya ¢ikmis fakat bununla kalmayarak tiretim
boyutunu, birbirine bagl biitiin ¢alisma zincirini kapsayan bir boyuta ulastirmistir. Akilli
kentlerin ortaya ¢iktig1i donemi kapsayan dordiincii endiistriyel devrim, geligsmis bati
devletlerinin kiiresel alandaki iiretim rekabetinin kizigsmasi sonucunda yeni arayiglara
gitmesiyle hizli bir gelisim gostermistir. Bu donemde gelisim adina atilan ilk adim
Almanya’dan gelmis ve bu donem “Endiistri 4.0 olarak adlandirilmistir (Oralhan, 2017, s.
423). internet teknolojisinin hizla gelisim gdstermesinin bir sonucu olarak ortaya ¢ikmis akilli
kent diistincesi, oncelikli olarak yasam kalitesinin yiikseltilmesi amaciyla projelendirilmis ve
halkin temel ihtiyaclarinin karsilanmasi ile uygulamalarma baslamistir. Kaynaklarin ve
altyapinin dogru yonetimiyle akilli yonetisim olgusu gelisme gostererek daha yesil bir ¢cevre ve
kentler i¢in daha yasanabilir, kaliteli hayat sartlarini igeren sonuglar doguracaktir (Boz ve Cay,
2019).

2.1.1. Diinyada Akillh Kent Uygulamalar

Gilinlimiizde akilli kent sistemlerinin gelisimi olduk¢a 6nemli bir hale gelmis ve bu
alanda onemli ol¢iide yatirimlar yapilmaya baslanmistir. Bu alanda, oncelikli olarak insan-
cevre ve ekonomi baglaminda gelistirilmesi ve uygulanmasi amaclanan akilli kentleri
diinyadaki birgok kente liderlik ettigi kabul edilen Londra ve New York 6rnegi {izerinden
degerlendirilerek bu alanda gerekli olan ihtiyaglari, bu ihtiyaglarin giderilmesindeki 6neme
binaen gergeklestirilen yatirimlar ve kullanilmaya baslayan uygulamalar kent degil 6rnek
uygulama  ilizerinden  degerlendirilmistir.  Londra’da  akilli  kent  yOnetisiminin
kurumsallastirilmast amaciyla Smart London Board ve London Office of Technology &
Innovation (LOTI) kurulmus; dijital donilisiimiin etkin yonetimi i¢in Chief Digital Officer
(Djjitalden Sorumlu Bagkan) atanmistir (Boz ve Cay, 2019). Bu yapilar araciligiyla kaynaklarin
ve uzmanliklarin biitiinlestirilmesi, dijital katilimin artirilmasi ve akilli kent uygulamalarinin
etkin bigimde yonlendirilmesi hedeflenmistir. Siirecin temel Onceliklerinden biri, dijital
katilimin gelistirilmesi olup Londra’da internet erisimi olmayan vatandas sayisinin her yil %20
azaltilmasi amaclanmistir. Bu kapsamda kent genelinde 150 farkli noktada ticretsiz ve yliksek
hizli Wi-Fi altyapis1 kurulmus, boylece dijital erisim kapasitesi onemli dl¢iide artirilmistir. S6z
konusu uygulama, Birlesik Krallik’taki en kapsamli iicretsiz internet altyapilarindan biri olarak
degerlendirilmekte olup, yerel yonetimlerin is birligiyle test uygulamalar1 ve yonetsel kapasite
gelistirme siiregleriyle desteklenmistir (Albino, 2015, s. 21). New York’ta ise 2007 yilinda
hazirlanan “PlaNYC” stratejik plam1 ile 2040 yilina uzanan biitiinciil bir kent vizyonu
olusturulmustur. Bu plan; konut, park, su, elektrik, hava kalitesi ve atik yonetimi gibi ¢ok
boyutlu kentsel bilesenleri kapsayan entegre bir siirdiiriilebilirlik yaklagimina dayanmaktadir
(Wikipedia, 2020). Kent yonetimi kapsaminda Mayor’s Office of Sustainability ile Mayor’s
Office of Recovery and Resiliency olmak tizere iki kurumsal yap1 olusturulmus, bu ofisler akilli
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kent projelerinin koordinasyonunda ve kentsel vizyonun gelistirilmesinde etkin rol iistlenmistir.
Uygulama 6rnekleri arasinda toplu tasima duraklarinda otobiis varis siirelerinin ger¢ek zamanl
olarak belirlenmesi yer almakta; bu sayede ulasimda konfor ve etkinlik artirilmaktadir. Ayrica
New York’ta 311 hizmet hatt1 araciliiyla veri temelli bir hizmet yonetim sistemi kurulmus, bu
yap1 kentsel seffaflik ve hesap verebilirlik stireglerine katki saglamistir (Albino, 2015, s. 21).

Londra ve New York ornekleri, 2000’li yillarin basinda “Alfa Kentler” olarak
siniflandirilan kiiresel metropollerin akilli kent uygulamalarinda oncii rol {istlendigini
gostermektedir. Bu kentler, stratejik planlama ve uygulama kapasitesi agisindan diger kentlere
model teskil etmektedir. Akilli kent yaklasimi kapsaminda gelisen uygulamalar; akilli konutlar,
akill1 otoparklar, akillt mobil uygulamalar, akilli aydinlatma sistemleri ve akilli trafik yonetimi
gibi alanlarda yogunlasmaktadir (Greenfield, 2013, s. 27). Ucretsiz Wi-Fi altyapilar1, 6zellikle
Londra 6rneginde oldugu gibi, kent sakinleri ve turistlerin dijital katilimini artirarak biiyiik veri
tiretimine katki saglamakta ve hizmetlerin gelistirilmesine olanak tanimaktadir. COVID-19
stireciyle birlikte uzaktan egitim ve dijital hizmet kullaniminin artmasi, bu altyapilarin 6nemini
daha da belirgin hale getirmistir. Bu tiir uygulamalar Avrupa iilkeleri basta olmak tizere Tiirkiye
dahil bir¢ok iilkede yaygin bi¢imde kullanilmaktadir (Kurt, 2017). Toplu tasima sistemlerinde
gelistirilen akilli uygulamalar, karbon emisyonlarinin azaltilmasi ve trafik yogunlugunun
yonetilmesi agisindan kritik Oneme sahiptir. Mobil bilet sistemleri, elektrikli bisiklet
kullaniminin mobil platformlar {izerinden yonetilmesi ve arag paylagim sistemleri bu kapsamda
degerlendirilmektedir. Ayrica UBER uygulamasi, bisiklet paylasim sistemleri, siiriiciisiiz arag
teknolojileri, elektronik otoyol ticretlendirme sistemleri ve akilli demiryolu uygulamalar1 bu
dontistimiin 6rnekleri arasinda yer almaktadir (Giffinger, 2007, s. 12). Akilli park uygulamalari,
kentlerde yasanan park yeri arama sorununa ¢oziim {iiretmektedir. Freepark uygulamasi
araciligiyla siiriiciiler, mobil cihazlar tizerinden en yakin bos park alanlarin1 tespit edebilmekte
ve Onceden yer ayirabilmektedir. Bu sistem, zaman kaybini azaltarak kent i¢i hareketliligi daha
verimli hale getirmektedir (Kurt, 2017). Akilli bina ve ev sistemleri, Endiistri 4.0 yaklagimi
cercevesinde enerji verimliligi ve siirdiiriilebilirlik hedeflerine katki sunmaktadir. Bu sistemler
sayesinde elektrik, su ve dogalgaz tiiketimi mobil cihazlar tizerinden kontrol edilebilmekte ve
optimize edilebilmektedir (Askan, 2019). Reengen Orneginde oldugu gibi, enerji yonetim
sistemleri bina i¢i sicaklik, nem ve kisi yogunlugu gibi degiskenlere gore optimize edilerek
%25-30 oraninda enerji tasarrufu saglanabilmektedir. Bu durum, akilli kent yaklagiminin
stirdiiriilebilir kaynak yonetimindeki roliinii ortaya koymaktadir (Giirsoy, 2019). Enerji
verimliligi kapsaminda gelistirilen akilli aydinlatma sistemleri, sokak lambalarinin merkezi
kontrol ve sensor tabanli yonetimi ile enerji tiiketimini azaltmaktadir. Bu sistemler, kablolu
altyapi yerine bulut tabanli otomasyonlarla ¢alisarak bakim maliyetlerini ve ariza siirelerini
diistirmektedir (Castelli, 2017, s. 1123). Barcelona 6rneginde oldugu gibi 22@Barcelona,
22@Urban Lab ve Decidim platformlari, akilli kent yonetisimi ve katilimci demokrasi
acisindan dnemli uygulamalar sunmaktadir (Orselli ve Dinger, 2019). Akill trafik sistemleri,
trafik giivenligi ve ulasim verimliligini artirmayr amaglamaktadir. Akilli Ulagim Sistemleri
(AUS), araclar ile merkezi sistemler arasinda veri paylasiminit miimkiin kilarak trafik
yonetimini optimize etmektedir. Diinya Saglik Orgiitii’niin (DSO) 2018 tarihli raporuna gére
her yil yaklasik 1 milyon 350 bin kisi trafik kazalarinda hayatin1 kaybetmektedir (AA, 2018).
Bu nedenle trafik giivenligi akilli kent politikalarinin oncelikli alanlarindan biridir. ABD,
Almanya, Fransa, Hollanda, Isveg, Britanya ve Japonya gibi iilkeler bu sistemlerin
gelistirilmesinde O6ncii konumdadir (Ilicali, 2020). ABD’nin Columbus kentinde gelistirilen ve
2015 yilinda 6diillendirilen akill trafik sistemi, acil durum araglarina dncelik taniyan ve trafik
1siklarini internet baglantili bir altyapiya doniistiiren bir model olarak dikkat ¢ekmektedir
(Sener, 2020). Akilli atik yonetim sistemleri, konteyner doluluk oranlarina goére ¢op toplama
araclarinin yonlendirilmesini saglayarak zaman ve yakit tasarrufu olusturmaktadir. Bu
sistemler, bulut tabanli veri paylasimi sayesinde belediye hizmetlerinin etkinligini artirmaktadir
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(Woods, 2013). Akilli giivenlik sistemleri ise artan kentlesme ve sug¢ oranlart karsisinda
giivenligin artirilmasint hedeflemektedir. MOBESE sistemleri ve 6zel giivenlik altyapilar
araciligiyla kent giivenligi giiglendirilmekte; 6zel sektor ve kamu is birligiyle gelistirilen
sistemler yayginlasmaktadir (Askan, 2019)

2.2. Tiirkiye’de Akillh Kent Uygulamalan

Tiirkiye’de akilli kent anlayisinin gelisimi ve akilli kent uygulamalarimin hayata
gecirilmesi, 2000’11 yillardan itibaren kiiresel egilimlerle uyumlu bi¢imde kalkinma planlari,
strateji belgeleri ve politika dokiimanlarinda yer almaya baslamistir. Bu kapsamda “10.
Kalkinma Plan1”, “Yillik Programlar ve Ulusal Bilim ve Teknoloji Politikalar1” ile “Vizyon
2023 gibi temel politika belgeleri, akilli kent yaklagiminin kurumsallasmasinda belirleyici rol
oynamistir. Tiirkiye’de akilli kent uygulamalarinin ilk 6rnekleri 2000°li yillarda Yalova’da
goriilmiis; bu siliregte “Bilisim Vadisi Projesi” olarak adlandirilan eko-teknolojik yerlesim
modeli ile akilli kent yaklagimina gegis hiz kazanmistir. Bilisim temelli projeler daha sonra
Ankara, Kocaeli, Bursa ve Eskisehir gibi kentlerde yayginlagsmis ve diger yerel yonetimler i¢in
de oncelikli politika alanlarindan biri haline gelmistir. Akilli kent uygulamalarinin biiyiik
Olclide ozel sektor tarafindan gelistirildigi, kamu kurumlar1 tarafindan ise destekleyici bir
cercevede ele alindigr goriilmektedir. Bununla birlikte, Cevre ve Sehircilik Bakanligi
blinyesinde “Akilli Kentler ve Cografi Teknolojiler Dairesi Bagkanlig1” kurulmus; bu yapi
altinda “Akilli Kentler Sube Miidiirligii, Kent Bilgi Sistemleri Sube Miidiirliigii ve Uygulama
ve Gelistirme Sube Miidirligli” olmak iizere ii¢ ayr1 birim olusturulmustur (Bilici ve
Babahanoglu, 2018). Bu gelismeler, Tiirkiye’de akilli kent yaklagiminin 6zellikle 2000°1i
yillardan itibaren hiz kazandigmi ve kent yoOnetiminde donilisimcii bir ara¢ olarak
benimsendigini gostermektedir. Yerel uygulamalar incelendiginde, Corum Belediyesi
tarafindan 2015 yilinda hayata gecirilen Akilli Kavsak Uygulamasi kapsaminda VISSIM
yazilimi kullanilarak trafik yogunlugu analiz edilmis ve ulasimda zaman ile yakit tasarrufu
saglanmas1 hedeflenmistir. Benzer uygulamalar Mugla, Izmir, Trabzon ve Kayseri Biiyiiksehir
Belediyeleri tarafindan da hayata gegirilmistir (Anadolu Ajansi, 2020). Trabzon Biiyiiksehir
Belediyesi’nin Engelli Arac1 Sarj Istasyonu projesi, engelli bireylerin kentsel yasama katilimini
artirmay1 amaglamis; Atatiirk Alani’na kurulan istasyon araciliiyla bagimsiz hareket kabiliyeti
desteklenmistir (Trabzon Biiyliksehir Belediyesi, 2020). Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi
tarafindan gelistirilen Siirdirtilebilir Enerji Eylem Plani, 2017 yilinda taraf olunan “Covenant
of Mayors” s6zlesmesi kapsaminda 2030 yilina kadar sera gazi emisyonlarinin azaltilmasi ve
yenilenebilir enerji kullaniminin artirilmasini hedeflemektedir. Bu ¢er¢evede belediye, iklim
degisikligiyle miicadelede diger yerel yonetimlerle bilgi paylasimi saglayarak akilli kent
uygulamalarinda 6rnek bir konuma ulasmistir (Cevre ve Sehircilik Bakanligi, 2020). Ayni
belediye tarafindan gelistirilen “Akilli Kent Kayseri” mobil uygulamasi ise ulagim, saglik,
kiiltiir-sanat, haber ve konum hizmetlerini tek platformda birlestirmis; ayrica imar planlaria
erisim ve giincel kent bilgilerini vatandaslara sunmustur. Benzer mobil uygulamalarin Ankara,
Bursa, Istanbul ve Konya gibi biiyiiksehirlerde de kullanildigi goriilmektedir (Kayseri
Biiyiiksehir Belediyesi, 2020). Antalya Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan gelistirilen Giiven
Cemberi Projesi, cocuklarin, yaglilarin ve hayvanlarin kaybolmasini 6nlemeye yonelik olarak
Vestel is birligiyle hayata gecirilmistir. Konyaalt1 Sahili’nde kurulan akilli direkler ve akilli
bileklikler araciligiyla belirlenen alan digina ¢ikilmasi durumunda sistem uyari iiretmektedir
(Karatayli, 2019; T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanligi, 2019). Benzer sekilde Bursa’da “Sevgi
Cipi” uygulamasi gelistirilmistir. Antalya Bliyiiksehir Belediyesi ayrica Logiba Aydinlatma ve
SIRRAC is birligiyle akilli aydinlatma sistemleri kurmus; bu sistemler sayesinde sokak
aydinlatmalariin uzaktan kontrolii, ariza tespiti ve enerji verimliligi saglanmistir (Aydinlatma
Portal1, 2018). Ankara Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan gelistirilen Akilli Taksi uygulamasi,
taksilerin dijital olarak izlenmesi, 6deme kolayliklarinin saglanmasi, yabanci dil destegi ve
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giivenlik amaciyla yiiz tanima sistemlerinin kullanilmasi gibi 6zellikler i¢ermektedir
(Hancioglu, 2019). Konya Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan 2013 yilinda uygulamaya konulan
Elektronik Denetleme Sistemi (EDS), trafik giivenligini artirmig; hiz ihlallerinin ve trafik
kazalarinin 6nemli dl¢lide azalmasina katki saglamistir (Konya Biiyliksehir Belediyesi, 2020).
[zmir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan gelistirilen Insansiz Akilli Otopark sistemi, kisa siirede
ara¢ park imkani saglayarak trafik yogunlugunu azaltmay1 hedeflemistir (termodinamik.info,
2015). Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin geri doniisiim konteynerleri uygulamast ise atiklarin
dijital sistemlerle simiflandirilarak geri doniisiim siirecine dahil edilmesini saglamakta ve
cevresel siirdiiriilebilirlige katki sunmaktadir (IBB Atik Yonetimi Miidiirliigii, 2020; IBB,
2020). Aydin’da Vodafone Tiirkiye ve TABIT is birligiyle hayata gecirilen “Vodafone Akill
Koy” projesi, tarimsal tretimde dijital teknolojilerin kullanimini artirarak {ireticilerin
verimliligini ylikseltmeyi ve ¢evresel siirdiiriilebilirligi desteklemeyi amaglamaktadir. Akilli ev
sistemleri ise internet ve Bluetooth teknolojileri araciligiyla ev ici cihazlarin uzaktan kontrol
edilmesini miimkiin kilmakta; enerji verimliligi, giivenlik ve yasam konforu saglamaktadir.
Benzer sekilde akilli giivenlik sistemleri, sensor, kamera ve alarm teknolojileri araciligiyla
konut ve is yerlerinde glivenligi artirmakta, uzaktan izleme imkani sunmaktadir. Bu teknolojiler
Tiirkiye genelinde giderek yayginlasmakta ve kentsel yasamin ayrilmaz bir parcasi haline
gelmektedir.

2.3. Biyolojik Afet Durumunda Akillh Kentler

Her yil, dogal ve insan kaynakli afetler altyapi hasarlarina, parasal maliyetlere,
sikintilara, yaralanmalara ve 6liimlere yol agmaktadir. Ne yazik ki, iklim degisikligi dogal
afetlerin yikict giiciinii artirmaktadir. Bu baglamda, afetlere ve acil durumlara miidahale
sirasinda afet tespiti ve arama kurtarma gorevlerini iyilestirerek basa ¢ikmak i¢cin Nesnelerin
Interneti (IoT) tabanli afet tespit ve miidahale sistemleri 6nerilmistir. Buna gore, IoT cihazlari
veri toplamak ve afetlerden sonra tehlikeleri belirlemeye ve yaralilar1 bulmaya yardimci olmak
icin kullanilir. Bununla birlikte, yalnizca IoT tabanli bir tespit ve miidahale sistemi, iletisim
altyapilarindaki arizalar veya ag tikanikliklari nedeniyle IoT cihazlariyla baglanti eksikligi
yasanabileceginden, akilli sehirlerdeki acil durum miidahalesi i¢in tamamen uygun olmayabilir.
Biyolojik afetler; dogal olarak olusan salginlarla, dldiiriicii bir mikroorganizmanin kazara
salinmasi ya da kasitl olarak kullanilmasiyla ve bocek istilasiyla olusmaktadir. Tarihsel siirecte
birgok biyolojik hastalik etkeni salgin olusturarak ya da biyolojik silah ajani olarak kullanilip
milyonlarca insanin 6lmesine neden olmustur. Giinlimiizde ise kiiresel boyutta bir salgin
olusturarak biyolojik afete neden olan biyolojik hastalik etkini COVID-19’dur (Tercan, 2020).
Caglar boyunca insanlik, niifusun biiyiik bir kismini yok eden bir¢ok pandemi yasamistir. Bu
pandemiler arasinda 1720'deki Marsilya vebasi, 1817 ve 1923 yillar1 arasindaki diinya
capindaki kolera pandemileri, 1817'den 1823'e kadar Hindistan'daki Ganj Nehri deltasinin
kolera pandemisi, 1918-1919 yillar1 arasinda Ispanyol gribi, 1957-1958 ve 1968'de Asya gribi,
1968'de Hong Kong gribi ve 2009 (HIN1) Domuz gribi. 2019'un sonunda, Cin'in Hubei
Eyaleti'ndeki Wuhan Kentinde COVID-19 olarak adlandirilan yeni bir pandemi ortaya
cikmustir. Aralik 2019'da Cin'de ilk COVID-19 vakast teshis edilmistir (Diinya Saglik Orgiitii,
2020). Viris ilk olarak Subat 2020'de ABD'de tespit edilmistir. Viriis hizla yayilim gostermis
ve insanoglu, diinya ¢apinda yedi milyondan fazla insanin 6liimiine neden olan COVID-19
salgin1 nedeniyle birka¢ ay i¢cinde modern tarihinin en 6nemli zorlugu ve sarsintisi ile karsi
karsiya kalmistir. Koronaviriis hastaligi (COVID-19) sadece insan 6liimlerine neden olmakla
kalmamis ayn1 zamanda insanoglunu yasamin tiim alanlarini etkileyen esi goriilmemis kritik
bir esige getirmistir. Bu durum, akilli teknolojilerin kriz déonemlerindeki uygulanabilirliginin
altyapi, erisim ve toplumsal uyum gibi faktorlere bagli oldugunu goéstermektedir. Bu salgin
biiyiik veri, teknoloji devrimi ve yapay zeka ¢ag1 olarak bilinen donemde meydana gelmistir.
Daha 6nceki pandemi siireclerinde kentlerde bugiinkii genis ekonomiler veya gelismis dijital
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teknolojile mevcut olmadigi hatirlanmalidir (Bloomfield, 2002). Pandemiler, yasam ve
diinyayla etkilesim seklimizi énemli 6lciide degistirmistir. {leride karsilasilacak pandemilerin
tam olarak billinemedigi bir diinyada gelecekte ekonomi iizerindeki olumsuz etkiler ve buna
bagli sosyal sorunlarin ¢ok siddetli olacagi 6n goriilebilir. Pandemiler, kent yonetiminde daha
dayanikli, proaktif ve entegre akilli sehir yaklasimlarina duyulan ihtiyaci artirmaktadir. Biiyiik
kent merkezleri, bulasic1 hastaliklara kars1 dogal olarak savunmasizdir. Isbirligine dayali ve
entegre kentler, salgin siireclerini daha iyi yonetir. Bu anlamda, kentlerin siireclerini incelemek
onemlidir. Wuhan; Yaygin olarak COVID-19 salgininin kaynagi olarak bilinen Wuhan, Akillt
Saglik yaklagimi ile hastalar, doktorlar ve diger saglik uzmanlar1 arasindaki iletisimi
gelistirmek i¢in  ¢esitli  saglik sistemleri ve veritabanlarin1i  birbirine baglamay1
amaglamistir. Otomatik sistemler, dogru bilgilerin uygun saglik uzmanlarina ulagsmasini
saglamak ic¢in hastalarin saglik kayitlar1 {izerinde diizenleme yapabilmistir. Wuhan'in Akill
Saglig1 disinda Cin hiikiimeti, kimin karantinaya alinmasi gerektigini sdylemek i¢in teknolojiler
kullanmistir. Alipay ile ortaklasa, akilli telefonlara Alipay uygulamasini yiikleyen vatandaslara
renkli bir QR kodu saglamaktadir. QR kodunun yesil, sar1 ve ikrmizi olmak iizere ii¢ rengi
bulunmaktadir. Yesil renk; kullanicinin hareket edebilecegi; sar1 renk, kullanicinin 7 giinliik
karantinaya sahip olmas1 gerektigi ve kirmizi renk, kullanicinin 14 giinliik karantinaya sahip
olmasi gerektigi anlamina gelmektedir. Uygulama, kullanicilarin saglik sistemi tarafindan
saglanan bilgilerini alir ve enfekte kisilerle temas kurup kurmadiklarini dogrulamak igin ilag
satin alimlarim1 ve hareketlerini izlemektedir. Bu yaklasim kimin kendini izole etmesi
gerektigini belirlemeye yardimcei olsa da bazi insanlar uygulamanin kisisel verilere ulagildigini
bildirerek baz1 gizlilik kaygilarini artirmistir.

Singapur; 2003'ten beri Singapur, SARS salginindan ¢ok sey 6grenmis, yeni salginlarla
miicadele etmek ve etkilerini en aza indirmek i¢in bir giic olusturmuslardir. Biiylik olcilide
diinyanin en akilli sehri olarak kabul edilen Singapur, sehirde algilanan yasam kalitesini
tyilestirmek ic¢in akilli sehir teknolojilerini kapsamli bir sekilde kullanan Smart Nation adli bir
program olusturmustur. Smart Nation'in iiriinlerinden biri de Temas Izleme Uygulamasidir. Bir
kisi, bu uygulamay1 kullanan yakindaki insanlar1 tespit etmek ve kullanicinin yakininda
bulunan kisiler hakkindaki bilgileri depolamak i¢in akilli telefona yiliklemektedir. Bu bilgiler
daha sonra Saglik Bakanligi ile paylasilabilmekte ve enfekte kisilerle temas halinde olan
vatandaglarin belirlenmesine yardimci olarak vaka azaltma eylemlerini (kimin test edecegi,
miilakatlar vb.) potansiyel olarak artirmaktadir. Singapur'un bir bagka girisimi, insanlara
COVID-19’a iliskin bilgiler vermek ve salginla miicadele etmek icin ulusal diizeyde bir
WhatsApp tek yonlii mesajlagsma grubu olusturmaktir. Ayrica saglik tesisleri bulmaya yonelik
web siteleri ve oyun uygulamalar1 da Singapur'un COVID-19 pandemi siirecinde yer almistir.
Londra; Akilli kent girisimleri s6z konusu oldugunda Londra Belediye Baskanligi Ofisi, Digital
Health.London programi ile Ulusal Saglik Hizmetindeki verileri birbirine baglayarak,
Londra'nin Akilli Kent teknolojileri araciligiyla dijital saglik hizmetlerini tesvik
etmektedir. Ayrica Londra, vatandaglarinin kosullarim1 daha iyi anlamak icin giyilebilir
cihazlar, veri analizi ve yapay zeka tarafindan saglanan verilerden yararlanmaktadir. Digital
Health.London, saglik sistemine dijital yenilik getirmeyi hedeflemektedir. Dijital ayakta tedavi
hizmetleri, dijital terapdtikler ve bir inovasyon merkezi gibi girisimleri icermektedir. Bu
programla Londra, saglik sistemini gelistirmek i¢in teknoloji ve akilli sehir konseptlerinden
yararlanilmaktadir. Turizmle ilgili olarak, Londra'da bir tur sirketi olan bir is kadini,
kilitlenmeye ragmen c¢alismaya devam etmenin bir yolunu bulmustur. Londra sitelerini ziyaret
etmek isteyen ancak disar1 ¢ikamayanlar i¢in sanal turlar olusturarak Google Haritalar'dan ve
kendi fotograflarindan yararlanmistir. Tam anlamiyla bir Londra akilli sehir girisimi olmasa da
karantina sirasinda stresi azaltmak i¢in bir ara¢ olarak degerlendirilebilir. Seul; Seul, aslinda
Giiney Kore, akilli sehir konseptini ulusal diizeyde erken benimseyen yerlerdendir. Seul'deki
programlar, mobilite ve enerji verimliligi (genellikle ilk akilli sehir uygulamalarinda
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desteklenir) ve ayrica e-yonetisim ve kamusal alanlarin yeniden diizenlenmesi gibi ¢esitli
konular1 ele almaktadir. Seul ve Giiney Kore de bir biitiin olarak bir Dijital Saglik programi
uygulamistir. Giiney Kore Dijital Saglik kilit sektorleri arasinda biiyiik veri, yapay zeka, blok
zinciri, teletip ve tiiketici saglig sistemleri bulunmaktadir. Tiim bu dijital saglik uygulamalari,
Giiney Kore'nin COVID-19 salginiyla savasmasima yardimer olmustur. Igisleri ve Giivenlik
Bakanligi, karantinay1r bozmadiklarindan emin olmak i¢in kullanicilarinin konumunu takip
eden bir kendi kendine karantina uygulamasi gelistirmistir. Ayrica, 'Corona 100m' adli bagka
bir uygulama ile kullanici viriis bulagsmis bir kisinin ziyaret ettigi bir alana 100 m yaklastiginda
uyar1 veren bir sistem kullanmistir. Corona harita web sitesi, kullanicilarin enfekte kisilerin
nerede oldugunu bilmesi i¢in dogrulanmis hasta hareketlerinin bir ge¢misini de tutmaktadir.
New York, Londra'nin birincilik aldig1 2019 yilina kadar IESE Cities in Motion Index'te ii¢ y1l
iist liste birinci sirada yer almistir. Bununla birlikte, IESE Business School'a gore, New York
hala ekonomi boyutunda lider konumdadir. Saglik boyutunda sehir, New York Eyaleti Saglik
Bakanlig1 ile ortaklasa calisan ve kar amaci giitmeyen bir kurulus olan New York e-Saglik
Isbirligi (NYeC) yaklasimi tarafindan da tercih edilmektedir. New York SHIN-NY ag1, hizl
bir sekilde veri aligverisi yapmak i¢in eyaletin bodlgesel aglarmi  baglamayi
amaglamaktadir. Katilimeilar, diger hizmetlerin yani sira hastalarin kayitlarin1 almak, hastalari
hakkinda bildirimler almak ve klinik verileri paylagsmak i¢in bu ag1 kullanmaktadir. Bu girisim,
tim New York Eyaletini birbirine baglamak ve vatandaglarma dijital saglik getirmek icin
teknolojiden yararlanmaktadir. Salgin zamanlarinda veya herhangi bir salgin bir bolgenin
saghigini tehdit ettiginde, kayitlara hizli erisim hastaligin yayilmasiyla miicadele i¢in biiyiik
Onem tasimaktadir.

Pek cok kentin, COVID-19 pandemisinden 6nce bile saglik hizmetlerini kucaklamak
icin akilli sehir konseptlerini ve dijital teknolojiyi kullandig1 dikkat ¢ekicidir. Vatandaslarina
yararli bilgiler saglayan basit web sitelerinden saglik profesyonellerine giinliik islerinde
yardime1 olan karmasik veri aligverisi aglarina kadar kentler sessiz ama 6nemli bir doniisiim
gecirmektedir. Genel olarak, Asya'nin COVID-19 savasinda Ozellikle bu amag icin akilh
telefon uygulamalarini konuslandirarak 6nde oldugu sdylenebilse de; diger kitalardaki kentlerin
hastalig1 yenmek i¢in mevcut dijital saghk girisimlerine giivendigi goriilmektedir. Dolayisiyla
kars1 karsiya kalman zorluklarin bliyiik oldugu ve yeni gelismelere hala ihtiya¢ oldugu
goriilmektedir. Covid-19 pandemisi kentlerin karsilastigi ilk pandemi degildir ve son
olmayacaktir. Tipkr diger pandemiler gibi bu salginda da kentlerin yok olacagina dair bazi
yorumlar yapilmakta, binlerce yildir kentlerin 6liimii éngoriilmektedir. Insanlik tarihi kadar
eski bir gecmise sahip olan kentler simdiye kadar hi¢gbir zaman yok olmamis ve muhtemelen
de asla yok olmayacaktir (Perringsvd, 2017, s. 19). Kentler, ilk kentlerden itibaren yasanan her
dontisiime kendini uyarlayabilen, doniisebilen canli organizmalardir. Yedi milyar niifusu asan
diinyamizda insanlarin sosyal ve ekonomik faaliyetleri i¢in kentlere ihtiya¢ duymasi, insan var
oldugu miiddetce kentlerin de var olacagini gostermektedir. Yasanan salginlar sonrasi doniisen
kentlerin Covid-19 siireci ve sonrasinda da degisiklik gostermesi beklenen alanlari
belirlenmistir (Allam ve Jones, 2020, s. 46).

Halk Saglig1 ve Dijital Dontigiim: Koronaviriisiin potansiyel etkilerinden biri kentlerde
meydana getirecegi dijital altyapinin yogunlagmasi olabilir. Enfekte hastalarin haritalanmasi ve
yayimlanmasi da dahil olmak iizere bir dizi teknolojik yenilik uygulamaya geg¢irilmistir. Cin’de
yetkililer, Covid-19’un yayilmasint izlemek icin Alibaba ve Tencent gibi teknoloji
firmalarindan yardimi almis ve iletim kiimelerinin bir sonraki agamada nerede olacagini tahmin
etmek i¢in “biiyiik veri” analizi yontemini kullanmislardir (Wu ve McGoogan, 2020, s. 1239).
Koronaviriise karsi halk sagligi agisindan kentsel alanlardaki davranislarimizin dijital olarak
kaydedilmesine yonelik adimlar atilmaktadir. Fakat bu durum gdzetim sisteminde gii¢ unsuru
kullaniminin kurumlar ve devletler agisindan tartisma konusu olacagi 6ngoriilmektedir. Akill
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kentler salginlarin erken saptanmasinda yardimci olabilecek; termal kameralar gibi ¢ok ¢esitli
teknolojik tirlinlere ev sahipligi yapmaktadir (Allam, 202, s. 47). Bu yenilikler gelecekteki
potansiyel salginlara kars1 benzer durumlarin daha iyi yonetilmesi ve genellikle sehirlerin saglik
dokusunun iyilestirilmesi i¢in ¢aba gosterebilir. Havaalanlarinda ve insanlarin bir arada
bulundugu alanlarda viriis tehlikesine karst Oncelikli olarak ates Ol¢me taramalarinin
gerceklestirilmesi termal kameralarin varligir bu durumun kaniti olarak gosterilebilir. Cesitli
teknolojik iiriinlerden elde edilen verilerin saglik veri tabanlarin1 zenginlestirmeye yardimci
olabilecegi, salginlar ve yayilimi hakkinda daha dogru, verimli, kapsamli ve gercek zamanli
bilgi saglayabilecegi ve boylece daha iyi kentsel risk yonetimi kararlarinin alinmasina yardimci
olabilecegi fikri giin gegtikge deger kazanmaktadir (Allam ve Jones, 2020, s. 49). Fakat bu
durum teknolojik alt yap1 ve kisisel birikimler ihtiyaci dolayisi ile bir anda hayata gecirilmesi
miimkiin degil/riskler tasimaktadir.

Pandemi sonrasi akilli kentlerin daha ¢cok 6n plana ¢gikmasinin yani sira saglikli kentlerin
daha ¢ok giindeme gelmesi beklenmektedir. Tamamen saglik 6zelinde kentler kurgulanabilir
bu siirecte de yine akilli kent teknolojine duyulan ihtiyagla beraber saglikli kent ve akill
kentlerin bir arada olacagi yeni yontemler gelistirilebilir.

Kentsel Tasarim: Son zamanlarin trendi olan ve Covid-19 ile artmasi1 beklenen giivenli
sitelerden olusan, kalabaliktan uzak, elit kesimin tercih edecegi yerlesim yerlerinin kentsel
dizaynda hiz kazanmasi beklenmektedir. Insanlar karantina siireclerinde aragsiz sokaklari,
ylriiyiis ve bisikletin tercih edilebilirligini fark etmislerdir. Dolayisiyla kentlilerin degisecek
kentsel tasarim ile ilgili beklentilerinde yeni yasam kosullarinin izlerini gérmek miimkiin
olabilir.

Esnek Toplu Tasima: Tarih boyunca, ulasim teknolojisindeki ilerlemeler- arabalar,
trenler, otoyollar - kentlerin gelismesini saglamistir. Salgin siirecinin ilk dénemlerinde COVID-
19’un toplu tagimanin 6limi anlamima geldigi iddiasini ileri stiriilmustiir (Allam ve Jones,
2020: 49). Fakat oncelikle her bireyin bir arabaya sahip olmasi ve sahsi tasima yapmasi
imkansizdir. Ne var ki i¢inde bulundugumuz teknoloji araba dikotomisini gegmek iizeredir.
Artan niifusla beraber gelisen teknoloji otobiis veya rayli sistemlerin artik tek segenek
olmadigini gostermektedir. Gelecekte de insanlar biiyiik is ve etkinlik merkezlerine tasiyan ana
araclar mutlaka olacaktir. Ancak otonom araglar ve siirlis yazilimlar1 arasinda, Uber Pool’a
benzeyen gelismeler olmasi muhtemeldir.

Yiiriiylis: Sosyal mesafe kuralina uygun yeni tarz yiiriiyiis alanina izin verecek sekilde
kaldirimlarin  yeniden dizayn edilmesi, yliriiylis-bisiklet yolu gibi diizenlemelerin
giincellenmesi gerekmektedir.

Sokak Gegisi ve Otomasyon: Diinyada, hala manuel buton sistemleri olan bir¢ok yaya
gecidi, otopark, asansér vb. sistemler bulunmaktadir. Bircok kent, insanlarin diigmeye
dokunmak ve muhtemelen viriisii yaymamak i¢in bu uygulamalar1 otomatik olacak sekilde
degistirmesi beklenmektedir. Bu durum kalic1 bir uygulama haline gelecek ve bircok kentte
ozellikle is bolgelerinde basma diigme sistemleri tamamen ortadan kalkacak gibi
goriinmektedir.

Kentsel planlama ve tasarim gibi calismalar, refah ve siirdiiriilebilirligi hedefleyen
yiiksek teknoloji, akillilik ve ¢ok kiiltiirlii kentler alanlarinda daha ileri yaklasimlar1 ifade eden
genis bir teorik ¢abay1 kapsamaktadir. Bununla birlikte, kentsel ortamlarin ¢ogunu istila eden
koronaviriis salginiin mevcut kosullari, var olan teknolojiyi yeniden sorgulamanin énemini
gostermektedir. Bu yorumun amaci, teorilesme ve uygulama arasindaki boslugun varligini
kanitlamaktir ve bu bosluk, kentleri inga etme disiplinlerindeki uzmanlarin, ¢evresel refah ve
stirdiiriilebilirlige ulasmak icin ¢oziimlere ulasan temel nedenlerini belirlemeleri i¢in yeni
zorluklar barindirmaktadir. Bu nedenle, bu salgin, kentsel planlama ve tasarim alanlarinda bilim
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insanlarinin fikir ve gortislerinin uygulanmasi konusunda kentsel gelistiricilerin basarisizligina
dair 6nemli bir tartismaya sebep olmustur. 2020 yilinin ilk alt1 ayinda, viriisiin yayilmasi ile
bir¢ok iilke ve kent siirlarin1 kapatmig ve giris ¢ikislari engellemistir. Ayrica, tiim diinya
iilkeleri tam veya kismen yasak ilan etmis, vatandaslarin evlerinden ¢ikmamalarini yasaklayan
tilkeler olmustur (Stevis ve Pefia, 2020). Bir sehre giinliik yagamin refahini, canliligini ve
canliligini veren faaliyetler ortadan kalkmistir. Yasanan salgin ve alinan onlemler siirecinde
dezavantajli gruplar siiregten daha kot etkilenmistir. Salgin, vatandaslar arasinda 1rk
ayrimcilig ikilemini ortaya koymustur. Kiiltiirlerarast kent kavramlarinin insani degerleri
yozlagmis, farkli olanin kabulii ortadan kalkmistir. Bazi iilkeler sadece sinirlarini kapatmakla
kalmamis aym1 zamanda yerli olmayanlarin kendi iilkelerine donmelerini veya ev sahibi
tilkelerden saglik destegi almadan kalmalarini talep etmeye baglamistir. Yine, diinya cografi,
etnik ve geleneksel sinirlara sahip bagimsiz devletlere boliinmiistiir (Connor, 2020). Ayrica
diinyadaki bir¢cok kent kendilerini Biiylik Buhran'dan bu yana en kétii ekonomik gerilemenin
esiginde olduklarini ilan etmistir. Borsalar, sirketler ve bankalar ¢okmiis, 6nemli finansal ve
yatirnm kuruluglar iscileri isten c¢ikarmaya baglamis ve bir¢ok kiiciik sirket kapilarimi
kapatmistir. Giiglii bir ekonomiye ve kiiresel rekabet gliciine sahip kentler goriiniirligiinii
kaybetmistir. Kiiresel olarak, vatandagslar hakkinda vaka ve vefat sayisina iligkin istatistiki bazi
bilgiler disinda bilgi verilmemistir. Istihdam, issizlik, isten ¢ikarmalar, kapanan sirketler, gida
tiretiminin durumu ve tiim diinyadaki hastanelerin durumu hakkinda diger ayrintili veriler ile
ilgili net bir bilgi bulunmamaktadir. (Gopinath, 2020).

Diinya Bankasi'nin egitimle ilgili verilerine gore;

"8 Nisan 2020 itibariyla, 175 iilke ve toplulukta itiniversiteler ve diger tigiinciil egitim
kurumlart kapalidir ve 220 milyondan fazla ortaogretim sonrast 6grenci -kiiresel olarak
etkilenen toplam ogrenci sayisimin %13"i- COVID-19 nedeniyle ¢calismalar: sona ermis veya
onemli olgiide sekteye ugramistir” (World Bank Group, 2020).

Pandemi siirecinde ortaya ¢ikan zorluklar, akilli kent teknolojilerinin kriz yonetimindeki
siirliliklarini ve mevcut altyapr eksikliklerini goriinlir hale getirmistir. Son zamanlarda
yayinlanan makaleler, uzaktan egitimde ve ¢evrimici degerlendirme yontemlerinde biitiinliigii
saglamada karsilasilan zorluklardan bazilarini ortaya ¢ikarmistir (Salama, 2020, s. 14). Kisa ve
uzun vadeli kisisel ve akademik zorluklar, zayif dijital altyapilarin temsil ettigi diger zorluklarin
yani sira, ogrencilerin ve kurumlarin ihtiyaclarini karsilayacak kaynak eksikligi de ornek
gosterilebilir. Viriis devam ederken egitim devam edememektedir. Salgmn, mevcut
teknolojilerin etkisizligini ortaya koymustur. Diinyanin bazi kentlerinde bilgi, dijital ve akilli
teknolojinin etkili uygulamalar1 bulunmamaktadir. Bu uygulamalar, enfekte kisilerin tespitine
yardimci olabilecegi gibi, virilisler nedeniyle ortaya ¢ikan tehlikeleri de durdurabilir/azaltabilir.
Ayrica, gelismemis iilkeler ve kentleri ABD veya Avrupa iilkeleriyle karsilastirilamaz
durumdadir. Bununla birlikte, mevcut durumda, akilli teknolojilere giivenen kentler bile
COVID-19 salgminin getirdigi zararlarla basa ¢ikamamistir. Akilli bir kent, akilli teknoloji
uygulamalarina kars1 vatandaslarinin yeteneklerini 6lgmektedir. Akilli kent; aglar, iletigim,
trafik, vatandaslik ve bilgi kenti olmalidir. Akilli kentler, her durum i¢in uygun, saglam,
kablosuz baglanti (ag sensorleri) araciliiyla biiyiik veri analizleri toplamaya dayanir, bu da
yaygin, glivenli ve ek masraf olmadan herkes tarafindan kullanilabilir olmalidir. Londra, New
York, Amsterdam, Paris, Reykjavik, Tokyo, Singapur, Kopenhag, Berlin, Viyana'ya akill1 kent
ornekleri olarak verilebilir. Kore, Hollanda, isve¢ ve Japonya, giiniimiiziin hizl1 kentlesmesini
kolaylastirmak ve zorluklarini kargilamak i¢in halihazirda dijital ¢6ziimler dagitan diinyanin en
akilli kentleridir (IESE Business School, 2019). Fakat diinyada ka¢ kent akilli kentin tiim
ozelliklerine sahiptir, diinyanin ka¢ kentinde COVID-19’a yonelik kullanilan teknoloji basarili
olmustur, bu salgin diinyadaki bir¢ok kentin akilli kent olarak adlandirilmasina izin verecek
teknolojiye sahip oldugunu iddia ediyor efsanesini yikmis midir? Gibi sorular iizerine
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diistinmek gerek siireci degerlendirmek gerekse gelecege yonelik uygulamalarin islevselligi
acisindan faydali olacaktir.

3. SONUC

Kentler, pandemi devam ederken veya bittiginde bircok degisikliklerle kars1 karsiya
kalmistir/kalacaktir. Ulusal hiikiimetlerin ve kent yoneticilerin yeni normali planlarken bu
stirecte daha fazla zorluk yasayan veya yasamaya devam edecek olan kentsel yoksullara
ozellikle dikkat edilmesi gerektigi goriilmektedir. Hiikiimetler daha dayanikli, esitlik¢i, diisiik
karbonlu kentlere olan ihtiyaci bir zorunluluk olarak gérmesi 6nem arz etmektedir. Dezavantajli
gruplar olarak adlandirilan yeterli sosyal imkani olmayan yoksul, yasli, engelli, gogmen, siddete
maruz kalan, evsiz ve isini kaybeden insanlar, COVID-19 salgini sirasinda bilesik bir travma
ile kars1 karsiya kalmaktadirlar. Bu nedenle, kentlerin mevcut kriz sirasinda ve sonrasinda
dezavantajli gruplarin daha fazla zarar gérmesini 6nlemek i¢in reaktif olmak yerine pro-aktif
davranmalar1 biiyiik 6nem tasimaktadir. Bu salgin, kotii fiziksel altyapr ve temel kentsel
hizmetlere erisimdeki esitsizliklerle ilgili mevcut durumu da ortaya koymustur. Kentsel niifus
yogunlugu ile orantili olarak artan viriis, yaganabilir yogunlugun nasil olmasi gerektigini de
yeniden disiindirmelidir. Ciinkii kentsel yogunluk, etkili kentsel hizmet sunumunun ilk
sartidir. Su, barinma ve saglik gibi temel hizmetlere erisim eksikligi olan bolgelerde COVID-
19’la miicadele etmenin neredeyse imkansiz oldugu goriilmektedir. Kentler, yasam kosullari,
hizmet, gelirler ve erisim agisindan esitsiz olduklari i¢in savunmasiz hale gelmektedir. COVID-
19’dan sonra da gelecekte ongoriilemeyen krizler mutlaka yasanacaktir. Kent sistemleri; halk
saghgint gelistirmek, dogal sistemleri korumak/iyilestirmek, geliri yeniden diizenlemek ve
iklim olaylarina dikkat ¢ceken stratejiler belirlenerek kurgulanabilir. Bu baglamda iyi finanse
edilen bir kamu saglik sistemi, giincel bir toplu tagima sistemi, gercek ihtiyaclara yonelik konut
yatirimlari, gelecege yonelik iklim eylem planlari, herkesi i¢in temel hizmetlere ulasim,
ekosistem hizmetlerinin korunmasi ve restorasyonu ile hayata gegirilecek amaclar
belirlenebilir. Akilli kent yaklasimi, bilgi ve iletisim teknolojilerinin kent yonetimine entegre
edilmesiyle birlikte siirdiiriilebilir, giivenli ve yasanabilir kentler olusturmay1 hedefleyen
onemli bir doniisiim modelidir. Ozellikle ulasim, enerji, saglik, giivenlik ve y®netisim
alanlarinda gelistirilen uygulamalar kent yasaminin kolaylastirilmasina katki saglamaktadir.
Covid-19 pandemisi ise akilli kent uygulamalarinin kriz donemlerindeki islevselligini test eden
kiiresel bir siire¢ olmustur. Salgin siirecinde dijital saglik sistemleri, temas izleme uygulamalari,
uzaktan egitim platformlar1 ve veri yoOnetimi araglart bir¢ok kentte onemli kolayliklar
saglamistir. Bununla birlikte dijital esitsizlikler, teknolojik altyap1 eksiklikleri, veri giivenligi
sorunlar1 ve toplumsal uyum problemleri akilli kent yaklagiminin sinirliliklarini da ortaya
koymustur.

Modern kentsel planlama ve tasarim, toplum refahi ile karmasik bir sekilde baglantilidir.
Literatiirde birgok arastirma makalesi siirdiiriilebilir kentler, toplum odakli uygulamalar
olusturmak i¢in kavramlar, ilkeler ve yonergelerle dolu olsa da bu uygulamalar mevcut salgin
kriziyle karst karsiya kalmada birgok basarisizlikla karst karsiya kalmistir. Giiniimiiziin
modernlesmis topluluklarinda, kentsel ortamlarda akilli teknolojiler kavrami ve bunlarin
kentsel formlar ve giinliik yasam tarzlari iizerindeki etkileri, kentsel planlama ve tasarim
literatiirlinde yaygin olarak taninan ve biliyliyen zorluklardan biri haline gelmistir. Kent
planlama ve tasarimiyla ilgili farkli disiplin ge¢cmislerinden bilim adamlari, en son
teknolojilerin (6rnegin, kitle kaynak kullanimi ve nesnelerin interneti) uygulanmasinin
entelektiiel etkilerini tartismaya baslamalidir. Bu uygulamalar esas olarak pandemiler, sosyal
yoksulluk ve umut kayb1 gibi en yeni zorluklarin etkilerinden kaynaklanan ¢evresel tehlikelerle
ylzlesmek i¢in hareket etmelidir. Bu tartisma, kentsel ¢evrede, bireysel binalardan, kentsel
mekanlara, komsuluk topluluklarindan sehre kadar giinliilk yasam deneyimleri iizerine ¢esitli
Olceklerde gerceklesmelidir. Bu tartismalar, 6zellikle ¢agdas teknolojiler kullanicilarin
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elindeyse, en son teknolojilerin kamusal ve kamusal alanlardaki giinliik yasam tarzlari
tizerindeki etkilerini anlamay1 amaglayan yeni bir sdylem {iretme firsati sunacaktir. Bu
baglamda ilgili konularin ele alinmasi gerekmektedir:

Uzaktan egitim ve online sinavlar1 destekleyen egitimler (6zellikle kent ile iligkili
mimarlik, kent bolge planlama, kamu y6netimi, sosyoloji vb)

Issizlikten kaynaklanan sorunlara yardimci olmak igin iiniversite programlari ve/veya
egitimlerle desteklenen yasam boyu 6grenme.

COVID-19 sirasinda degistirilen yeni giinlilk yasam deneyimleriyle basa ¢ikmak igin
kentsel tipolojinin yeniden gozden gecirilmesi.

Hareketlilik ve kamusal alanlarda sosyal mesafe saglamanin zor oldugu normlarin ve
standardin yeniden gézden gegirilmesi ( kentsel ¢evrenin i¢ ve dis mekan1 baglaminda)

Kentsel planlama ve tasarim (6rnegin ulasim, psikoloji, kentsel cografya, bilgi ve
iletisim teknolojisi) bagl farkl disiplinlerde dijital doniisiimiin hizlanmasi.

Daha iyi yasam i¢in refah olanaklarini kontrol etmek ve kolaylastirmak i¢in kitle kaynak
kullanim1 ve nesnelerin interneti gibi cagdas dijital yontemlerin kullanima.

Giiniimiizde geride kalan pandemi diizenlemelerinden sonra tilkelerin bu siiregte basari
Ol¢iitlerini 6rnegin; teknolojilerin yoksul ve daha az gelismis toplumlari desteklemek i¢in hizl
ve minimum maliyetle uygulanabilmesi gibi hususlar1 degerlendirmesi gerekmektedir. Teori ve
pratigi birbirine baglayan eylem planlar1 elestirel diisiinme, egitim planlarindan, aragtirma
uygulamalarindan, mesleki uygulamada planlama ve tasarimdan baslayarak bir toplumun
refahin1 tesvik etmede ¢ok Onemlidir. Yonetisim ve kurumsal kisitlama ile ilgili olarak,
bilgilendirici kent ve akilli teknolojiler, kentsel ortamlarin refahini sorunlarla gelistirir.
Birincisi, vatandas katilimini artirmak i¢in ICT'leri giderek daha fazla kullanarak uzun vadeli
siirdiiriilebilirlige odaklanmalidir. ikincisi, yeni hizmetleri ve uygulamalari cesitli kullanic
tirleri tarafindan iyilestirmeyi amaclamalidir. Gelecekteki arastirmalar, pedagoji, kent
planlama, kent tasarimi, saglik, insan refah1 ve bilgi ve iletisim teknolojisinde ¢ok disiplinli ve
cok tarafli yaklasimlari kapsayan arag setlerini kullanmalidir. Dijital teknolojiyi hizlandirirken,
kitlesel liretim ve mimari formlarin prototiplerini kullanirken olabilecek kentsel kimlik ve
karaktere ulagmak kent teorisyenleri i¢cin baska bir zorluk ortaya e¢ikabilir. Gelecekte
karsilasilabilecek biyolojik ya da dogal afetlere kars1 gelismekte olan veya az gelismis tilkeler
ve kentlerin diinya ¢apinda neler yapilabilecegi sorusu 6nemini korumaktadir.
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